LIETUVOS RESPUBLIKOS VYRIAUSYBES NUTARIMO ,,DEL LIETUVOS RESPUBLIKOS VYRIAUSYBES 2002 M. GRUODZIO
11 D. NUTARIMO NR. 1950 ,,DEL KELIU EISMO TAISYKLIU PATVIRTINIMO“ PAKEITIMO*“ PROJEKTO DERINIMO PAZYMA
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Lietuvos 2. Siekiant iSvengti skirtingo interpretavimo taikant Taisykles, sitlome | Atsizvelgta i§ dalies. Atsizvelgta | pastaba,
Respublikos | suvienodinti jose vartojamas savokas, pvz., Taisykliy 66° punkte (Projekto 1.4 | isskyrus dél , Taisykliy 66" punkto
Vyriausybés | papunktis) vartojama ,,péséiyjy ir dviratiy tako* formuluoté, o Taisykliy — 66°.13 | pirmajame ir 66° punkto pirmajame sakinyje
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papunktyje — ,,péséiyjy ir dviraciy eismui skirtas takas“. Atkreiptinas démesys, kad
Istatyme vartojama formuluoté ,,pésCiyjy ir dviraciy eismui skirtas takas®, o Taisykliy
Kitose nuostatose — ,,pésCiyjy ir dviraciy takas®, todél neaiSku, kodél tuos pacius
dalykus jvardinti vartojamos skirtingos sgvokos. Taip pat atsizvelgiant | Teisés akty
projekty rengimo rekomendacijy, patvirtinty Lietuvos Respublikos teisingumo ministro
2013 m. gruodzio 23 d. jsakymu Nr. 1R-298 (toliau — Rekomendacijos), 6 punkta,
siillome atsisakyti Taisyklése kelis kartus ty pa¢iy nuostaty déstymo, nors ir kitomis
formuluotémis (pvz., Taisykliy 66 punkto pirmajame ir 66° punkto pirmajame
sakinyje besidubliuojandiy nuostaty, Taisykliy 66° punkte — ,,0 pro pat pésciaji
leidziama vaziuoti greiciu, kuris yra artimas pésciojo judéjimo greiciui (iki 7 km/h)*, o
Taisykliy 66°.13 papunktyje — draudziama ,,vaZiuojant péséiyjy ir dviradiy eismui
skirtu taku, kelkra$¢iu arba Saligatviu pro pat pésciaji — didesniu kaip 7 km/h greiciu”).

besidubliuojanciy nuostaty*.

Keliy eismo taisykliy (toliau — KET) 66" ir
66° punkty turinys skiriasi. Lietuvos
Respublikos saugaus eismo automobiliy
keliais jstatymo Nr. VI11-2043 2, 10 ir 25
straipsniy pakeitimo ir Istatymo papildymo
17" straipsniu  jstatymu Nr. XIV-2049
(toliau — Jstatymo projektas) pildomo 17
straipsnio 1 dalj jgyvendinan¢iame KET 66
punkte kalbama apie ribojamga eismo dalyviy
amziy, vaziuojant tam tikra kelio dalimi. O
KET 66° punkte nurodoma, kokia kelio dalj
bendruoju atveju turi rinktis elektrinés
mikrojudumo priemonés vairuotojas —
leidziama vaZziuoti tik dviraCiy takais,
pésCiyjy ir dviraciy takais arba dviraciy
juostomis, o kur jy néra, — tam tinkamu
kelkrasc¢iu; kai néra dviraciy tako, pésciyjy
ir dviraciy tako arba deSingje kelio pus¢je
néra dviraciy juostos, kelkra$¢io, arba kai
jais vaziuoti negalima, leidZziama vaziuoti
Saligatviu arba viena eile vaZiuojamosios
dalies krastine deSine eismo juosta, kuo
ar¢iau jos deSiniojo krasto.

5. Atsizvelgdami | tai, kad Jstatymo 2 straipsnio 11 dalyje nustatyta, kad ,,dviraiy
takas — dviraciy, motoriniy dviraciy ir elektriniy mikrojudumo priemoniy eismui skirtas
kelias arba kelio dalis, pazyméti tam skirtais kelio Zenklais®, sitilome keisti Taisykliy
48.5 papunktj. Jj siilome déstyti taip: ,,48.5. judéti dviraciy takais, iSskyrus atvejus, kai
reikia pereiti ] kitg dviraciy tako puse arba kai kelyje néra Saligatvio ar pésciyjy tako ir
Siais atvejais nebus trukdoma dviratininky, motoriniy dviraCiy ir elektriniy

Atsizvelgta i§ dalies. Pakeistas KET 66

punktas.
KET 48.5 ir 48.7 papunk¢iai atitinka
Lietuvos Respublikos saugaus eismo

automobiliy keliais jstatymo (toliau —
Istatymas) 15 straipsnio 3 dalies 5 ir 7
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mikrojudumo priemoniy vairuotojy, eismui“. Atitinkamai keistinas ir Taisykliy 48.7
papunktis atsizvelgiant ] [statymo 2 straipsnio 10 dalies nuostatg. Taip pat
atsizvelgdami ] Jstatymo pakeistas 2 straipsnio nuostatas, pagal kurias galima daryti
1Svada, kad motoriniai dviraciai prilyginami dviraCiams, sitilome jvertinti, ar nereikia
keisti ir kity Taisykliy nuostaty, kurios skirtos tik dviraciy eismo reguliavimui arba
siekiant iSvengti daugelio Taisykliy punkty keitimo pakeisti Taisykliy 66 punkta —
iSpleCiant jo taikymo apimtj, nes jame nustatyta tik, kad reikalavimai taikomi
(,,Taisyklése nustatyti reikalavimai dviraciy vairuotojams taip pat privalomi motoriniy
dviraCiy vairuotojams®), taciau leidimai, kelio Zenklai ir kita pagal tokia nuostata
neturéty biti taikomi.

punktus. Nurodytos KET nuostatos galéty
biti kei¢iamos, kaip siiiloma pastaboje, pries
tai atitinkamai pakeitus minétas Istatymo
nuostatas.

Dél susijusiuy aspekty — dél Istatymo nuostaty perraSymo j Taisykliu nuostatas.

Teikime Vyriausybei nurodyta, kad Taisyklés ,,gali (ir ar turi) atkartoti
Istatymo nuostatas, su Teisingumo ministerija ir Lietuvos Respublikos Vyriausybés
Teisés grupe yra vykusios anksciau ir ne kartg, bet buvo nuspresta, kad geresnio ir
patogesnio eismo dalyviy informavimo tikslu eismo tvarka turéty buti aptarta viename
teisés akte®. TaCiau toks teisinis reguliavimas ne tik neatitinka Rekomendacijy 9
punkto nuostaty, bet ydingas ir dél kity aspekty. Pirma, atkreiptinas démesys, kad
Istatymo 12 straipsnio 2 dalis nustato, kad eismo dalyviai privalo iSmanyti [statyma,
mokéti Taisykles, Taisykliy 6 punktas reikalauja, kad ,kiekvienas eismo dalyvis turi
teise naudotis keliais, laikydamasis Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy
keliais jstatymo ir kity jstatymy, Taisykliy ir kity teisés akty nustatyty reikalavimy,
tvarkos ir apribojimy*“. Taigi, eismo dalyviui privalu gerai iSmanyti ne tik Taisykles,
bet ir [statymg. Antra, [statymo normos konstruojamos taip, kad Taisyklés turi nustatyti
tik kitas pareigas, veiksmus ir reikalavimus nei nustatyti [statyme, nes [statyme
jtvirtinta, kad kitas transporto priemoniy vairuotojy pareigas ir jy veiksmus
konkreCiomis eismo situacijomis nustato Taisyklés (Istatymo 13 str. 19 d.), Kitos
pésciyjy, keleiviy pareigos yra nustatytos Taisyklése (atitinkamai Jstatymo 15 str. 4 d.,
16 str. 7 d.), kiti reikalavimai dviraciy vairuotojams yra nustatyti Taisyklése (Istatymo
17 st. 5 d.) ir kitos jstatymo normos. Trecia, toks teisinis reguliavimas uzprogramuoja
teisekiiros ekonomiSkumo principo nesilaikyma, dazng Taisykliy keitimg (nuo
patvirtinimo keistos 25 kartus).

Atsizvelgdami | tai, manome, kad tikslinga buty kartoti tik tas Istatymo
normas ir tai turés didesnés pridétinés vertés, jei Jstatymo normos biity detalizuojamos
(pvz., Taisykliy 66" punkte nurodant, kokios mokyklos i§duoda pazyméjima, Taisykliy
66° punkte nurodant daugiau kiino apsaugos priemoniy, Taisykliy 66* punkte paaiskinti
formuluote ,jeigu eismo salygos to reikalauja, Taisykliy 66> punkte — iki kokio
grei¢io turi biiti sumaZintas vaZiavimo greitis, Taisykliy 66°.7 papunktyje — kokios

Neatsizvelgta.  Susisiekimo  ministerija,
atsizvelgdama | kity valstybiy geraja
praktika, reglamentavimo specifikg ir KET
nuostaty aktualumg placiajai visuomenei ir
kt., laikosi pozicijos, isdéstytos teikime
Vyriausybei, kad visi eismo tvarkos
reikalavimai turi biiti reglamentuoti viename
teisés akte.

Atkreipiame démesj ] tai, kad dviradiai,
motoriniai dviraciai, elektrinés mikrojudumo
priemonés yra artimos transporto priemones.
Todéel naujo KET  VIHI'  skyriaus
reikalavimai formuluojami panasiis ] tuos,
kurie taikomi dviratininkams (KET VI
skyrius). Pastaboje siiilomas KET 66", 667,
66", 66° punkty ir 66°.7 papunk¢io nuostaty
detalizavimas ir papildomas paaiSkinimas
lemty reikalavimy  dviratininkams  ir
elektriniy mikrojudumo priemoniy
vairuotojams skirtumus ir kilty poreikis
keisti daug daugiau ir kity KET reikalavimy,
kas Siuo Nutarimo projektu, jgyvendinant
Istatymo projekta, neplanuota.
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vietos yra laikomos nepritaikytomis kirsti kelig ir kita), t. y. jgyvendinti [statyma, kaip
ir priklauso pojstatyminiam teisés aktui, o ne pazodziui jj perrasyti.




