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Vadovaudamasi Lietuvos Respublikos Seimo statuto 138 straipsnio 3 dalimi ir
atsizvelgdama j Lietuvos Respublikos Seimo valdybos 2023 m. rugséjo 14 d. sprendimo Nr. SV-S-
1087 ,,Dél jstatymy projekty iSvady 7 punkta, Lietuvos Respublikos Vyriausybé n u ta r i a:

Pritarti Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo Nr. VI11-2043
2 straipsnio pakeitimo ir papildymo 11* straipsniu jstatymo projekto Nr. XIVP-3015 (toliau —
Istatymo projektas) tikslui — reglamentuoti stacionariyjy eismo priezitiros priemoniy — stacionariyjy
grei¢io matuokliy jrengimo valstybinés reikSmés keliuose principus ir pagrindus, viety, kur
ketinama jrengti stacionariuosius grei¢io matuoklius, parinkimo kriterijus, taciau pasitlyti Lietuvos
Respublikos Seimui tobulinti Jstatymo projekta pagal Sias pastabas ir pasitilymus:

1. Istatymo projekto 1 straipsnyje déstomo Lietuvos Respublikos saugaus eismo
automobiliy keliais jstatymo (toliau — Jstatymas) 2 straipsnio 67° dalyje déstoma savoka ,,stacionari
eismo priezilros priemone* i§ esmés atkartoja Lietuvos Respublikos keliy priezidiros ir plétros
programos finansavimo jstatymo 2 straipsnio 4 dalyje apibrézta sagvoka ,,stacionarioji Keliy eismo
taisykliy pazeidimy fiksavimo jranga®. Be to, [statymo projekto 1 straipsnyje déstomo Istatymo
2 straipsnio 67° dalyje sitiloma apibrézti savoka ,,stacionari eismo prieZiiiros priemoné* apimty
visus automatinius Keliy eismo taisykliy (toliau — KET), patvirtinty Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950 ,,Dél Keliy eismo taisykliy patvirtinimo®,
pazeidimus fiksuojanCius prietaisus (vidutinius grei¢io matuoklius, momentinius greicio
matuoklius, keliy mokescio sumokéjimo kontrolés sistema, steb&jimo sistemg, kontroliuojanciag
privalomosios techninés apziliros dokumento ir transporto priemoniy valdytojy civilinés
atsakomybés privalomojo draudimo liudijimo (poliso) galiojima, ir kt.), nors [statymo projekte ir jo
aiSkinamajame raSte akcentuojama vidutinio grei¢io matuokliy jrengimo problematika ir siiilomi jy
jrengimo kriterijai. Atsizvelgiant | tai, sitlytina vietoj sgvokos ,stacionari eismo prieziliros
priemoné* apibrézti savoka ,,stacionarusis grei¢io matuoklis® — nurodyti, kad tai yra technine ir
programiné jranga, nejudamai jtvirtinta keliuose, matuojanti momentinj motoriniy transporto
priemoniy, jy junginiy su priekabomis greit] arba vidutinj vaziavimo greitj. Terminas ,,stacionarusis
grei¢io matuoklis apimty tiek momentinius, tiek vidutinio grei¢io matuoklius.

2. Sudarant vidutinio grei¢io matuokliy jrengimo prioriteting eile valstybinés reikSmés
keliy ruozai vertinami vadovaujantis Siais kriterijais: vidutinis metinis paros eismo intensyvumas
(svarbus veiksnys, nulemiantis eismo jvykio tikimybeg), eismo jvykiy pasekmés (atitinkamame kelio
ruoze nukentéjusiy eismo dalyviy skaiCius liudija apie ruoZzo pavojingumg), nesaugus vaziavimo
greitis (tikétina pagrindiné eismo jvykius nulemianti priezastis, o leistino vaZiavimo greiio
virSijimas lemia eismo jvykiy pasekmiy sunkumg) ir lenkimo ribojimas kelio ruoZe (ruozuose,
kuriuose yra draudziama lenkti, biitina uztikrinti, kad biity laikomasi leistino vaziavimo greicio).
DaZnai eismo jvykio prieZzastimi tampa nesaugis lenkimai ir jy metu virSijamas leistinas vaziavimo
greitis. Biitina paminéti, kad vidutinio grei¢io matuokliai jrengiami avaringuose ruozuose, kuriuose



uzfiksuota skaudziausiy eismo jvykiy, tuo atveju, kai atitinkame kelio ruoze artimiausiu metu
nenumatoma vykdyti kelio kapitalinio remonto, rekonstravimo darby ar jrengti kity alternatyviy
eismo saugumg gerinanciy priemoniy. Sudarant momentiniy greicio matuokliy jrengimo prioriteting
eile valstybinés reikSmés keliy ruozai vertinami vadovaujantis Siais kriterijais: gyvenvietés tipas
(daznai leistinas vaziavimo greitis virSijamas gyvenvietése, kurias kerta valstybinés reikSmés
keliai), teritorijos uZstatymas (kai gyvenamosios teritorijos yra iSsidésciusios abipus valstybinés
reikSmés kelio, pazeidziami eismo dalyviai dazniau kerta vaziuojamaja dalj), eismo intensyvumas,
formaliojo Svietimo jstaigos (vyksta intensyvus pés¢iyjy (ypa¢ vaiky) eismas), jskaitiniai eismo
jvykiai, esamos greicio valdymo priemonés kelio ruoze.

Atsizvelgiant j $io nutarimo 1 punkte iSdéstytus argumentus ir galiojancig stacionariyjy
grei¢io matuokliy jrengimo geraja praktika, siiilytina pakeisti Jstatymo projekto 2 straipsnyje
déstomo Istatymo 11 straipsnio 1 dalj ir nustatyti, kad stacionarieji grei¢io matuokliai keliuose
jrengiami siekiant uztikrinti eismo sauguma, jvertinus kelio ar jo ruozo eismo saugumo situacija,
eismo jvykiy, kilusiy dél leistino vaziavimo greicio virsijimo, aplinkybes, leistino vaziavimo greicio
vir§ijimo atvejy mastg, eismo intensyvuma, eismo organizavimg ir kitus eismo saugumo poziiiriu
svarbius veiksnius ar rizikas. Stacionariuosius grei¢io matuoklius valstybinés reikSmeés keliuose
jrengia kelio savininkas (valdytojas), vadovaudamasis stacionariyjy grei¢io matuokliy jrengimo ir
naudojimo valstybinés reikSmés keliuose tvarka, kurig nustato Vyriausybé ar jos jgaliota institucija.
Be stacionariyjy grei¢io matuokliy viety parinkimo ir jrengimo kriterijy, nurodytoje tvarkoje
tikslinga reglamentuoti stacionariaisiais grei¢io matuokliais renkamy duomeny apsaugos ir
tvarkymo principus. Stacionariyjy grei¢io matuokliy jrengimo ir naudojimo valstybinés reikSmés
keliuose tvarka galéty nustatyti Vyriausybe, Susisiekimo ministerija ar kita uZ eismo saugumo sritj
atsakinga institucija.

3. Siiilytina atsisakyti Jstatymo projekto 2 straipsnyje déstomo [statymo 11* straipsnio 2-5
daliy dél $iy priezaséiy:

3.1. Jstatymo projekto 2 straipsnyje déstomo [statymo 11* straipsnio 2-5 dalyse
nustatomos stacionariy eismo prieziliros priemoniy jrengimo salygos, kriterijai ir ribojimai,
neatsizvelgiant j keliy suskirstyma pagal reikSme (valstybinés, vietinés reik§mes), vieta (gyvenviete,
ne gyvenvieté), kelio ilgj, eismo intensyvuma, specifika ar pavojingus kelio ruozus (avaringuma,
juodasias démes ir kt.). Istatymo projekte siilomi stacionariy eismo prieziliros priemoniy jrengimo
ribojimai  nepagrjsti jokiais moksliniais tyrimais, skai¢iavimais ar eismo saugumo
rekomendacijomis. Teisinis reguliavimas, kuriuo nustatomi pertekliniai ir nepagrjsti ribojimai uz
eismo saugumg tam tikrame kelyje atsakingy subjekty atzvilgiu, turés esminiy neigiamy padariniy
eismo saugumo situacijai Salies keliuose, nes mazés transporto priemoniy leistino vaZiavimo greiio
kontrolés apimtis, vykdoma SiuolaikiSkomis nuotolinémis priemonémis — stacionariaisiais greicio
matuokliais, o policijos pajégumai minéta kontrole vykdyti turimais nestacionariais matavimo
prietaisais viso keliy tinklo mastu yra riboti. Kaip rodo praktika, kai transporto priemoniy leistino
vaziavimo greic¢io kontrolé nepakankama, srautinis transporto priemoniy greitis iSauga. Greitis yra
vienas 1§ esminiy veiksniy, lemian€iy eismo jvykiy rizika, jy kilimg ir eismo jvykiy sunkuma,
kuomet eismo dalyviai Ziista ar yra sunkiai suZalojami. Kuo didesnis transporto priemonés greitis
(kuo labiau virSijamas leistinas vaziavimo greitis), tuo didesné tikimyb¢ vairuotojui patekti | eismo
jvykj, sukélusj sunkias pasekmes (OECD/ITF. Speed and Crash Risk, 2018).

3.2. Istatymo projekto 2 straipsnyje déstomo [statymo 11* straipsnio 2 ir 4 dalyse
nurodytos eismo jvykio kilimo rizikos dél leistino vaziavimo grei¢io virSijimo yra valdomos
kompleksiskai, t. y. parenkant tinkamiausius inZineriniy eismo saugos priemoniy rinkinius, 1§ kuriy
vienos svarbiausiy yra eismo kontrolés sistemos (grei¢io matavimo sistemos). Pagal VS| Transporto
kompetencijos agentiiros atliktus tyrimus ir apskai¢iuotus Lietuvos eismo saugos rodiklius 2022 m.
automagistralése leisting vaziavimo greit] vir§ijo apie 23 proc., o uzmies¢io keliuose (iSskyrus
automagistrales) — apie 53 proc. vairuotojy. 2022 m. policijos duomenimis, net 45 proc. visy
daromy KET pazeidimy Salyje sudaré nustatyto leistino vaziavimo greiio pazeidimai. Leistino
vaziavimo grei¢io virSijimas — viena pagrindiniy eismo jvykiy priezas¢iy. Net ir nedidelis leistino
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ivykio pasekmes, kuomet eismo dalyviai Ziista ar yra sunkiai suzalojami. Policijos skelbiamais
duomenimis, 2022 m. pagrindiné 48 proc. eismo jvykiy, kuriuose Zuvo eismo dalyviai, prieZastis
buvo saugaus vaziavimo grei¢io nepasirinkimas ar leistino vaziavimo greicio vir$ijimas. Todél
labai svarbu parenkant tinkamiausius inzineriniy eismo saugos priemoniy rinkinius atlikti detalig
priezas¢iy analize be iSankstiniy ribojimy, kuriuos siiiloma jtvirtinti Jstatymo 11* straipsnio 2 ir 4
dalyse. Sprendziant eismo saugumo problemas, siekiant pakeisti eismo dalyviy elgesj ir pagerinti
eismo saugumo rezultatus, eismo saugumo uztikrinimo ar kontrolés priemongés turi biiti parenkamos
ir taitkomos pagal paskirt] konkreciai problemai spresti. Jstatymo projekto 2 straipsnyje déstomo
Jstatymo 11* straipsnio 2 ir 4 dalyse minimos kelio infrastruktiros gerinimo priemonés
(aiSkinamajame raste nurodoma, kad tai kelio dangos keitimas, priemonés, mazinancios
susidiirimus su laukiniais gyviinais, ap$vietimas, 1€t€jimo juostos ir pan.) negali sumazinti pavojaus,
pazeidimy. Siekiant sumazinti leisting vaziavimo greitj virSijanciy vairuotojy skaiciy keliy ruoze
turi biti naudojamos ne Jstatymo projekto aiSkinamajame raste minimos infrastruktiiros gerinimo
priemongs, bet konkreciam keliui tinkancios leistino vaziavimo greifio virSijimo prevencijos
priemongés.

3.3. Siuo metu valstybinés reikimés keliuose yra jrengti 78 momentiniai greicio
matuokliai ir 135 vidutinio grei¢io matavimo sistemos. StatistiSkai vertinant 2022 m. jrengty naujy
106 vidutinio grei¢io matuokliy duomenis, palyginti su ankstesniy ketveriy mety vidurkiu,
aktualiuose ruozuose per vienerius metus mazdaug 8 kartus sumaz¢jo zuvusiyjy skaicius ir 59 proc.
sumazgjo suzeisty eismo dalyviy skai¢ius. Irengty vidutinio grei¢io matuokliy efektyvumas
(vertinant jy naudojimg ankstyvoje stadijoje) mazinant skaudZiausiy eismo jvykiy skaiciy leidzia
daryti prielaidg, kad taikomos metodikos leido parinkti tinkamas vidutinio grei¢io matuokliy
jrengimo vietas. Sitilomi nauji stacionariyjy grei¢io matuokliy jrengimo ribojimai gerokai sumazins
Siy priemoniy skaiciy keliuose ir kelio savininkai neteks galimybés efektyviai, SiuolaikiSkomis,
moderniomis priemonémis kovoti su leistino vaziavimo greifio virSijimo pazeidimais, todél
siilomas reglamentavimas nepriimtinas eismo saugumo poziiiriu. Pazymétina, kad ne visos grei¢io
mazinimo priemonés (pavyzdziui, grei¢io mazinimo kalneliai ar vaziuojamosios dalies
susiaurinimas) gali biti pritaikomos uzmiescio keliuose ir atvirks¢iai — ne visi uzmiescio keliuose
taikomi eismo saugumo gerinimo sprendimai gali buti pritaitkomi miesty gatvése.

3.4. Pagal [statymo projekto 2 straipsnyje déstomo Jstatymo 11* straipsnio 2 dalies
nuostata, stacionarios eismo priezitiros priemonés ,,gali biiti jrengiamos iSimtinai tik keliy ruoZuose,
kuriuose 1§ anksto yra identifikuota auksSta rizika dél virSyto greiCio ar kity pazeidimy, kuriy
uzkardymo tikslais Sios priemonés planuojamos jrengti, ir kuomet néra galimybés sumaZinti
keliamo pavojaus eismo saugumui kitomis kelio infrastruktiiros gerinimo priemonémis®, todél kelio
ruozuose, kuriuose néra aukstos rizikos del vir§yto greicio ir galimybiy jrengti kitas priemones,
leistino vaziavimo greicio virsijimas biity tam tikra prasme toleruotinas, o tai jau prieStarauty eismo
saugumo uZztikrinimo principui, jtvirtintam Jstatymo 4 straipsnio 1 dalies 1 punkte, — ,,valstybés
pareiga — sudaryti saugias ir vienodas visiems eismo dalyviams dalyvavimo eisme sglygas, eismo
dalyviy pareiga — Zinoti ir laikytis valstybés nustatytos eismo tvarkos.

3.5. Istatymo projekto 2 straipsnyje déstomo Jstatymo 11* straipsnio 3 dalyje nurodytos
salygos riboty galimybe parinkti avaringus ruozus pagal eismo jvykiy rizikos vertinima, nes tokiy
ruozy ilgiai 1§ anksto néra standartizuoti ir gali biti ilgesni kaip 10 km arba trumpesni kaip 1 km.
Tokie ruozai parenkami atsizvelgiant | tai, kaip keiciasi eismo intensyvumas, vidutinis vaZiavimo
greitis, eismo organizavimo pobudis ir kiti rodikliai. Lietuvoje keliy ilgis yra nuo keliy desim¢iy iki
keliy Simty kilometry, todél tam tikruose keliuose kontrolé gali tapti neproporcinga ir ji nebus
vykdoma atsizvelgiant | kelio ruozo avaringumg. PavyzdZiui, jei kelio ilgis 30 km, visas $is kelias
galéty buti kontroliuojamas vidutinio greic¢io matuokliais trijuose ruozuose po 10 km, o jei kelio
ilgis 300 km, buty galima kontroliuoti tik 3 ruozus po 10 km (10 proc. viso kelio). Istatymo 11
straipsnio 3 dalies reguliavimas nepriimtinas, nes dél sitilomy ribojimy ilgesniuose keliuose greicio
matavimo priemonés negalés biiti jrengiamos ten, kur jy reikia, ir nebus uztikrinamas eismo
saugumas.



Vadovaujantis [statymo projekte sifilomais apribojimais, kurie neturi jokio aiSkaus
pagrindimo, reikéty demontuoti didzigja dalj Siuo metu jau jrengty ir efektyviai veikianciy
stacionariy eismo prieziliros priemoniy, nes Jstatymo projekte néra nurodyta, kad sitilomi ribojimai
nebus taikomi jau jrengtiems stacionariesiems grei¢io matuokliams. Akcinés bendrovés Lietuvos
automobiliy keliy direkcijos sukaupta grei¢io matuokliy naudojimo patirtis rodo, kad ilgesniuose
kelio ruozuose jrengti vidutinio grei¢io matuokliai eismo saugos pozilriu tarnauja patikimai, o
vairuotojai Siuose kelio ruozuose taip pat laikosi leistino vaziavimo greicio kaip ir trumpesniuose
vidutinio grei¢io matuokliy veikimo ruozuose. Todé¢l nei vidutinio greiio matuokliy veikimo
atstumo apribojimas, nei kity stacionariy eismo priezitiros priemoniy ribojimas niekaip nekoreliuoja
su valstybés tikslais eismo saugos srityje, prieSingai, dirbtinai biity sunkinamas eismo prieziiiros
priemoniy panaudojimas vietose, kur tokios priemonés biity efektyviausios.

3.6. Jstatymo projekto aiskinamajame raste neatskleista, kodél [statymo projekto
2 straipsnyje déstomo Jstatymo 11* straipsnio 4 dalyje jtvirtinamais ribojimais automagistralés yra
iSskiriamos 1§ kity valstybinés reikSmés keliy tinklo. Jrengus vidutinio grei¢io matuoklius
automagistraléje A2 Vilnius—Panevézys, tuose ruozuose, kuriuose per penkerius metus buvo
suzeisti 69 eismo dalyviai ir 7 Zuvo, per pusantry mety buvo suZeisti 4 eismo dalyviai. Si patirtis
aiSkiai parodo, kad jrengiant vidutinio grei¢io matuoklius automagistralése galima pagerinti eismo
saugumg, nes vairuotojai rizikinga kelio ruoza jveikia biidami démesingesni. Be to, turima
automagistralése eismo intensyvumo jranga rodo, kad automagistralés ruozuose, kuriuose néra
stacionariy eismo prieziliros priemoniy, vairuotojai linke gerokai virSyti leisting, ir taip jau didel;j,
vaziavimo greitj. Tai ypa¢ rizikinga didesnio avaringumo keliy ruozuose. Pavyzdziui, eismo
intensyvumo matuoklio, esan¢io automagistraléje Al Vilnius—Klaipéda 190,7 km, §. m. liepos
ménesio duomenimis, net 26,5 tikstantio (4 proc. srauto) vairuotojy rinkosi 160—-190 km/val. Si
automagistralés A1l Vilnius—Klaipéda vieta patenka j ruozg, kuriame artimiausiu metu planuojama
jrengti vidutinio grei¢io matuoklius ir kuris prioritetingje eilé¢je uzima 10 vietg i§ 3881 vertinto
homogeninio kelio ruozo valstybinés reik§més keliy tinkle. Siame ruoZe per vertinama 4 mety
perioda zuvo 4 ir suzeista 10 eismo dalyviy. Atsizvelgiant j tai, automagistraliy i§skyrimas i$ viso
valstybinés reikSmes keliy tinklo ir atskiry ribojimy nustatymas yra netikslingas ir netaikytinas.
Atkreiptinas démesys | tai, kad priemus statymo projekto 2 straipsnyje déstomo Jstatymo 11°
straipsnio 3 dalyje nurodytus kiekybinius stacionariyjy grei¢io matuokliy jrengimo ribojimus
viename kelyje (gali biiti jrengti ne daugiau kaip 3 vidutinio grei¢io matavimo ruoZzai ir ne daugiau
kaip 5 stacionarieji grei¢io matuokliai), automagistraléje Al Vilnius—Klaipéda stacionarieji greic¢io
matuokliai, kurie spresty nurodytg leistino vaZiavimo greic¢io vir§ijimo problema, negalés biiti
jrengti, nes visame kelyje jau yra jrengti 5 stacionarieji grei¢io matuokliai.

3.7. Pareiga atlikti poveikio duomeny apsaugai vertinimg duomeny valdytojui tiesiogiai
kyla i§ 2016 m. balandzio 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2016/679 dé¢l
fiziniy asmeny apsaugos tvarkant asmens duomenis ir dé¢l laisvo tokiy duomeny judéjimo ir kuriuo
panaikinama Direktyva 95/46/EB (Bendrasis duomeny apsaugos reglamentas) 35 straipsnio ir
Lietuvos Respublikos asmens duomeny, tvarkomy nusikalstamy veiky prevencijos, tyrimo,
atskleidimo ar baudziamojo persekiojimo uz jas, bausmiy vykdymo arba nacionalinio saugumo ar
gynybos tikslais, teisinés apsaugos jstatymo 25 straipsnio. Nurodytuose teisés akty straipsniuose
nustatyta, kad poveikio duomeny apsaugai vertinimas turi buti atliekamas visais atvejais, kai del
duomeny tvarkymo riisies, visy pirma, naudojant naujas technologijas, ir atsizvelgiant | duomeny
tvarkymo pobiidj, aprépti, kontekstg ir tikslus, zmogaus teiséms ir laisvéms gali kilti didelis
pavojus. Naudojant grei¢io matuoklius atlieckamas vaizdo stebéjimas vieSosiose vietose savaime
patenka ] atvejus, kurie laikomi galinCiais sukelti didelj pavojy Zmogaus teiséms ir laisvéms
(pavyzdziui, Reglamento (ES) 2016/679 35 straipsnio 3 dalies ¢ punktas), todél pakartotinai
nustatyti ta Eaéiq pareiga ir nacionaliniuose teisés aktuose (Jstatymo projekto 2 straipsnyje déstomo
Istatymo 117 straipsnio 5 dalyje) néra tikslinga ar suderinama su teisékiiros reikalavimais.

4. Atsizvelgiant ] tai, kad sililoma atsisakyti didZiosios dalies Istatymo projekto
2 straipsnyje déstomo Jstatymo 11 straipsnio daliy, sitlytina nepildyti Jstatymo nauju 11
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straipsniu, o pagal io nutarimo 2 punkta patikslinta 11* straipsnio 1 dalj jtvirtinti [statymo 11
straipsnyje — papildyti jj nauja dalimi.

5. Sitloma keisti Istatymo projekto 3 straipsnio 1 dalj ir nustatyti vélesnj jstatymo
jsigaliojimo terming (pavyzdziui, 2024 m. liepos 1 d.), kad Vyriausybé ar jos jgaliota institucija
speéty parengti ir priimti stacionariyjy grei¢io matuokliy jrengimo ir naudojimo valstybinés reikSmés
keliuose tvarkg reglamentuojant] teisés akta, o Sias priemones jrengiantys subjektai pasirengty
taikyti jo reikalavimus keliuose. Taip pat sitiloma keisti [statymo projekto 3 straipsnio 2 dalj —
nurodyti, kad Vyriausybé ar jos jgaliota institucija nustatys stacionariyjy grei¢io matuokliy
jrengimo ir naudojimo valstybinés reikSmeés keliuose tvarka, ir atitinkamai nustatyti ankstesnj Sio
teisés akto priémimo terming, kad iki jstatymo jsigaliojimo biity pakankamai laiko pasirengti jj
taikyti.

Ministras Pirmininkas

Susisiekimo ministras



