3

NUMATOMO TEISINIO REGULIAVIMO POVEIKIO VERTINIMO PAŽYMA

	Projekto pavadinimas
	Lietuvos Respublikos alternatyviųjų degalų įstatymo, Lietuvos Respublikos atsinaujinančių išteklių energetikos įstatymo Nr. XI-1375 2, 5, 6, 8, 11, 12, 32, 35, 36, 37, 39, 51 straipsnių pakeitimo įstatymo ir Lietuvos Respublikos gamtinių dujų įstatymo Nr. VIII-1973 1 straipsnio pakeitimo įstatymo projektai



	Projekto rengėjas
	Lietuvos Respublikos energetikos ministerija kartu su Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija



	Projekto tikslas
	Padidinti atsinaujinančių energijos išteklių (toliau – AEI) dalį iki 15 proc. bendrajame galutiniame energijos suvartojime transporto sektoriuje 2030 m., orientuojantis į degalų iš AEI ir kitų alternatyviųjų degalų naudojimą.  



	
	Siūlomo projekto poveikio įvertinimas 
(teigiamos ir (ar) neigiamos pasekmės) 



	Poveikis atitinkamai 
sričiai
	Alternatyviųjų degalų įstatymo projektu (toliau – ADĮ projektas) siekiama mažinti transporto sektoriaus poveikį klimato kaitai, numatant, kad 2030 m. AEI dalis, palyginti su bendruoju galutiniu energijos suvartojimu transporto sektoriuje, sudarytų ne mažiau kaip 15 procentų. Šio tikslo siekiama trimis pagrindinėmis ADĮ projekte įtvirtintomis kryptimis: (1) didinant biodegalų naudojimo apimtį, nustatant didesnius įpareigojimus degalų tiekėjams; (2) skatinant elektros energija varomo transporto plėtrą; (3) plėtojant dujinių degalų infrastruktūrą ir sukuriant biometano dujų paklausą per įpareigojimus gamtinių dujų tiekėjams ir finansinio skatinimo priemones biodujų gamybos įrenginiams. 
Šiuo metu Atsinaujinančių išteklių energetikos įstatyme (toliau – AIE įstatymas) numatyta, kad benzine turi būti 10 proc. biodegalų, o dyzeline – 7 proc. biodegalų, tačiau toks reikalavimas taikomas biodegalų maišymui pagal tūrį, todėl, siekiant Direktyvoje 2018/2001 įtvirtinamų tikslų, kurie yra formuojami energinės vertės principu, dabartinis reguliavimas nėra tinkamas norint tikslams siekti panaudoti rinkoje esančias biodegalų ar kitų degalų iš AEI rūšis.  
ADĮ projektu siekiama išlaikyti Lietuvoje esančius biodegalų gamybos pajėgumus, įtvirtinant reikalavimą, kad kiekviename Lietuvoje parduodamo benzino ir dyzelino litre būtų bent minimalus biodegalų kiekis. ADĮ projekte taip pat įtvirtinta nuostata, kad Lietuvos Respublikos Vyriausybė tvirtina paramos taisykles ir skyrimo tvarką skatinant pažangiųjų biodegalų gamybos infrastruktūros įrengimą.  
Siekiant, kad biodegalų maišymas labiau prisidėtų prie AEI dalies didinimo, ADĮ projektu nustatomi nuo 2022 m laipsniškai didėjantys įpareigojimai. Taip pat, skatinant pažangias ir inovatyvias technologijas, dalis degalų tiekėjams taikomo įpareigojimo turės būti įgyvendinta naudojant pažangiuosius biodegalus arba nebiologinės kilmės skystuosius ar dujinius degalus iš AEI. Atsižvelgiant į prognozuojamą pažangiųjų biodegalų paklausos augimą ir tokiems biodegalams pagaminti reikalingų žaliavų trūkumą, ADĮ projektu numatoma lanksti įpareigojimų įgyvendinimo sistema, leidžianti degalų tiekėjams nustatytus tikslus pasiekti panaudojant degalų iš AEI apskaitos vienetų sistemą. 
ADĮ projektu siekiama didinti ne tik skystųjų pažangiųjų biodegalų vartojimą, tačiau ir užtikrinti dujinių pažangiųjų biodegalų (biometano dujų) gamybą. Šiuo metu Lietuvoje nėra biodujų jėgainių, gaminančių išvalytas biometano dujas, todėl siekiama paskatinti investicijas į biometano dujų gamybos infrastruktūrą ir pasiekti Lietuvos Respublikos nacionaliniame energetikos ir klimato srities veiksmų plane 2021–2030 m. (toliau – NEKS) numatytą biodujų, suvartojamų transporto sektoriuje, prognozę. Planuojama, kad pagrindiniais biometano dujų vartotojais taps krovinių vežimo sunkiosiomis transporto priemonėmis paslaugas teikiančios įmonės, naudojančios suskystintomis gamtinėmis ir biometano dujomis varomas transporto priemones, viešąsias keleivių vežimo ir komunalines ar komercinės paskirties paslaugas teikiančios įmonės paslaugoms teikti naudojančios suslėgtomis gamtinėmis ir biometano dujomis varomas transporto priemones. Pažymėtina, kad biodujos galės būti ne tik fiziškai sumaišytos su gamtinėmis dujomis, bet ir įsigyjamos ir įtraukiamos per AIE įstatyme įtvirtintą kilmės garantijų sistemą. 
Vien degalų tiekėjams taikomų įpareigojimų nepakanka norint 2030 metais pasiekti 15 proc. tikslą, likusi AEI dalis turėtų būti pasiekta sistemingai ir efektyviai išnaudojant elektrinį transportą. NEKS plane prognozuojama, kad 
2030 metais Lietuvoje turėtų būti apie 230 tūkst. elektromobilių, įgyvendint šį tikslą ADĮ projekte numatoma, kad elektros energiją naudojančioms transporto priemonėms bus taikoma finansinė parama, kol tokių transporto priemonių skaičius pasieks ne mažiau kaip 10 proc., palyginti su visu Lietuvos automobilių parku (t. y. apie 130 tūkst. elektromobilių). Tikimasi, kad paskatinus fizinius ir juridinius asmenis rinktis elektrines transporto priemones bendras jų suvartotos elektros energijos kiekis reikšmingai prisidės prie galutinio tikslo įgyvendinimo.   



	Poveikis 
valstybės finansams
	2019 metų gruodį buvo atliktas NEKS plano makroekonominis vertinimas, kurio metu nustatyta, kad NEKS plane numatytų transporto sektoriaus priemonių įgyvendinimas galėtų padidinti transporto sektoriaus pridėtinę vertę 2,33 proc. Teigiamas priemonių efektas platesniam elektromobilių ir kombinuoto transporto naudojimui padidins transporto sektoriaus produktyvumą ir sudarys prielaidas kartu didinti teikiamų transporto paslaugų apimtį.
Siekiant įgyvendinti numatytus tikslus, NEKS plano makroekonominio vertinimo metu buvo apskaičiuotas prognozuojamas bendras lėšų poreikis AEI segmentui transporto sektoriuje – 328,7 mln. eurų, iš kurių 57,2 mln. eurų planuojama panaudoti pažangiųjų biodegalų gamybos plėtrai finansuoti, skiriant šias lėšas iš valstybės biudžeto, ES struktūrinių fondų ir Klimato kaitos programos (toliau – KKP) lėšų.   
NEKS plano makroekonominiu vertinimu preliminarus viešųjų lėšų poreikis finansuojant transporto priemonių parko infrastruktūros atnaujinimą iki 2030 metų gali siekti iki 1 726 mln. eurų. Šią sumą tikimasi paskirstyti iš KKP, ES struktūrinių fondų ir  kuriamo ES Teisingo perėjimo fondo. ADĮ taip pat numato Darnaus judumo fondo sukūrimą, kurio lėšomis taip pat galėtų būti finansuojamas automobilių parkas ir susijusi infrastruktūra. 
ADĮ projekte įtvirtinamoms naujoms funkcijoms atlikti Valstybinei energetikos reguliavimo tarybai prireiks apie 320 tūkst. eurų kasmet.
ADĮ projektu praplečiamoms Valstybinės vartotojų teisių apsaugos tarnybos funkcijoms atlikti reikėtų apie 76 tūkst. eurų kasmet. 
ADĮ projektu sukuriamam degalų iš AEI apskaitos vienetų registro ir Akcizų informacinės bei Muitinės duomenų apdorojimo sistemomų technologiniam susiejimui  reikėtų nuo 20 iki 60 tūkst. eurų, priklausomai nuo pasirinkto duomenų perdavimo būdo. 


	
	



	Poveikis administracinei naštai

	Teikiamuose AIE įstatymo ir Gamtinių dujų įstatymo projektuose nėra numatomi informaciniai įpareigojimai, todėl ūkio subjektams papildomos administracinės naštos nesukels. 
[bookmark: _GoBack]Alternatyviųjų degalų įstatymo projekto sukeliama administracinė našta sudaro 17 701,84 eurų. 



	Kita svarbi informacija
Nėra. 

	

	


Informacija apie asmenį ir instituciją, atsakingą už poveikio vertinimą

	Vardas ir pavardė
	Aurimas Salapėta

	Pareigos
	Vyriausiasis specialistas

	Institucija (padalinys)
	Energetikos ministerija, Klimato kaitos valdymo grupė

	Telefono numeris ir elektroninio pašto adresas
	Tel. (8 5) 203 4667, papild. 4, el. p. aurimas.salapeta@enmin.lt 



