PAŽYMA 
DĖL EUROPOS SĄJUNGOS TRANSPORTO MINISTRŲ VAIZDO KONFERENCOIJOJE SVARSTOMŲ KLAUSIMŲ 


Atsižvelgdama į dabartinę transporto situaciją, susijusią su COVID-19, ES Tarybai pirmininkaujanti Kroatija 2020 m. balandžio 29 d rengia neformalią aukšto lygio ministrų vaizdo konferenciją. Tikimasi pasidalinti patirtimi, taip pat nuomonėmis apie šiuo metu ES transporto sektoriuje taikomų priemonių sušvelninimo galimybes.

Lietuvos pozicija:

Dėl paramos transporto sektoriui. Po krizės būtina užtikrinti tinkamą transporto sektoriaus atsigavimą, numatant priemones tiek nacionaliniu, tiek ES lygiu.  Todėl šiame kontekste svarbios yra tolesnės diskusijos dėl DFP,  didelių ir svarbių transporto infrastruktūros projektų finansavimo užtikrinimas. Kitu atveju ekonominė krizė gali tik pagilėti. Lietuva iš savo pusės gali pažymėti, kad svarbiausių infrastruktūros projektų, tokių kaip Rail Baltica, įgyvendinimas nesustojo. 
Dėl vaučerių sistemos aviacijos sektoriuje. Lietuva stebi didžiųjų ES valstybių narių, turinčių nacionalinius vežėjus oro transportu, iniciatyvas ir veiksmus dėl vaučerių sistemos diegimo sektoriuje. Veiksmai nukreipti į pastangas padėti avialinijoms kompensuoti vartotojams nuo COVID19 pradžios sumokėtas lėšas už bilietus dėl atšauktų skrydžių. Oficialius kreipimusi transporto komisarei A. Vălean šia tema pateikė DE, FR, PL ir CZ, taip pat išdėstė savo požiūrį dėl vaučerių būtinumo pritaikant 1-2 m. jų galiojimo laikotarpį. Lietuva mano, kad svarbu rasti priemones padėti aviakompanijoms, tačiau reikia vengti sprendimų, galinčių perkelti problemą ant vartotojų pečių. Atkreiptinas dėmesys, kad vaučeriai butų kaip kuponai, pririšantys vartotojus prie konkrečios aviakompanijos ir konkrečios vaučerio sumos (kuri gali būti ne pilnai panaudojama, arba nepakankama). Manome, kad vaučeriai turi būti finansiškai pagrįsti ir apdrausti, vengiant spekuliacijų ir bankroto atvejų. Taip pat manome, kad vaučerių sistema turi būti adekvati visuose transporto sektoriuose. 
	Dėl „išėjimo strategijos“. Lietuva, rimtai vertindama susidariusią situaciją, supranta, kad jau dabar būtina galvoti, kaip reikės atsigauti po šios pandemijos, t.y. kokios „išėjimo strategijos“ laikytis.  Kol kas dėl nevienodo valstybių  narių požiūrio ir COVID19 progreso, poreikis skubinti prevencinių veiksmų liberalizavimą yra taip pat skirtingas.  Manome, kad būtina Europos Komisijos savalaikė, t. y. kuo greitesnė reakcija ir pozicija dėl „išėjimo strategijos“, kad būtų galima tam ruoštis laiku, verslas turėtų galimybę prisitaikyti, o piliečių interesai būtų apginti. Taip pat manome, kad išėjimo strategija turi apimti ir priemones, kurios padės transporto verslui atsigauti ilgalaikėje perspektyvoje, ypač numatant tam tikrų suplanuotų naujų ES teisės aktų arba konkrečių jų nuostatų, galinčių sukelti papildomą naštą verslui, įsigaliojimo suspendavimą.   	




