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						              Projektas

Išorinio Klaipėdos valstybinio jūrų uosto plėtros projekto įgyvendinimo komisijos (toliau – Komisija) 2019-10-22 posėdžio protokolo Nr. LV-286 2 klausimo 2 nutariamosios dalies priedas*:

[bookmark: _GoBack]Trumpinių paaiškinimai:
AM – Aplinkos ministerija;
BP – bendrasis planas;
DSS – dalykinių sąlygų sąvadas;
KMS – Klaipėdos miesto savivaldybė;
KNNP – Kuršių nerijos nacionalinis parkas;
KLEZ – Klaipėdos laisvosios ekonominės zonos valdymo bendrovė;
KVJUD – VĮ Klaipėdos valstybinio jūrų uosto direkcija;
LAKD – Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos;
LG – AB „Lietuvos geležinkeliai“;
Miestas – Klaipėdos miestas;
NT – nekilnojamas turtas;
SAZ – sanitarinė apsaugos zona; 
SM – Susisiekimo ministerija.
SP – specialusis planas;
Uostas – Klaipėdos valstybinis jūrų uostas.

	Nr.
	DSS nuostata
	Komisijos sprendimas

	M3 / M4
	Valstybės sprendimai dėl kurortinių teritorijų statuso suteikimo teritorijoms Mieste:
· Girulių (teritorija tarp jūros kranto linijos, P. Lideikio g., Pauosčio geležinkelio kelyno ir geležinkelio bei KMS šiaurinės ribos).
· Smiltynės (Miesto teritorija KNNP ribose).
Valstybės sprendimai kurortinėse zonose naujai formuojamoms urbanizuojamoms teritorijoms įgyvendinti:
· komercinėms ir gyvenamosioms (iškeliamiems Melnragės gyventojams) teritorijoms reikalingos miško žemės – pavertimui kitomis naudmenomis. Reikalinga parengti tai reglamentuojančių teisės aktų pakeitimus.
· visuomeninės, bendro naudojimo, inžinerinės infrastruktūros (LR miškų įstatymo 11 str. 2, 3 d.), komercinėms ir gyvenamosioms teritorijoms reikalingos miško žemės – pavertimui kitomis naudmenomis arba mokamos kompensacijos (LR miškų įstatymo 11 str. 8 p.). Lėšų panaudojimą pavesti KMS aplinkos kokybės gerinimui Miesto ribose.
	Atsižvelgti į tai, kad kurortinės teritorijos statuso Girulių ir Smiltynės teritorijoms suteikimui taikytini specialios infrastruktūros ir paslaugų, taip pat aplinkos apsaugos ir kt. reikalavimai prieštarautų LR pajūrio juostos įstatymo ir LR miškų įstatymo, sveikatos ir aplinkos apsaugą reglamentuojančių teisės aktų nuostatoms. LR miškų įstatyme aiškiai reglamentuota, kokiais atvejais galimas miško žemės pavertimas kitomis naudmenomis. Išimtys numatytos tik tiems miestams, kuriuose miškas apima daugiau nei 50 proc. miesto teritorijos. Taip pat atsižvelgti į tai, kad parengtame Šalies BP projekte Girulių teritorijoje numatoma funkcinė (intensyvios rekreacijos) paskirtis, todėl pritarti nuostatai, kad teritorijos nuo Melnragės iki Girulių ir šiaurinės miesto ribos (pagal Miesto BP koncepciją) vystymo, planuojant rekreacinių, visuomeninių ir paslaugų objektų plėtrą bei vystant kurortinę Girulių teritoriją, sprendiniai gali būti įgyvendinami tik valstybei svarbaus projekto priemonėmis, esant KMS teikimui, atitinkančiam Projektų pripažinimo valstybei svarbiais projektais tvarkos apraše nustatytą tvarką ir kriterijus.


	M6 / U2
	Miesto BP planuojama Miesto centro plėtra. Teritorijų konversija prie vandens galima tik radus bendrą sutarimą tarp KMS, KVJUD ir Uoste veikiančių įmonių. Konversija galima tik de facto sukūrus naujas, alternatyvias, teritorijas Uostui. Teritorijų planavimo dokumentų grafiniuose sprendiniuose konkrečios vietos tokiai konversijai atskiru žymėjimu neišskiriamos, aprašomos tekstiniuose sprendiniuose kartu su tai iliustruojančia schema.
	Atsižvelgti į tai, kad teritorijų konversija prie vandens galima radus bendrą sutarimą tarp KMS, KVJUD, LG ir Uoste veikiančių įmonių. Siūlyti artimiausios Miesto arba Uosto BP korekcijos metu, grįžti prie galimos teritorijų konversijos prie vandens klausimo įgyvendinimo sprendimo.


	M7
	Dalies „Žalgirio“ stadiono teritorijos (apie 9 ha), kurios panaudojimą pagal paskirtį apsunkina SAZ, konversija į infrastruktūros teritoriją Uosto reikmėms, kompensuojant  valstybės lėšomis naujo regioninio stadiono statybai Mieste.
	Atsižvelgti į tai, kad siūlomi finansiniai įsipareigojimai valstybei dėl naujo regioninio stadiono Mieste statybos įgyvendinimo šiuo metu būtų itin dideli, todėl galimi svarstyti tik ateities perspektyvoje. Pritarti nuostatai, jog tikslinga įvertinti SAZ ribų, esančių „Žalgirio“ stadiono teritorijos dalyje, tikslinimo galimybes, atliekant poveikio aplinkai arba poveikio visuomenės sveikatai vertinimą.

	M8
	IX B transporto koridoriaus nuo kelio 141 ir kelio A13 iki Uosto ribos pilnas įgyvendinimas valstybės lėšomis:
· Baltijos pr. sankryžų su Minijos g., Taikos pr. ir Šilutės pl. rekonstrukcija;
· Pietinio aplinkkelio nutiesimas.
	Atsižvelgti į tai, kad Susisiekimo ministerija, įvertinusi KMS pateiktą informaciją, mato būtinybę ir prašo į rengiamą 2020 m. valstybės biudžeto ir savivaldybių biudžetų finansinių rodiklių patvirtinimo įstatymo projektą įrašyti nuostatą <...> skirti iš Kelių priežiūros ir plėtros programos (KPPP) finansavimo lėšų <...> 5000 tūkst. eurų investicijų projekto „Baltijos pr., Šilutės pl. (įskaitant ruožą į Dubysos g. įvažiavimą) ir Vilniaus pl. žiedinės sankryžos Klaipėdos m. rekonstravimas“ vykdymo priežiūrai ir darbų atlikimui finansuoti. Taip pat numato prašyti skirti 5000 tūkst. eurų finansavimą ir 2021 m. tęstiniam šio projekto įgyvendinimui. 
Siūlyti KMS perimti savivaldybės nuosavybėn KVJUD parengtus techninius projektus ir galimybių studiją dėl Baltijos pr. ir Minijos g. bei Baltijos ir Taikos pr. sankryžų rekonstrukcijos, o jų įgyvendinimą finansuoti skaičiuojamosiomis (KPPP) ir KVJUD lėšomis.
Pažymėti, kad Pietinės jungties tiesimo tarp Uosto ir IX B transporto koridoriaus (6,8 km.) specialiojo plano rengimą tikslinga pradėti ne anksčiau nei 2025 m., iki bus  įgyvendinti Uosto BP numatyti pietinės uosto plėtros projektai ir atlikta transporto srautų analizė.

	M10
	Pastatų Nemuno g. 113 ir Nemuno g. 133 išpirkimas valstybės lėšomis, nurodant terminus ir atsakingas institucijas. 
NT paėmimą valstybės ir arba kitų suinteresuotų pusių lėšomis inicijuotų Miestas, „Uosto ir rezervinės uosto teritorijos tarp Baltijos pr. tęsinio ir Senosios Smiltelės g, Klaipėdoje“ detaliojo plano sprendinių pagrindu.
	Pritarti nuostatai, kad KMS, nesant didelių teisinių trikdžių, iki 2021 m. užbaigs nuosavybės, adresu Nemuno g. 113 ir Nemuno g. 133, Klaipėdoje, poėmio visuomenės poreikiams procedūras.


	M11
	Mažinti krovinių gabenimo apimtis per Miesto centrinę geležinkelio stotį ir Mieste esantį kelyną.
	Pritarti nuostatai dėl Pauosčio kelyno teritorijos plėtros į ją perkeliant skirstymo kelyną (jo dalį) iš Miesto centrinės geležinkelio stoties. Siūlyti KMS Miesto BP numatyti Miesto centrinės geležinkelio stoties dalies teritorijos (apie 32 ha) konversiją ir Pauosčio kelyno (apie 32 ha) plėtrą. Siūlyti SM ir Finansų ministerijai iki 2020-06-01 įvertinti galimybes finansuoti Pauosčio kelyno plėtros ir kitos geležinkelio infrastruktūros statybos darbus ES fondų lėšomis.
Dalies teritorijos pietinėje Miesto dalyje, prie Draugystės geležinkelio stoties (9 ha, 17 ha, ir 22 ha) infrastruktūros plėtrą ir 24 ha Klaipėdos rajone įgyvendinti etapais SP priemonėmis, siejant su Uosto BP numatytų pietinės uosto plėtros projektų įgyvendinimu.

	M16
	Kitų infrastruktūros objektų įgyvendinimas valstybės lėšomis:
· Minijos g. iki Taikos pr. pratęsimas;
· magistralinio dviračių tako per P. Lideikio g. tiltą įrengimas (esant poreikiui, viaduką platinant);
· Statybininkų pr. tęsinys iki KLEZ. 
	Pažymėti, kad Minijos g. pratęsimo iki Taikos pr.  klausimas svarstytinas ateities perspektyvoje, ne anksčiau nei 2025 m., iki bus įgyvendinti Uosto BP numatyti pietinės uosto plėtros projektai ir atlikta transporto srautų analizė.
Atsižvelgti į tai, kad KVJUD, LAKD ir LG iki 2019-12-31 įvertins magistralinio dviračių tako per P. Lideikio g. tiltą įrengimo ir Statybininkų pr. tęsinio iki KLEZ projektus bei pateiks išvadą kaštų ir naudos analizės atžvilgiu. 
Taip pat atsižvelgti į LAKD baigiamą rengti krašto kelio Nr. 141 Kaunas–Jurbarkas–Šilutė–Klaipėda ruožo nuo 222,261 iki 228,571 rekonstravimo projektą, kurį būtų galima išskirti į II etapus ir dalį atkarpos – nuo Jakų žiedo (preliminari kaina apie 6 mln.), kuria numatyta įrengti ir dviejų lygių sankryžą (222,50 km su nuvažiavimu į KLEZ ties Lipkių g., preliminari kaina – 5,832 mln.), įgyvendinti KPPP rezervo valstybės reikmėms lėšomis, pradedant parengiamuosius darbus nuo 2020 m.“ 

	U1
	Uosto ir Miesto plėtra pagal maksimalų Uosto plėtros variantą, t. y. numatant tiek plėtrą pietinėje dalyje, tiek ir išorinį uostą bei rezervuojant privažiavimui (per Miestą) reikalingas teritorijas.
	Atsižvelgti į tai, kad po Uosto BP ir Šalies BP patvirtinimo, susisiekimo komunikacijų infrastruktūra, susijusi su Uosto plėtra, bus plėtojama SP. Siūlyti KMS numatyti Miesto BP transporto koridorius, susijusius su Uosto plėtra, ir pavaizduoti juos kaip neurbanizuojamą teritoriją arba DSS įgyvendinimo programoje detalizuoti alternatyvų, efektyviai įgyvendinamą sprendimo būdą.



	
	*Pažymėtina, kad dėl šių sprendimų įgyvendinimo bus parengta detali įgyvendinimo programa, numatant priemones, terminus, atsakingus vykdytojus ir (ar) finansavimo šaltinius. Artimiausiame Komisijos posėdyje ji bus pristatyta Komisijai svarstyti. 
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