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Santrauka

Si ataskaita yra Pradinés studijos atnaujinimas ir ji toliau vadinsis “Atnaujinta Klaipédos uosto plétros,
pastatant iSorinj uostg, galimybiy studija“ (sutrumpintai - Atnaujinta studija). Atnaujinta studija yra
parengta remiantis Pradine studija bei laikantis Paslaugy sutarties specialiyjy salygy bei techninés paslaugy
specifikacijos.

Atkreiptinas démesys, kad Atnaujinta studija apima ne visas Pradinés studijos dalis, o tik A dalj ,,Esamos
situacijos vertinimas” ir B dalj ,,Vietos parinkimas®. C dalis , Galutiniai projektiniai pasitlymai ir finansiné bei
ekonominé analizé” pagal Paslaugy sutartj néra ir neturi bati Atnaujintos studijos apimtyje.

Atnaujinta studija sustruktruota taip:

e Dalyje A pateikiama pagrindiné informacija ir prieZastys, dél kuriy bdtina vystyti Klaipédos
uosta;

e Dalyje B, remiantis A dalies rezultatais, pagrinde kroviniy srauty prognozémis, atnaujinama
kasty-naudos ir finansinés analiziy pajamy dalis (kadangi C dalyje, kuri néra Atnaujinamos
studijos apimtyje, yra detaliai analizuojami projektiniai sprendiniai bei, jais vadovaujantis,
prognozuojamos sgnaudos, investicijos ir pajamos). Tuomet pristatomi ir analizuojami uosto
iSplanavimo projektai rekomenduojamose plétros vietose. Remiantis Siy bendryjy projekty
vertinimu, nustatoma labiausiai pagrjsta vieta tolimesnei Klaipédos uosto plétrai.

Svarbiausi Atnaujintos studijos sprendiniai:

e  Optimistiniu scenarijumi numatoma Klaipédos uosto ir iSorinio uosto bendra krova — 104 min.
tony kroviniy 2040 metais arba 2,5 karto daugiau nei 2017-tais;

e Tinkamiausia vieta iSoriniam uostui — Melnrage;
e Reikalingos investicijos Sios alternatyvos jgyvendinimui— 619 min. EUR;

e Kastyirekonomineés santykis—6,92, t.y. projektas iki 2040 mety sukurs beveik 7 kartus daugiau
ekonominés naudos nei bus investuota j jo suklrima;

e Projektas atitinka pripazinimo valstybei svarbiais ekonominiais projektais kriterijus.

Atlikus Atnaujintos studijos vieSinimo procedirg Atnaujintos studijos ataskaita buvo papildyta ir atnaujinta
tiek, kiek tai buvo reikalinga atsakant j visuomenés iskeltus klausimus — be smulkiy korekcijy, atlikty
pagrindinéje ataskaitos dalyje, vieSinimo proceddrg patvirtinantys jrodymai pateikiami Priede Nr. 9, o
visuomeneés pasidlymy dél papildytos ir atnaujintos Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg,
galimybiy studijos ataskaitos teikimo pazyma — Priede Nr. 10.
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Jvadas

2011 m. V] Klaipédos valstybinio jiry uosto direkcija (toliau — Uostas arba KVJUD) uzsakymu buvo parengta
Klaipédos uosto plétros, pastatant i3orinj uostg galimybiy studija (Pradiné studija). Sig Pradine studija
parengé konsultanty konsorciumas sudarytas iS ,Inros Lackner AG“, UAB ,Ernst & Young Baltic”, SIA
,Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”

Atsizvelgiant j Lietuvos Respublikos Vyriausybeés (toliau — LRV) 2008-02-13 nutarimu Nr. 136 patvirtintg
Projekty pripaZzinimo valstybei svarbiais ekonominiais ir kultlriniais projektais tvarkos aprasg beij jvykusius
objektyvius pokycius per 2011-2018 mety laikotarpj kilo batinybé pakoreguoti Pradine studijg ir atnaujinti
duomenis.

2018 mety vasario 23 dieng KVJUD pasiraseé sutartj Nr. 34-2018-67 (toliau — Paslaugy sutartis) su Smart
Continent LT, UAB (toliau — Konsultantas) dél ,Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uosta, galimybiy
studijos papildymo, duomeny atnaujinimo ir viedinimo paslaugy”. Si ataskaita yra Pradinés studijos
atnaujinimas ir ji toliau vadinsis “Atnaujinta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy
studija” (sutrumpintai - Atnaujinta studija). Atnaujinta studija yra parengta remiantis Pradine studija bei
laikantis Paslaugy sutarties specialiyjy salygy bei techninés paslaugy specifikacijos.

Atkreiptinas démesys, kad Atnaujinta studija apima ne visas Pradinés studijos dalis, o tik A dalj ,,Esamos
situacijos vertinimas” ir B dalj ,,Vietos parinkimas®. C dalis , Galutiniai projektiniai pasitlymai ir finansiné bei
ekonominé analizé” pagal Paslaugy sutartj néra ir neturi bati Atnaujintos studijos apimtyje.

Atnaujinta studija sustruktruota taip:

e Dalyje A pateikiama pagrindiné informacija ir priezastys, dél kuriy bdtina vystyti Klaipédos
uostg;

e Dalyje B, remiantis A dalies rezultatais, pagrinde kroviniy srauty prognozémis, atnaujinama
kasty-naudos ir finansinés analiziy pajamy dalis (kadangi C dalyje, kuri néra Atnaujinamos
studijos apimtyje, yra detaliai analizuojami projektiniai sprendiniai bei, jais vadovaujantis,
prognozuojamos sgnaudos, investicijos ir pajamos). Tuomet pristatomi ir analizuojami uosto
iSplanavimo projektai rekomenduojamose plétros vietose. Remiantis Siy bendryjy projekty
vertinimu, nustatoma labiausiai pagrjsta vieta tolimesnei Klaipédos uosto plétrai.
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Esamos situacijos vertinimas

Esamos situacijos vertinimas parengtas remiantis pradinés Studijos duomenimis juos aktualizavus. Esamos
situacijos analizés dalyje (A.1 dalis) atnaujinti uosto infrastruktdros ir suprastruktros techniniai parametrai
bei transportiniai pajégumai. A.2 ir A.3 dalys skirtos rinkos analizei bei kroviniy srauty prognozéms. Siose
dalyse jvertinti pokyciai vyke 2011-2017 mety laikotarpiu, bendros ekonominés ir geopolitinés tendencijos
ir jy trajektorijos, atsizvelgta j Uosto Bendrojo plano (2018 m.) sprendinius bei projekcijas. A.4 dalyje atliktas
uosto pajégumy vertinimas jau atsizvelgiant j atnaujintg rinkos analize bei prognozes. A.5 dalyje apraSoma
aplinkosauginé aplinka keitési nezenkliai, todél esama situacija islieka mazai pakitusi.

A.1 Esamos situacijos analizé

Bendra informacija
Klaipédos uostas yra vienintelis Lietuvos jlry uostas esantis pietrytingje Baltijos juros dalyje, Kursiy mariy
Ziotyse. Tai vienas i$ pirmaujanciy Baltijos jlros uosty, pasizymintis Siomis savybémis:

e uostas yra prie pagrindiniy transporto koridoriy, turi puikias intermodalinio transporto
galimybes;

e Sjauriausias neuzsglantis giliavandenis uostas rytinéje Baltijos jaros pakrantéje;
e teikia saugias ir patikimas uosto paslaugas;

e yraintegruotasj TEN-T geleZinkelio koridorius. Dvi pagrindinés geleZinkelio linijos jungia uosta
su kaimyninémis $alimis ir vidine Lietuvos teritorija;

e Uoste kroviniy krovos paslaugas, kurias atlieka 15 stambiy krovos, laivy remonto ir statybos
kompanijy bei 10 mazesniy terminaly.

Dabartiné uosto schema pateikiama Priede Nr. 1. Joje matoma, kad uostg sudaro terminaly grupés
rytiniame Kursiy mariy ZioCiy krante. 1 lenteléje pateikiami pagrindiniai uosto parametrai.

Parametras Reiksme

Vieta Platuma 55° 43’ Siauré; llguma 21° 07’ rytai rytiniame Kursiy Nerijos Ziociy krante
Bendra teritorija 552,5 ha sausumoje ir 884,9 ha akvatorija
Bendras krantiniy ilgis 27 600 m

Bendras gelezinkelio linijy ilgis 102 km
Sandéliavimo galimybeés:

Atviros saugyklos 1.045.879 m?
Skysty kroviniy talpyklos 749.000 m?
Generaliniy kroviniy sandéliai 99.380 m?
Saldyty kroviniy sandéliai 66.000 t
Sandéliai biriems kroviniams 933.700 t
2017 m. krovos apimtys 43,17 min. tony
Laivy skaicius 2017 m. 6.572
Vandens gylis:

ISorinis kanalas 155m
Vidinis kanalas ir baseinas 15,0m
Maksimalus laivy dydis

Sausakraviai 100.000 dwt
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Tanklaiviai 170.000 dwt
Didziausia laivo grimzlé 13,8 m
DidZiausias laivo ilgis 350m
Saltinis: KVJUD

Klaipédos uosto rekordai:
e Daugiausia krovinio buvo iSgabenta tanklaiviu SKY, krovinio svoris buvo 106.000 tony
e DidZiausias j uosta jplaukes tanklaivis buvo Captain Drogin, kurio ilgis 285,41 m, plotis —50 m
e Didziausias kruizinis laineris buvo Celebrity Eclipse, kurio ilgis 317,30 m, plotis — 36,88 m

e Didziausias konteineriy laivas, atplaukes j uostg, buvo MSC ASYA, kurio ilgis 336,68 m, plotis —
48,2, talpa—9.178 TEU;

Klaipédos valstybinis jlury uostas yra Salia UNESCO pasaulinio gamtos paveldo saugomos teritorijos (Kursiy
Nerijos nacionalinis parkas) ir Natura 2000 teritorijos (Kursiy Nerija).

Uosto prieigy infrastruktiiros vertinimas
|plaukos kanalas

ISorinis jplaukos kanalas
Klaipédos uosto jplaukos i$ jlros pusés kanalas yra 092,5 Ryty kryptimi. Gilus vandenys yra apie 1.800 m
nuo kranto, tad iSorinio jplaukos kanalo ilgis nuo molo galo iki giliyjy vandeny yra apie 1400 m, o vidutinis

plotis — 150 m. ISorinio jplaukos kanalo projektinis gylis yra 15,5 m.
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1 paveiksle pateikiamas pakrantés ruozas, jskaitant iSorinio jplaukos kanalo prie Klaipédos uosto i$ juros
pusés kanalg, o 2 paveiksle — uosto ir jplaukos kanalo situacija.

Jplaukos kanalo dalyje, kuri yra arciau kranto, vyksta Baltijos jaros dugno medziagy sanasy nusédimas. 2017
m. iSoriniame jplaukos kanale uz moly (PK-17 — PK-3) buvo i$valyta apie 23.600 m3 nuosédy (Saltinis: KVJUD,
2018).

Jplaukimas j uostg

Klaipédos uostas ir vidinis uosto kanalas apsaugoti Siauriniu ir pietiniu molais, kurie suformuoja jplauka j
uostg. 2002 m. jplauka j uostg buvo rekonstruota atnaujinus ir pailginus senuosius molus bei pagilinus ir
praplatinus jplaukos kanalg. Siuo metu jplaukos kanalo plotis yra 150 m, o maksimalus gylis — 15,5 m.
Dabartiné moly techniné buklé ir konstrukcija gali bUti pritaikoma maksimaliam jplaukos kanalo gyliui.

Jeivandens debitas yra nukreipiamas i jaros j marias, jplaukimo kanale pradeda kauptis nuosédos i$ Baltijos
jaros dugno. 2017 m. buvo iSvalytas nuosedy kiekis tarp jplaukos kanalo ir naftos krantiniy (PK-3 — PKS, t.y.
tarp moly galy ir krantiniy Nr. 1-2) siekia 24.400 m?3 (Saltinis: KVJUD, 2018).

Vidinis uosto kanalas

Vidinis uosto kanalas yra Klaipédos sgsiaurio, suformuojancio natdraly Kursiy mariy istekéjima j jara, dalis.
Klaipédos sasiaurio plotis svyruoja nuo 400 m iki 1.200 m, piety—Siaurés kryptimi ir tesiasi apie 10 km.
Vakariné vidinio uosto kanalo riba yra apie 80—-120 m nuo Kursiy Nerijos (NATURA 2000 teritorija). Dél
aplinkosaugos priezasCiy 20 m iki kranto yra neleidZziamos jokios tiesioginio Kursiy Nerijos krantiniy
tvirtinimo priemonés. Taciau per daugelj mety suformuotas povandeninis nuolydis yra nuo 1:5 iki 1:8, o tai
lemia projektavimo darbams tinkama nuolydj, kuris yra nuo 1:6 iki 1:7.

Vidinis uosto kanalas padalytas j kelias dalis. Siauriné dalis — tarp krantiniy Nr. 1-10, kanalo plotis — nuo 200
iki 250 m, projektinis gylis — 15 m. Pries krantines Nr. 8-10 yra apsisukimo baseinas / prasilenkimo teritorija,
kurios diametras yra 450 m (3altinis: Uosto tarnyba, 2018). Vidurinéje dalyje, tarp krantiniy Nr. 10 ir 81,
kanalas susiauréja iki 150 m. Tarp krantiniy Nr. 67 ir 69 yra antrasis apsisukimo baseinas / prasilenkimo
teritorija, kurios matmenys 680 x 450 m ($altinis: Uosto tarnyba, 2018). | pietus nuo krantinés Nr. 81 kanalas
praplatéja iki 300 m (Saltinis: Uosto tarnyba, 2018). | Siaurés vakarus nuo Ro-Ro ir kelty terminalo (krantinés
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Nr. 145-151) projektinis gylis apribotas iki 10 m. Likusios kanalo dalies nuo SGD terminalo projektinis yra
7,5 m.

Dabartinis vidinio uosto kanalo projektinis gylis nuo krantinés Nr. 10 iki SGD terminalo yra 14,5 m,

planuojama gilinti iki 17m.

Jplaukos ir uosto kanalo apribojimai

Remiantis dabartiniais uosto kanalo matmenimis ir bendruoju uosto planu, Klaipédos uoste yra kel
apribojimai. Remiantis 2017 m. lapkri¢io 2 d. uosto kapitono jsakymu UK-16 dél leistinos laivy grimzlés, nuo
locmany priemimo pladuro Nr. 1 iki Klaipédos uosto moly ir vidiniame kanale iki bujos Nr. 11 Siuo metu
galimas eismas laivams, kuriy grimzlé —iki 13,8 m. Vidiniame kanale, apribotame navigaciniais Zenklais, nuo
bujos Nr. 11 iki krantinés Nr. 104 Siuo metu galimas laivy eismas, kuriy grimzlé —iki 13,4 m.

Pagal 2008 m. rugséjo 10 d. Nr. 3-327 LR Susisiekimo ministro jsakymu patvirtinty Klaipédos valstybinio jury
uosto laivybos taisykliy galiojancig suvestine redakcijg (nuo 2017-07-01), laivo, kurio ilgis daugiau kaip 200
metry, kapitonas arba kitas laivo kapitono ar laivo valdytojo jgaliotas asmuo privalo i$ anksto gauti rasytinj
uosto kapitono leidimg jplaukti j uostg. Uosto kapitonas nustato didzZiausig leisting atplaukianciy laivy ilgj
tose uosto akvatorijos vietose, kur laivy manevravimo sglygos yra sudétingos.

Atsizvelgiant j uosto jplaukos kanalg, galimus apsisukimo baseinus ir vidinio uosto kanalo plotj, Siuo metu
didZiausias laivas, galintis jplaukti j Klaipédos uostg gali bati iki 350 m.
PrivaZziavimas automobiliy keliais
Prieiga prie Klaipédos miesto
Yra trys pagrindiniai keliai, vedantys j Klaipéda:
e Greitkelis E85 (A1) i$ Vilniaus (rytai);
o Kelias E272 (A13) i$ Palangos (Siauré);
o Kelias 141 i Silutés (pietQs).

Svarbiausias kelias yra E85 (A1) — automobiliy magistralé su skiriamaja juosta, besitesianti iki Vilniaus.
Greitkelis E85 yra IX B transporto koridoriaus dalis.

Prieiga prie Klaipédos uosto

Pagrindiniai prieigos prie Klaipédos uosto keliai yra:
e i Vilniaus plento per Minijos gatve ir Baltijos prospekta;
o Silutés plentu.

Toliau nurodomi aktualds transporto apribojimai Klaipédos mieste:

e Deélesamy apribojimy sunkvezimiai negali vaZiuoti Taikos gatve arba gyvenamosiose Klaipédos
miesto dalyse;

e |vaZziuojant j Klaipéda reikia Lietuvos transporto saugos administracijos leidimo, jei priekabos
ilgis virsija 18,75 m arba masina sveria daugiau nei 40 tony.



| Palangg / Latvija

Klaipédos nafta Pamariog.

Siaurine_|
dalis

Kroviniy terminalas Buriyg.

KLASCO P. Lideikio g. Siaures pr.

Naujoji uosto g.

Vakary Baltijos laivy statykla

] Vilniy /

ini | ipé rmi | Varnény g. B
Centrinis Klaipédos terminalas Baltarusija

Klaipédos Smelté Baltijos pr.

Nemunog.

Biriy kroviniy terminalas

Minijos g.
Silutes pl.

Pietine

dalis ] e . :
Klaipédos konteineriy terminalas

Vakary krova

Statybininky pr.

Malky jlankos terminalas

Perkélos g.

Klaipédos konteineriy terminalas ki sienos RF

) - Siaurines dalies krovos terminalai - Klaipédos m. gatves
KLASCO Ro-Ro terminalas

- Pietinés dalies krovos terminalai - Magistraliniai/krasto keliai

Laiko apribojimy sunkveZimiy jvaZziavimui j uosto teritorijg néra.

3 paveiksle pateikiama principiné prieigos prie pagrindiniy krovos kompanijy, esanciy Klaipédos uoste, keliy
schema. Be jy, Klaipédos mieste problemy gali sukelti ir Klaipédos miesto Ziedinés sankryzos. Jei yra didelis
priespriesinis eismas, transporto srautas gali sulététi.

SunkveZimiy eismas, priklausomai nuo paskirties vietos, pasiskirsto A1, A13, A12 bei A141 keliuose. Sie
keliai veda j Latvijg, Baltarusijg per Vilniy ar Lenkija.

Jvaziavimo vartai ir terminalai

Daugelj Klaipédos uosto terminaly jungia keturios pagrindinés gatvés. Kadangi didZioji dalis eismo vyksta
centrinéje ir pietinése uosto dalyse, intensyviausiai kroviniy transportas juda Baltijos prospekto, Silutés
plento ir Vilniaus plento jungtimis (detaliau Zilréti A.4.5 skyriuje). Kitus terminalus galima pasiekti
naudojant kitas keliy jungtis. Terminaly operatoriy jvaZiavimo varty gatviy pavadinimai pateikiami 2
lenteléje.

Jmonés pavadinimas Jungiancioji gatve

AB ,Klaipédos nafta”

UAB ,Kroviniy terminalas” Buriy g.

AB ,,KLASCO” antrieji vartai

AB ,,KLASCO” pagrindiniai vartai Naujoji uosto g.

UAB KJKK ,Bega“ Minijos g. - Nemuno g.

UAB ,Klaipédos saldytuvy terminalas” Nemuno g.

UAB ,,Centrinis Klaipédos Terminalas” Minijos — Baltijos pr.

LKAB , Klaipédos Smelté” Kalnupés g. Nemuno g., Nevézio g. ir Minijos g.
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UAB ,,Biriy kroviniy terminalas® Senoji Smiltelés g.
UAB , Kamineros kroviniy terminalas” Nemuno ir Perkélos g.
UAB ,Vakary krova“
UAB ,Malky jlankos terminalas”
Perkeélos g.
UAB ,Klaipédos konteineriy terminalas”
AB ,,KLASCO” (Ro-Ro terminalas)
Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal www.portofklaipeda.lt
Buriy gatvé, esanti Siauringje uosto dalyje, jungia ,Klaipédos naftg” ir , Kroviniy terminalg”. Buriy gatve

pirmiausia tarnauja kaip prieigos kelias prie lenteléje minéty terminaly. Siy keliy baklé ir saugumo lygis

dabartiniam sunkveZimiy srautui yra pakankami.

Naujoji uosto gatve yra keturiy eismo juosty kelias, viena iS pagrindiniy gatviy, einanti lygiagreciai uostui
bei jungianti su Siaurine Klaipédos miesto dalimi.

Minijos gatvé prasideda uz Uosto teritorijos ir jungiasi su pietine miesto dalimi. Sioje gatvéje yra beveik
pusé uosto terminaly varty. Minijos gatveé yra keturiy eismo uosty, iSskyrus atkarpa tarp sankryzy su Baltijos
prospektu ir Agluonos gatve. Kelias gerai prizirimas ir nuolat atnaujinamas, visose pagrindinése sankryzose
yra jrengti Sviesoforai.

Perkélos gatvé yra pietiniame Klaipédos miesto gale, ji tesiasi nuo Minijos gatveés iki Tarptautiniy kelty
terminalo. Sioje gatvéje yra ,Klaipeédos konteineriy terminalas”, ,Malky jlankos terminalas®, ,Kamineros
kroviniy terminalas” ir Tarptautinis kelty terminalas. Bendra kelio buklé gera, taciau papildomai reikéty
jrengti uztvarus geleZinkelio pervaZose.

Eismas
Reikéty atkreipti démesj, kad sunkvezimiy eismas j terminalus gali vykti iSkrovimo tikslais arba j Ro-Ro
terminalus. 3 lenteléje pateikiama 2010-2017 m Ro-Ro kroviniy apimdiy statistika:

Takst. vnt.

2010 2291
2011 261,2
2012  264,4
2013 2611
2014 251,7
2015 2523
2016  275,7
2017  269,2

Saltinis: KVJUD
Vidutinis eismas per dieng sudaro apie 1786 transporto priemoniy (sunkveZimiai ir priekabos), taciau

pazymeétina, kad didZioji Ro-Ro eismo dalis vyksta pirmadieniais ir penktadieniais (Siomis dienomis vaZiuoja
apie 70% visy transporto priemoniy), tad tikrieji skaiciai yra apie 1990 vienety pirmadieniais bei
penktadieniais ir vidutiniSkai 410 vienety kitomis darbo dienomis. Ateityje gali susidaryti problemos dél
sunkvezZimiy ir priekaby stoveéjimo viety, kai pirmadieniais ar penktadieniais jie laukia iSkrovimo ar
paskirstymo.

Apibendrinanti iSvada dél prieigos autokeliais
Remiantis prieigos keliy analize galima daryti iSvada, kad:

e Dideliy prieigos prie uosto terminaly apribojimy néra. Siuo metu sistema be didesniy
problemy galéty susidoroti su sudétingesniu eismu;

e Dabartinio pajégumo pakanka;



e Siekiant iSvengti papildomy kamsciy, sunkveZimiy stovéjimo aikstelés turéty bati ne mieste ar
uoste, o Uz jo riby.

A.1.2.3 Prieiga geleZinkeliu

Klaipédos geleZinkelio mazgas
Klaipédos gelezinkelio tinklas padalintas j dvi dalis, kurias skiria Danés upé:

e Sjaurine dalis;
e Pietiné dalis.
Siaurine uosto dalj aptarnauja:
e Klaipédos stotis;
e Pauoscio kelynas;
e Anglinés kelynas (vidinis ,,KLASCO”);

e Uosto kelynas (vidinis ,, KLASCQO”).

KLAIPEDOS GELEZINKELIO
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Saltinis: AB , Lietuvos gelezinkeliai“, 2018

,KLASCO” aptarnauja Anglinés ir Uosto ir Pauoscio kelynai, o ,Klaipédos nafta“ ir ,,Kroviniy terminalas” —
Pauoscio kelynas. Kiekvienos jmonés ir jy prieigos keliy vieta parodyta 4 paveiksle.

Pietine uosto dalj aptarnauja:
e Draugystés stotis;

e Perkélos kelynas.
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Jmoneés, aptarnaujamos is Draugystés stoties:
e UABKIKK ,Bega“;
e UAB ,Biriy kroviniy terminalas”
e UAB ,Centrinis Klaipédos terminalas®;
e AB ,Grigeo Klaipéda“,
e UAB ,Kamineros kroviniy terminalas”;
e UAB ,Klaipédos konteineriy terminalas”
e LKAB,Klaipédos Smelté”;
e UAB ,Klaipédos Saldytuvy terminalas”;
e AB,KLASCO”
e UAB,Kuussamet”;
e UAB ,Malky jlankos terminalas”;
e AB,Vakary laivy gamykla“/ UAB ,Vakary krova“.

Jmoniy ir jy geleZinkeliy prieigos vieta parodyta 5 ir 6 paveiksluose.

e -

Draugystés stotis
2471480 km

Saltinis: AB , Lietuvos gelezinkeliai“, 2018
Draugysteés stotis yra sujungta su Klaipédos stotimi, o Perkélos kelynas yra Tarptautiniy kelty terminalo

teritorijoje.

Siauriné ir pietiné Klaipédos geleZinkelio tinklo dalys sujungtos keliu, prasidedanciu Klaipédos stotyje ir per
Rimky stotj pasiekianciu Draugystés stotj. Atstumas tarp Klaipédos ir Draugystés stociy yra apie 11 km.
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Pauoscio kelynas
Kroviniy terminalas
Klaipédos st.

Klaipédos nafta

Siaurine
dalis

Biriy kroviniy terminalas

Centrinis Klaipédos terminalas
Rimky st.

Grigeo Klaipéda

Kamineros kroviniy terminalas

Pietine Klaipédos konteineriy terminalas

dalis

Klaipédos Smelté
Klaipédos $aldytuvy terminalas

KLASCO

- Siaurinés dalies krovos terminalai
Kuusamet

- Pietinés dalies krovos terminalai
Malky jlankos terminalas

- Klaipédos geleZinkelio mazgo stotys

- Kitos geleZinkelio stotys

Vakary laivy gamykla / Vakary krova

Siauriné ir pietiné uosto dalys naudojasi ta pacia pagrindine linija i$ Kretingos j Klaipédos stotj. Pagegiy linija
yra antroji linija, kuria vyksta eismas j pietine Draugystés dalj, su galimybe uzsukti j Rimky stot;.

GeleZinkelio prieigos keliai prie Klaipédos uosto
Bendroji informacija

Uostas turi prieigg geleZinkeliu i$ Siaurés ir piety. Tiesioginés geleZinkelio linijos néra dél Danés upés, kuri
dalija uostg j Siaurine ir pietine dalis.

Prieiga prie terminaly Siaurinéje uosto dalyje galima:

e |SPauoscio kelyno j ,Klaipédos nafta“, UAB Kroviniy terminalg ir AB ,,KLASCO*;

e ISKlaipédos stoties j Anglinés kelynag ir kitus terminalus Siaurinéje dalyje (daugiausia KLASCO).
Pietiné dalis pasiekiama i$ Draugystés stoties, kuri turi tris jungiamasias linijas j uosta:

e Nr. 201, jungiancia ,,Bega“ su Draugystés stotimi;

e Nr.1, aptarnaujancia ,Malky jlankos terminalas” ir ,Vakary laivy gamykla”;

e Nr.54, linijg, jungianciag Tarptautinj kelty terminalg ir ,Klaipédos konteineriy terminalas®.

Jungiamasis kelias tarp Klaipédos stoties ir Anglinés kelyno

Pakrautiir tusti vagonai, turintys patektij Siaurine dalj, vaZiuoja is$ Klaipédos stoties atvykimo/ iSvykimo keliy
i Anglinés kelyng uosto teritorijoje. Kad pasiekty Anglinés kelyno jungiamajj kelig, traukiniai i$ Klaipédos
stoties turi kirsti pagrindine linija. Dél Sios priezasties ilgéja vagony manevravimo trukme j , KLASCO“
teritorija.
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Jungiamasis kelias tarp Draugystés stoties ir ,,Begos”

Pietiné uosto dalis pasiekiama i$ Draugystés stoties linija Nr. 201, kuri aptarnauja AB ,Grigeo Klaipéda®“,
UAB , Kamineros kroviniy terminalas”, UAB ,Kuussamet”, UAB ,Biriy kroviniy terminalas®, LKAB , Klaipédos
Smelté”, UAB ,Centrinis Klaipédos Terminalas”, UAB ,Klaipédos Saldytuvy terminalas” ir UAB KIKK ,,Bega“.

Be to, pries UAB KJKK ,,Bega“ yra 850 m naudingo ilgio dvikelé atkarpa (Nr. 201 ir 209).

Jungiamasis kelias tarp Draugystés stoties ir Perkélos kelyno

Perkélos kelynas aptarnauja Smeltés pusiasalyje esancig tarptautine jary perkélg ir ,Klaipédos konteineriy
terminalas”. Su Draugystés stotimi jj jungia vienas kelias Nr. 54.

Perkeélos kelyno ir Tarptautinés jlry perkeélos gelezinkeliy infrastruktlrg valdo AB ,Lietuvos gelezZinkeliai”
(toliau - LG) darbuotojai i$ Kelty terminalo valdymo pastato, kuriame jrengtas elektrinés centralizacijos
postas.

GeleZinkeliy eismo organizavimas

Reikéty pabreézti, kad galutiniai veZimo taskai 1520 mm plocio vézés sistemoje yra stotys, o ne terminalai.
Tai reiskia, kad atvykimo ar iSvykimo taskai yra Klaipédos arba Draugystés stotys. Atvykes traukinys sustoja
stotyje, uzpildomi reikiami dokumentai, prikabinamas manevrinis lokomotyvas ir tik tuomet sgstatas pajuda
i terminalus. Vagonus gali tempti LG ar nuosavi terminaly lokomotyvai. ISsamesnis paaiskinimas
pateikiamas 4 lenteléje.

AB ,KLASCO” Visiskai aptarnaujama LG

UAB ,Kroviniy terminalas” -% Visiskai aptarnaujama LG
AB ,Klaipédos nafta” {,,3 Visiskai aptarnaujama LG
UAB KJKK ,,Bega“ Aptarnauja nuosavi lokomotyvai
UAB ,,Biriy kroviniy terminalas” Aptarnauja nuosavi lokomotyvai
UAB ,,Centrinis Klaipédos terminalas” Visiskai aptarnaujama LG
AB ,Grigeo Klaipéda“ Visiskai aptarnaujama LG
UAB , Kamineros kroviniy terminalas” Visiskai aptarnaujama LG
UAB ,Klaipédos konteineriy terminalas” g Visiskai aptarnaujama LG
LKAB , Klaipédos Smelté” E Aptarnauja nuosavi lokomotyvai
UAB ,Klaipédos $aldytuvy terminalas” Aptarnauja nuosavi lokomotyvai
AB ,KLASCO” Visiskai aptarnaujama LG
UAB ,Kuussamet” Visiskai aptarnaujama LG
UAB ,Malky jlankos terminalas” Aptarnauja privatds lokomotyvai
AB ,Vakary laivy gamykla“ / UAB ,Vakary krova“ Aptarnauja privats lokomotyvai

Saltinis: AB , Lietuvos gelezinkeliai“

Kaip matyti iS lenteléje pateikiamy duomeny Siauriné uosto dalis — AB , Klaipédos nafta”, UAB ,Kroviniy
terminalas”ir AB ,,KLASCO" —yra visiskai aptarnaujami LG lokomotyvy, t.y. LG lokomotyvai traukia vagonus
iki pat terminaly.

Daugelj pietinés dalies jmoniy taip pat aptarnauja LG lokomotyvai. Pirmiausia lokomotyvai transportuoja
vagonus j stotis, tuomet stotyje jie yra iSrdsiuojami ir véliau manevrinio lokomotyvo nutempiami iki krovos
terminaly. Atskirais atvejais terminalai gali bGti aptarnaujami tiesiogiai be manevravimo darby.

Be to, kai kurie terminaly operatoriai naudoja savo ar kity terminaly operatoriy lokomotyvais.




A.1.3 Esamy terminaly apzZvalga

A.1.3.1 Terminaly operatoriy sgrasas
Klaipédos uostas veikia pagal tipinj Zemés nuomos modelj, tai reiskia, kad KVJUD yra atsakinga uz uosto
infrastruktiros administravima ir investicijas j jg, o kroviniy krovos operacijas ir investicijas j suprastruktirg
ir jrangg vykdo privatis terminalai.

Terminalai nurodyti 5 lenteléje. Be to, kitame skyriuje svarbiausi terminalai yra aprasomi detaliau.

2017 m. - : I$ viso kroviniy 2016 | IS viso kroviniy 2017
N Pavadinimas Terminalas!
reitingas m. m.

1. AB ,KLASCO“ (toliau — KLASCO) D,LR,B 9.586 9.020
2. AB ,Klaipédos nafta” (toliau — KN) L 7.968 7.658
3 UAB ,,Biriy kroviniy terminalas” (toliau — BKT) D 6.367 7.579
. UAB , Klaipédos konteineriy terminalas” (toliau — D,C, B 3547 4.038
- KKT)
5. UAB KJKK ,,BEGA” (toliau — BEGA) D, L 3.558 3.873
UAB ,,Centrinis Klaipédos terminalas” (toliau —
6. o) R 2.295 3.588
7. LKAB ,Klaipédos Smelté” (toliau — SMELTE) D,CB 2.997 2.897
8. UAB ,Kroviniy terminalas” (toliau — KT) L 1.525 2.186
9. UAB ,Vakary krova“ (toliau — VK) D, LB 883 999
10. UAB ,, Malky jlankos terminalas” (toliau — M|T) D,B 933 910
UAB , Kamineros kroviniy terminalas” (toliau - b »88 418

11 KAMINERA

Saltinis: KVJUD

A.1.3.2 Biriy kroviniy terminalai

Kaip parodyta Lenteléje 5, svarbiausi biriy kroviniy terminalai yra:

e KLASCO Krantinés Nr. 4-9, 11-12, 14-17, 144
e BEGA Krantinés Nr. 66-70, 72
e BKT Krantinés Nr. 101-106

Gridai ir trasos eksportuojami i$ tam skirty terminaly. Cia atliekamas mechanizuotas paémimas i§
gelezinkeliy, sandeéliavimas, gabenimas konvejeriais ir krovimas j laivus. Kiti eksportuojami kroviniai, pvz.
metalo lauZas, atgabenami geleZinkeliu, saugomi atvirose aikStelése ir kraunami j laivus jprastai, naudojant
pakranciy kranus su metaliniais griebtuvais.

Importuojamieji kroviniai, pvz. sojy pupelés ir cukrus yra iSkraunami griebtuvais ir kraunami j geleZinkelio
vagonus.

Terminalas Esami sandéliavimo pajégumai

e KLASCO Gradai 109.000 t
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e KLASCO Trasos 220.000 t
e BEGA BirGs 185.000 t

e BKT Trasos 100.000 t

Reikty pabrézti KVIJUD atskaitomybe ir bltinybe, reaguojant | klienty poreikius, tikslingai nukreipti
infrastruktlros investicijas siekiant optimizuoti paslaugy lygj ir iSnaudoti turimus resursus.

Mazesni biriy kroviniy kiekiai taip pat perkraunami:

o MJT Krantineje Nr. 141-142

o KKT Krantineje Nr. 127, 128, 143

o VK Krantineje Nr. 129-135, 140

e SMELTE Krantinéje Nr. 82, 84, 86, 97-98
e KAMINERA Krantinéje Nr. 118-120

Skysty kroviniy terminalai

Svarbiausi naftos ir jos produkty terminalai yra 1, 2, 3 ir 157 krantinése. Sviesiyjy ir tamsiyjy naftos
produkty krovos terminalai yra krantinése 1 ir 2 esantis naftos terminalas, valdomas AB , Klaipédos nafta“,
bei 3 krantinéje esantis UAB ,Kroviniy terminalas” naftos ir chemijos produkty terminalas. Krantinéje Nr.
157 yra AB ,Klaipédos nafta” valdomas suskystinty gamtiniy dujy terminalas.

AB ,KLASCO” ir UAB KJKK ,,Bega“ turi terminalus, kuriuose kraunamos skystos trasos ir chemikalai. Taipogi
UAB , Vakary krova” krantinése Nr. 129-130 bei 140 krauna jvairius skystus krovinius.

Konteineriy terminalai
Klaipédos uostas turi du konteineriy terminalus:

e Krantinés Nr. 82-97, kurias valdo SMELTE.

e Krantinés Nr. 143-143A, kurias valdo KKT.

Ro-Ro ir Ro-Pax terminalai
KLASCO valdo Ro-Ro terminalg prie krantiniy Nr. 146-151.

Reikety atkreipti démesj, kad terminaly kompleksas prie krantiniy Nr. 146 ir 147 ir manevrinés geleZinkeliy
stotys uz krantiniy buvo suplanuotos aptarnauti dviejy deniy geleZinkeliy keltus j Sasnicg—Mukrang (buvusi
Ryty Vokietija). Taciau DFDS Seaways pripazjsta, kad geleZinkelio vagony transportavimas komerciskai
nebéra pelningas ir buvo islaikomas tik dél minimaliy Vokietijos geleZinkeliy uzsakymy. Taip pat, oficialios
KLASCO internetinés svetainés duomenimis (duomenys tikrinti 2018-06-17) Ro-Ro terminalas yra skirtas
aptarnauti Sias laivybos linijas: Klaipéda — Kylis, Klaipéda — Karlshamnas ir Klaipéda — Kopenhaga —
Fredericija.

Vis délto, pagal KVJUD pateiktg krovos statistika, Ro-Ro laivybos linijy keltai pagrinde Svartuojasi naujai
jrengtame CKT terminale, esanc¢iame krantinése Nr. 80-81. Bendra krova 2017 metais Siame terminale sieké
apie 3.585.153 t.

Kiti bendrieji terminalai
Toliau taip pat aprasomi ir kiti bendrieji terminalai:

e KLASCO Krantinés Nr. 5-13, 15-16, 18, 144
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e MJT Krantinés Nr. 141, 142

e VK Krantines Nr. 60, 64, 129-137, 140
o KKT Krantinés Nr. 127-128
e SMELTE Krantinés Nr. 82, 98, 100

Tolimesniuose skyriuose pateikta informacija apie operatorius bei krantines yra grindziama viesai
prieinamais 2018 m. aktualiais statistiniais duomenimis skelbiamais valstybés institucijy, paciy terminalus
valdanciy bendroviy, taip pat informacija gauta iS KVJUD 2018 metais, apimant bréZinius ir statistika.

Detalus terminaly aprasymas
Aprasant terminalus, leistina maksimali laivy grimzlé prie krantiniy buvo nustatyta pagal 2017 m. lapkricio

2 d. Nr. UK-16 Uosto kapitono jsakyma bei atskirais $j jsakyma papildandiais jsakymais (konkreti data ir

numeris nurodoma aprasant) todél Atnaujintos studijos atlikimo metu galéjo keistis.

Nustatant projektinj gylj bei krantiniy konstrukcijas buvo remtasi KVJUD pateiktais Klaipédos uosto planu ir

krantiniy techniniais pasais.

A.1.3.7.1 AB Klaipédos jury kroviniy kompanija KLASCO"”

AB ,Klaipédos jlry kroviniy kompanija KLASCO” — didZiausias generaliniy kroviniy terminalas Klaipédos
uoste. Jmonés penkiuose specializuotuose (generaliniy kroviniy, biriyjy, skystyjy trasy, grady, Ro-Ro)
terminaluose ties krantinémis Nr. 4-18 bei 144-152 krauna ir sandéliuoja birigsias, skystgsias ir pakuotas
trasas, cukraus Zaliavg, metalo produkcijg ir Zaliavas, Saldytus maisto produktus, gradines kultlras, kitus
birius ir suverstinius krovinius. Jiry perkélos terminale kraunami Ro-Ro kroviniai, aptarnaujami keleiviai.
Teikiamos uosto vilkiky paslaugos. Terminale naudojama deSimtys portaliniy krany, daug kitos
specializuotos ir universalios krovos technikos. Cia yra didZiausi Klaipedos uoste dengty sandéliy (58.300
m2) ir atviry kroviniy sukaupimo aiksteliy plotai (66.100 m2), deSimtys vagony iskrovimo ir pakrovimo
aiksteliy. Daugiausiai kraunama metalo produkcijos, statybiniy medZiagy, biriy Zemés dkio produkty,
fasuoty trasy. Vykdoma ir negabaritiniy kroviniy krova.

Krantiné Nr. 4-18

DidZiausia grimzlé - 13,8 m, dengty sandéliy plotas - 58.300 m?, atviry sandéliavimo aiksteliy plotas - 66.100
m?, vienu metu atvirose sandéliavimo aikstelése telpa - 200.000 t., terminalo metiniai pajégumai -
5.000.000 t/metus. Grimzlé prie krantiniy Nr. 5-9 yra 13,8 metro (2017 m. lapkri¢io 2 d. Uosto kapitono
jsakymas Nr. UK-16) leidzia Svartuoti ir krauti "Post-Panamax" tipo laivus.

KLASCO biriy trgsy terminale kraunama didZiausiy regiono trasy gamintojy produkcija. Tai vienintelis trasy
terminalas Klaipédos uoste, prie kurio krantiniy pilnai kraunami 13,8 metry grimzlés "Panamax" tipo laivai
(i8skyrus krantine Nr. 4, 2017 m. lapkri¢io 2 d. Uosto kapitono jsakymas Nr. UK-16). Terminalo techniniai
pajégumai garantuoja didelj naSuma kaupiant ir kraunant keliy rasiy krovinj vienu metu. Sandéliavimo
galimybés - 220.000 t (2 sandéliai, po 4 sekcijas kiekvienas), krovos j laivg nasumas - 15.000 t/parg, krova i$
geleZinkelio vagony - 250 geleZinkelio vagony per parg, terminalo metiniai pajégumai 3.500.000 t/metus,
terminalas veikti pradéjo 2004 mety liepos ménesj. Sandéliuose yra sumontuota "Cleveland Cascade"
sistema, sauganti krovinj nuo sugadinimo ir dulkiy. Kraunami kroviniai (birios trasos): kalio chloridas,
karbamidas, DAP, MAP, NPK, KAN, amonio sulfatas ir kt.

Skysty trasy terminalas. Terminalo talpyklose galima sukaupti didelj skysty trgsy kiekj (iki 87.000 t) ir
pakrauti "Panamax" tanklaivius. Veikia vagony iSkrovos linija. Terminalas yra pritaikytas krauti tiek didelius,
tiek mazesnius laivus, krova vykdoma prie trijy krantiniy. Pagrindinis krovinys yra karbamido ir amonio
salietros tirpalas (KAS). Terminale kraunamas monoetilenglikolis Klaipédos LEZ veikianciai plastmasés
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gamyklai. DidZiausia grimzlé - 13,8 m, sandéliavimo galimybés, 87.000 t skysty trasy; iki 5.000 t chemijos
produkty, krovos j laivg nasumas 3.000 t/valandg, krova i$ gelezinkelio vagony 1.000 t/valanda, terminalo
metiniai pajégumai 2.600.000 t/metus. Terminale sukonstruota recirkuliacijos sistema, leidzZianti perkrauti
nuo salcio susikristalizavusj krovinj. Automatika kontroliuoja krovos procesg bei krovinio kiekj talpyklose.
Grimzlé prie krantiniy (iki 13,8 metry) leidZia priimti ir krauti "Panamax" tipo laivus. Etilenglikolio krovos
linija buvo pastatyta ir pradéjo veikti 2005 metais. Terminalo metiniai pajégumai 150.000 t. Plieniniais
vamzdZiais etilenglikolis patenka j talpyklas, atskira geleZinkelio linija leidZia krauti iki 5 vagony vienu metu,
krovos nasumas - 150 m3/h, yra galimybé krauti etilenglikolj j autocisternas (nasumas 50 m3/h).

Gridy terminalas. KLASCO gridy terminalas - tai naujausias ir moderniausias gridy terminalas Baltijos
valstybése. 2011 mety pabaigoje pastacius naujas talpyklas terminale vienu metu gali bati kaupiama ir
pakraunama j laivus iki 9 skirtingy produkty. Terminale veikia visiSkai nauja tiksli apskaitos jranga. Terminala
pasirinko pagrindiniai regiono gridy eksportuotojai, nes darnus bendradarbiavimas su AB "Lietuvos
gelezinkeliai" leidzia uztikrinti sklandy ir nepertraukiama terminalo darbg net rudeninio gridy eksporto
piko metu. DidZiausia grimzlé 13,8 m (2017 m. lapkri¢io 2 d. Uosto kapitono jsakymas Nr. UK-16),
sandéliavimo galimybés, 109.000 t (3 kupoliniai sandéliai po 20.000 tony; 6 silosai po 7.500 t; 4 silosai po
1.000 t), krovos j laivg nasumas iki 14.000 t/parg, krovos i$ geleZinkelio vagony, sunkvezimiy nasumas iki
150 geleZinkelio vagony per para, 250 sunkveZimiy per parg, terminalo metiniai pajégumai 2.000.000
t/metus. Grimzlé prie krantiniy (iki 13,8 metry) leidZia priimti ir krauti "Panamax" tipo laivus. Kraunami
kroviniai: kvieciai, mieZiai, rugiai, kitos gradinés kulttros.

Bendrai terminaly (prie krantiniy Nr. 4-18) plotas — apie 46 ha, jj sudaro penkiolika krantiniy, bendras jy
ilgis — apie 2650 m. KLASCO biriy trasy/gridy sandéliavimo pajégumai sudaro 329.000 tony , skysty
trasy/chemikaly 92.000 tony. KLASCO planuoja papildomai statyti sandélius, kurie trasy/ grady
sandeéliavimo pajéguma padidinty 125.000 tony. Krantiniy projektinis gylis yra skirtingas ir siekia:

e 14 m prie krantinés Nr. 4;
e 14,8 m prie krantinés Nr. 5 - 6;
e 14,5 m prie krantiniy Nr. 7-9;

e 10 m prie krantinés Nr. 10 - 11, 9,2 m prie likusiy krantiniy.

7 paveikslas. AB , KLASCO” terminaly prie 4- vaizdas i$ oro
Saltinis: KVJUD, ESRI
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Analizuojant krantines Nr. 4-18 buvo nustatyta, kad dél terminaly dydZio jame yra jrengta keletas
sudétingesniy krantiniy konstrukcijy, kurios yra aprasytos Zemiau:

e Krantinés Nr. 4-6 inkaruoto bolverko tipo su fasadine siena iS plieninio jlaido. Krantinéje
sumontuotas pokraninis kelias portaliniam kranui, kurio tarpvézé 10,5 m. Pokraninio kelio
jarinio bégio pagrindas - g/b sija ant poliy pagrindo. Krantinéje yra visa laivy $vartavimo jranga
irinzineriniy komunikacijy kanalas. Planuojama krantinés rekonstrukcija, padidinant projektinj
gylj prie krantinés iki 16,5 m.

e Krantinés Nr. 7-9. yra inkaruoto bolverko tipo su fasadine siena is kombinuoto plieninio jlaido,
papildomai sutvirtinto gruntiniais inkarais. Projektinis gylis prie krantinés 14,5 m. Krantingje
sumontuotas pokraninis kelias portaliniam kranui, kurio tarpvézé 10,5 m. Pokraninio kelio
jarinio bégio pagrindas - g/b sija ant poliy pagrindo. Krantinéje yra visa laivy $vartavimo jranga
ir inZineriniy komunikacijy kanalas. Planuojamas krantiniy kapitalinis remontas, leisiantis
padidinti leidZiama Svartuojamo laivo vandentalpg iki 120 000 t.

e Krantinés Nr. 10 ir 11 Siuo metu vykdoma 3iy krantiniy rekonstrukcija numatant jrengti nauja
fasadine sieng i$ plieniniy vamzdiniy poliy, sutvirtinty injekcinémis inkarinémis templémis.
Numatomas krano poliy pagrindas i$ plieniniy vamzdziy bei 4,4 m plocio inZineriniy tinkly
kanalas po geleZinkeliais. Numatomas projektinis gylis po rekonstrukcijos - 16,5 m. Projekte
numatoma jrengti naujus gelezinkelio kelius.

e Krantiniy Nr. 12 ir 13 statinio tipas yra pirsas, pastatyto i$ dviejy kartu sutvirtinty ir uzpildyty
lygiagreciy poliy eiliy. Krano bégiai remiasi j gilius pamatus is gelzbetoniniy poliy ar plieniniy
kanaly.

e Krantinés Nr. 14, 15, 16 ir 18 yra i$ panardinty ir Zemémis uzpildyty betoniniy kesonu. Siy
krantiniy krano bégiai laikosi ant gelZzbetoninio pagrindo.

e Krantiné Nr. 17 i§ esmeés sukurta i§ panardinty uzpildyty betoniniy kesony. Sioje vietoje
jrengtas biriy kroviniy iSkrovos mazgas i$ geleZinkelio vagony. Krantines Nr. 15-17 planuojama
rekonstruoti sukalant naujg plieninj jlaidg, tvirtinama gruntiniais inkarais. Be to, Svartavimosi
polis dvigubai pritvirtintas prie plieninés sienos, esancios 16 m kranto link. Nuo PK6 + 4,0 m iki
PK8 + 6,3 m pries kesonus sukalta poliy siena, vakariniy krano bégiy atramai sukalti mediniai
poliai.

Krantiné Nr. 144-151

KLASCO jury perkélos terminalo krantinése 144-151 pagrinde yra vykdoma krovos bei jiros perkélos (Ro-
Ro) terminalo veikla.

Krantiné Nr. 144 inkaruoto bolverko statinys su fasadine siena is plieniniy jlaidy. Krano bégiai sumontuoti
ant gelzbetoniné sijos, kuri remiasi j plieninius polius. Projektinis krantinés gylis -11,0 m. Numatoma
krantine rekonstruoti iki -14,00 m.

Krantiné Nr. 145 - inkaruotas bolverkas is plieninio jlaido. Projektinis gylis kintamas: nuo +0,00 m iki -5,50
m +-6,50 m. Siuo metu atliekami povandeninés sienutés jrengimo darbai, po kuriy bus sudarytos salygos j
Malky jlanka jplaukti didesnés grimzlés laivams (bus sudarytos sglygos atlikti gilinimo darbus Malky jlankoje
iki 14,50 m) ir atsiras galimybé krantine Nr. 145 rekonstruoti iki 14,00 m gylio.

Krantinés Nr. 146 ir Nr. 147 — pirsas ir ramtas. Funkciné statinio paskirtis — kelty Svartavimo kranting,
pastatyta 1986-1987 m. Projektiniai gyliai: -5,50 m — pirso sgnara su krantu; -5,50m +-10,00 m (kintamoji)
— vidurinis jarinis ramtas; -10,00 m — pagrindine pirso dalis.
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Krantinés Nr. 148 konstrukcija - fasadiné siena i$ metalinio jlaido su gelzbetoniniu antstatu. Statinys
pastatytas 1987 m.

Krantinés Nr. 149 ir Nr. 150 — inkaruotas bolverkas i$ plieniniy jlaidy. Projektinis gylis -8,00 m (pagal
krantiniy techninius pasus, pateiktus KVJUD).

8 paveikslas. AB KLASCO krantinés Nr. 145 — Nr. 151 vaizdas i$ oro
Saltinis: KVJUD, ESRI

Teikiamos paslaugos: visos paslaugos Ro-Ro keltams, gelezinkelio vagony pakrovimas/iskrovimas j/is keltus,
paslaugos keleiviams, kroviniy sandéliavimas ir saugojimas atviro ir uzdaro tipo sandéliuose.

DidZiausia grimzlé (pagal auk3¢iau nurodytg UK-16 jsakyma) 9,6 m., dengty sandéliy plotas 4.000 m?, atviry
sandéliavimo aiksteliy plotas 135.000 m?, vienu metu telpa 700 standartiniy treileriy.

Sie du terminalai uZima 48,5 ha plotg. Terminalg sudaro 8 krantinés (Nr. 145-152), kuriy bendras ilgis — 1
223 m. Siuo metu krovai naudojamos tik krantinés Nr. 146, 147 ir 150. Siy krantiniy projektinis gylis svyruoja
nuo 6,5 iki 10 m. 2017 m. terminalo aptarnauty laivy bendros krovos apimtys sieké 1,34 min.

Krantinés Nr. 151 konstrukcija - inkaruoto bolverko statinys i$ plieniniy jlaidy, t.y. pastatyta is sukalty poliy,
pritvirtinty prie plieninés tvirtinimo sienos arba poliy sienos.

Terminalas turi prieigg prie 4 Perkélos kelyno geleZinkelio keliy. Krantinése Nr. 146 ir Nr. 147 yra po 5
gelezinkelio kelius skirtus jvaZiavimui j Ro—Ro keltus. Smeltés pusiasalyje esantis Perkélos kelynas
aptarnauja AB KJKK ,KLASCO” terminalus. Kroviniai j Perkélos kelyng atvaromi i$ , Draugystés” geleZinkelio
stoties.

contiuint [SC
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A.1.3.7.2 AB  Klaipédos nafta”

AB ,Klaipédos nafta” (toliau KN) valdo tris terminalus: Klaipédos naftos terminalg, Subaciaus naftos
terminalg ir SGD terminalg. Klaipédos naftos terminalas yra tolimajame Siauriniame Klaipédos uosto gale,
kuris: specializuotame naftos kroviniy terminale perpila Sviesiuosius ir tamsiuosius naftos produktus ir
neapdirbta nafta i$ geleZinkelio cisterny j tanklaivius; priima Zaliavine naftg ir naftos produktus is tanklaiviy
j geleZinkelio cisternas; laikinai saugo (kaupia) naftos produktus ir neapdirbtg nafta; perpila Lietuvos rinkai
skirtg benzing ir dyzelinj kurg i$ tanklaiviy j autocisternas; Svartuoja laivus; nustato naftos produkty kokybés
parametrus; priima naftos produktais uzterstg vandenj i$ laivy; aprtpina laivus kuru ir vandeniu. Terminalo
paskirtis — teikti klientams naftos produkty, tiekiamy i$ Lietuvos, Rusijos, Baltarusijos ir kity Saliy naftos
perdirbimo gamykly ir j jas, krovos (is gelezinkelio cisterny j tanklaivius ir atvirksciai) ir sandéliavimo
terminalo talpykly parke paslaugas. Per KN terminalg naftos produktai taip pat importuojami, teikiant
naftos produkty krovos is tanklaiviy j klienty transportavimo priemones (automobilveZius ir (arba) vagonus)
paslaugas. Terminalas eksploatuoja nuosava katiline, kurios bendras trijy katily galingumas siekia 100 MW.
Tai uztikrina sklandzig ir nenutrikstamg naftos produkty, kuriems reikalingas temperatdrinis rezimas,
krova. ,Klaipédos Naftos” naftos terminalas eksploatuoja 2 krantines, esancias arciausiai Klaipédos uosto
juros varty (krantinés Nr. 1 ir Nr. 2).

Krantiné Nr. 1-2

2014 metais pabaigoje patvirtinta 2015 — 2020 m. bendroveés veiklos strategija, kurioje numatyta 200 min.
EUR investicijoms, i§ kuriy daugiausia skirta naftos terminalui modernizuoti. Siuo metu jame yra
pakankamai sandéliavimo pajégumy laikyti 450.000 m3 skysty kroviniy, o sandéliavimo rezervuary talpg
planuojama padidinti dar papildomai 150.000 m3.

Siuo metu “Klaipédos Nafta” naftos ir naftos produkty talpykly parka sudaro 30 talpykly, skirty naftos
produktams. Modernios technologijos ir Siuolaikiniai techniniai sprendiniai leidzia talpyklose laikyti ir krauti
skirtingus naftos produktus vienu metu, uZtikrinant skirtingy rdsiy produkty atskyrimg ir kokybiniy
parametry iSsaugojima. Kokybés parametry monitoringg atlieka moderni naftos produkty laboratorija,
jsikdrusi terminalo teritorijoje. Dalyje talpykly sumontuoti pladrieji pontonai, mazinantys naftos produkty
garavimg ir aplinkos tarsa.

9 paveikslas. AB , Klaipédos nafta” terminalo vaizdas i$ oro
Saltinis: KVJUD, ESRI

Sis terminalas uzima 39 ha teritorija, jj sudaro dvi krantinés (Nr. 1 ir 2), kuriy bendras ilgis - 548 m. Dviejose

krantinése projektinis gylis yra po 14 metry (ateityje planuojamas gylis 16,5 m.), jos gali priimti daugiausia
13,0 m grimzlés laivus (2017 m. lapkricio 2 d. Uosto kapitono jsakymas Nr. UK-16). Galima priimti tanklaivio

contiNenT | SC




partija — 100 000 tony. Krantinése priimami ,Panamax”, ,Aframax” ir iSimtiniais atvejais ,Suezmax” tipo
tanklaiviai. Terminalas vienas i$ pirmyjy Europoje pastaté naftos produkty gary deginimo jrenginj, kuriame
sudeginama iki 98 proc. lakiyjy organiniy junginiy, surinkty i$ bendrovés krantinéje kraunamy tanklaiviy
talpykly, o tai leidzZia uztikrinti veiklos atitiktj auksciausiems ekologiniams reikalavimams. Dvi krantinés yra
iSkySulinés (angl. jetty) struktaros. Pirsas? ir du palai® po vieng i$ kiekvienos pirso puseés, sujungti su pirsu ir
tarpusavyije tilteliais.

KN naftos terminalas per metus gali perkrauti iki 7 mIn. t eksportuojamy ir importuojamy naftos produkty
bei Zaliavinés naftos. KN Klaipédos naftos terminalas vykdo naftos produkty krova pagal Sias krovos
schemas: tanklaivis—talpykla—tanklaivis, geleZinkelio cisterna—talpykla—tanklaivis, tanklaivis—talpykla—
geleZinkelio cisterna, tanklaivis—talpykla—autocisterna.

KN turi prieigg prie gelezZinkeliy is PauosCio geleZinkelio stoties. Uztikrina geleZinkelio cisterny su naftos
produktais pristatyma | terminalo geleZinkelio estakadas. Stotis pajégi vienu metu priimti iki 500
gelezinkelio cisterny.

KN naftos terminalas eksploatuoja 2 geleZinkelio estakadas, turincias po 2 kelius. 2 keliai skirti naftos
produktams, kuriems nereikalingas temperatdrinis rezimas (vienu metu apdorojama iki 2 x 30 geleZinkelio
cisterny). 2 keliai skirti naftos produktams, kuriems reikalingas pasildymas ir temperatdrinis rezimas (vienu
metu apdorojama iki 2 x 32 gelezZinkelio cisterny). vienas i$ keliy pritaikytas visy tipy naftos produktams.
Vienu metu terminale galima krauti 124 geleZinkelio cisternas (vagonus).

Siekiant pagerinti aStuoniy asiy (120 t talpos) gelezZinkelio cisterny iSpylima, vienas naftos produkty krovos
gelezinkelio estakados kelias specialiai pritaikytas Siam tikslui: prie 16 geleZinkelio cisterny prijungiama po
du apatinio iSpylimo prietaisus. Taip mazutas i$ astuoniy cisterny ispilamas iki 30—40 proc. greiiau.

Bendrovéje atliekama geleZinkelio estakady modernizacija. Jgyvendinus modernizacijos projektg KN
Klaipédos naftos terminalas pradeés eksploatuoti papildomga dviejy keliy estakada. Jgyvendinus investicijas
ir infrastruktros plétros planus, terminalas galés vienu metu priimti krovai iki 176 geleZinkelio cisterny, t.
y. apie 40 proc. daugiau, palyginti su esamais pajégumais.

KN naftos terminale jrengta autocisterny pildymo aikstelé, kurioje i$ tanklaiviy ar gelezZinkelio cisterny
priimami ir j autocisternas kraunami naftos produktai. Autocisterny pildymo aiksteléje vienu metu galima
krauti iki 4 degalus veZanciy autocisterny. Aiksteléje jrengti 8 pildymo jrenginiai leidZia vienu metu j
autocisternas krauti 8 rasiy naftos produktus.

Be to ,Klaipédos nafta” naftos terminale numatyta krantiniy modernizacija ir papildomos daugiafunkcés
krantinés statyba. Krantiniy rekonstrukcijg planuojama atlikti keliais etapais, darbus vykdant taip, kad
nebaty trikdoma krova. Atlikus rekonstrukcijg, per kurig bus pailgintos esamos krantinés, terminalas vienu
metu galés priimti ir krauti nebe du, o tris tanklaivius.

Krantiniy Nr. 1 ir Nr. 2 konstrukcija (taikoma abiems krantinéms) — pirsas ir keturi palai, sujungti
pereinamaisiais tilteliais. Kranto tvirtinimas — Slaitinio profilio statinys. Pirsas: Inkaruotas bolverkas is
plieninio jlaido su fasadine sienele, sustiprinta eile plieniniy vamzdiniy poliy. Palai : Kiaurojo tipo statiniai
ant polinio pagrindo i$ plieniniy jlaidiniy déziy ir vamzdiniy poliy su gelZzbetoniniu virsutiniu statiniu.

A.1.3.7.3 AB,Biriy kroviniy terminalas”

UAB ,Biriy kroviniy terminalas” terminale yra perkraunami birGs kroviniai (kalio karbonatas).
Specializuotame UAB ,Biriy kroviniy terminalas” terminale sandéliuojamos, kraunamos biriosios ir
pakuotos mineralinés trgSos, mineralinés ir cheminés medziagos, generaliniai ir kiti kroviniai. Teikiamos
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kroviniy svérimo, krovimo j kitas transporto priemones paslaugos. Terminalas iSsidéstes mazdaug 50 000
kv. metry plote prie Klaipédos valstybinio jiry uosto krantiniy Nr. 101-106. Terminalo sandéliavimo
kompleksg sudaro penki dengti stoginiai arkinio tipo sandéliai, kuriuose vienu metu galima sandéliuoti iki
100 000 tony bendros talpos vienos risies mineraliniy trasy krovinj. Sandéliai isdéstyti Salia krantiniy.
Birioms trgSoms priimti i$ geleZinkelio transporto terminale jrengti du vagony iskrovimo mazgai, galintys
vienu metu apdoroti (iSkrauti) keturis vagonus. Bendras $iy mazgy nasumas yra 450 vagony per para.
Terminale vienu metu laivo krovimo masinomis, kuriy bendras naSumas yra 750 ir 1200 tony biriujy
kroviniy per valandg, galima krauti 2 laivus. Bendras BKT terminalo krantiniy linijos ilgis yra 423 metrai.
Projektinis gylis prie krantiniy — 14,5 m, maksimali grimzlé (pagal 2018 m. balandzio 25 d. Nr. UK-8 Uosto
kapitono jsakymg) — 13,4 m.

Krantiné Nr. 101-106

Krantinés Nr. 101-104 rekonstruotos, pritaikant perspektyviniam 16,5 m gyliui. Krantinés Nr. 105-106 taip
pat rekonstruojamos.

Generaliniams ir fasuotiesiems kroviniams saugoti terminalas naudoja atviras aikSteles. Bendras atviry
aiksteliy plotas yra apie 5.000 m2 Siuo metu nurodytos aikitelés daugiausia naudojamos didmaisiuose
supakuoty mineraliniy trasy laivy partijoms kaupti. Terminalo sandéliavimo komplekse integruota
standartiniy jariniy 20 ir 40 pédy konteineriy pakrovimo mineralinémis trgSomis palaidu budu technologiné
linija. DidZiausias linijos nasumas — 100 dvidesimties pédy konteineriy per parga, t. y. pakraunama apie 2.500
tony trasy. Terminalo sandéliavimo komplekse taip pat integruota tragsy fasavimo j bet kokiy standarty
maisus ir didmaisius technologiné linija.

Terminalo vieta nurodyta 10 paveiksle.

10 paveikslas. UAB ,Biriy kroviniy terminalas” vaizdas is oro
Saltinis: KVJUD, ESRI

A.1.3.7.4 UAB ,Klaipédos konteineriy terminalas”

UAB ,Klaipédos konteineriy terminalas” (KKT) yra viena i$ pirmaujanciy krovos kompanijy Klaipédos uoste.
Pries 24 metus jkurta jmoné Siuo metu perkrauna apie 12% visy per uostg gabenamy sausyjy kroviniy ir
virs 60% konteineriy. KKT yra dviejy terminaly Klaipédos uoste operatorius: konteineriy terminalas —
krantinés 143, 143a; bei Ro-Ro ir generaliniy kroviniy terminalas — krantinés 127, 128. Bendras abiejy
terminaly pajégumas - 5 min. tony kroviniy per metus. 2017 m. KKT perkrové 4,1 min. tony jvairiy kroviniy,
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tame tarpe 300 007 TEU konteineriy. Jmonés veikla apima: dviejuose (konteineriy ir Ro-Ro kroviniy)
terminaluose laivy priémima, gabenanciy konteinerius, ir generalinius krovinius bei Ro-Ro krovinius
gabenancius keltus; kroviniy sandéliavimo, pakavimo, rGsiavimo, komplektavimo, svérimo ir krovimo j kitas
transporto priemones paslaugy teikima; nestandartiniy, dideliy gabarity ir svorio kroviniy, ratinés technikos
krovima.

Krantiné Nr. 127-128

Ro-Ro ir generaliniy kroviniy terminale aptarnaujamame krantinése Nr. 127 ir Nr. 128, terminalo pajégumas
— 50 tUkst. Ro-Ro vienety, 1 min. tony generaliniy kroviniy per metus. Krantiniy ilgis — 2 po 200 m, grimzlé
—iki 8.5 m, rampos - 2 Ro-Ro laivams, maks. laivo ilgis - 200 m (vadovaujantis 2018 m. balandzio 6 d. Uosto
kapitono jsakymu Nr. UK-7 Siuo metu krantinés yra rekonstruojamos, todél po rekonstrukcijos jy grimzlé ir
kiti techniniai parametrai gali bGti pasikeite. AukS¢iau yra nurodyta maksimali leistina grimzle iki
rekonstrukcijos, vadovaujantis 2017 m. lapkricio 2 d. Uosto kapitono jsakymu Nr. UK-16). Terminale veikia
du kranai - 10 t ir 32 t keliamos galios, biriy kroviniy perkrovimo/fasavimo mazgas, kurio pajégumas —
50.000 t per ménesj. Terminalo sandéliavimo pajégumai: - 200 puspriekabiy atvira aikStelé ir dengti
sandéliai - 10.000 m2. Terminalas turi 2 geleZinkelio atSakas iki krantinés. Terminale esancio 3aldytuvy
aptarnavimo pajégumas - 100 vnt. prisijungimo tasky.

11 paveikslas. , Klaipédos konteineriy terminalas” Ro-Ro ir generaliniy kroviniy terminalo vaizdas i$ oro
Saltinis: KVJUD, ESRI

Krantinés Nr. 127 ir Nr. 128 yra abiejose pirso Sonuose. Ro-Ro rampa yra krantinéje Nr. 128, pirso pradzioje.
Sig rampa i§ dalies prilaiko Zemiy pripildyti cilindriniai kesonai, i§ dalies — sukalti plieniniai poliai.

Terminale vykdomas Ro-Ro kelty ir sausakraviy laivy aptarnavimas, kroviniy perkrovimas i$ puspriekabiy j
kitas transporto priemones, puspriekabiy-saldytuvy aptarnavimas ir priezira, biriy ir suverstiniy kroviniy
perkrovimas is/j laivus, biriy kroviniy fasavimas j maisus ir didmaisius, pakrovimas j konteinerius, prekiy
pakavimas, svérimas, komplektavimas, kroviniy sandéliavimas uzdaruose sandéliuose ir aikstelése. 2016 -
2017 m. buvo Zymiai padidinti terminalo pajégumai, jsisavinta 3,5 ha rezerviné zona, pastatyti nauji
sandéliai. Po Siy pertvarkymy terminalas gali krauti vir§ 1 min. tony biriy ir pakuoty kroviniy per metus.
Pagrindiniai kraunami generaliniai kroviniai - Zemés tkio produkcija, metalo lauZas, trgsos, mediena ir kt.
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Ro-Ro ir generaliniy kroviniy terminale jrengto biriy kroviniy mazgo pajégumas — 50 tikst. tony per meénes;.
Kroviniai su transporterio pagalba perkraunami is vagony j laivus arba j terminalo sandélius, esant batinybei
sufasuojami j maisus arba didmaiSius. Daugiausia kraunami pasarai, trasos ir kiti chemikalai, gradai ir kita
Yemés Gkio produkcija, metalo lauzas. Siuo metu terminalas turi galimybe laikyti savo sandéliuose iki 50
takst. tony kroviniy.

Krantiniy konstrukcija:

Krantinés Nr. 127 ir Nr. 128 - estakados tipo pirsas ant gelZbetoniniy poliy-kevaly su gelZbetoniniu
rostverku. Prailginimas — estakados tipo palas ant plieniniy vamzdiniy poliy su gelZbetoniniu rostverku ir
pésciyjy tiltelis su tarp atraminiu statiniu i$ valcuotojo metalo. Projektinis gylis ties sgnara su krantu — 3,5
m, pirso ruoze —9,10 m, rampos ruoze 8,0 m.

Krantine Nr. 143-143A

Bendras konteineriy krovos terminalo plotas — 32 ha, Siuo metu jame yra dvi krantinés (Nr. 143 ir 143A),
kuriy bendras ilgis — 781,3 m. Terminale vykdomas visy tipy konteineriy perkrovimas ir sandéliavimas,
konteineriy Saldytuvy aptarnavimas ir priezilra, konteineriy Saldytuvy techniné apZitra (PTI), kroviniy
perkrovimas i / j konteinerius (CFS), depo paslaugos (konteineriy valymas, plovimas, remontas,
neutralizacija ir kt.), konteineriy ir kroviniy svérimas, VGM sertifikatai, kroviniy sandéliavimas aikstelése ir
sandéliuose.

12 paveikslas. UAB “Klaipédos konteineriy terminalas” vaizdas is oro
Saltinis: KVJUD, ESRI

Terminalo pajégumas — 450 000 TEU per metus. Per ménesj terminale iSkraunama ir pakraunama apie 50
konteineriniy laivy. Konteineriy terminale 2017 m. iskrauta 300 007 TEU konteineriy tai sudaro 63,4 % visy
per Klaipédos uostg gabenty konteineriy (472 998 TEU). Grimzlé — iki 10 m (2017 m. lapkri¢io 2 d. Uosto
kapitono jsakymas Nr. UK-16), maks. laivo ilgis - 230 m. 4 gelezZinkelio atSakos talpina 88 vagonus
/platformas. Saldytuvy pajungimas - 450 prijungimo tasky. Konteineriy aikitelé talpina 18.000 TEU.
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Terminale yra dengtas sandélis 14 tikst. m2. Terminale veikia 2 STS kranai (40 t), 2 mobills kranai (104, 124
t), 5 RTG kranai (40t).

Net 15 proc. terminale perkraunamy konteineriy atvyksta ir iSvyksta is terminalo konteineriniais traukiniais.
Tai patogus, saugus, greitas ir vis populiaréjantis konteineriy gabenimo bldas. Konteineriy pakrovimui ant
gelezinkelio platformy naudojamas specialus RTG kranas, kurio pajégumas - iki 150 tdkst. konteineriy per
metus. Terminale taip pat kraunami negabaritiniai kroviniai — jrengimai, véjo jégainés, projektiniai kroviniai,
kariniai kroviniai, autotechnika.

Krantiniy konstrukcija:

Krantiné Nr. 143a - bolverko tipo statinys su jlaidine fasadine siena ir gelZbetoniniu antstatu, projektinis gylis
-11,00 m.

Krantiné Nr. 143 - inkaruoto bolverko statinys su fasadine sienele isS plieninio jlaido, projektinis gylis -11,0
m.

Krantines numatoma rekonstruoti iki -14,5 m. gylio.

A.1.3.7.5 UAB KJKK ,BEGA”

Klaipédos jary kroviniy kompanija ,,BEGA” - pirmoji Lietuvoje privati laivy krovos bendrove, jkurta 1992 m.
Siuo metu tai moderni krovos kompanija, septyniuose specializuotuose (biriyjy trady, skystyjy trasdy,
inertiniy medziagy, skystyjy chemijos produkty, skystyjy maisto produkty, biriyjy Zzemeés Gkio produkty,
suverstiniy kroviniy) terminaluose sandéliuojanti, kraunanti ir pakuojanti mineralines trasas, sodo,
mineralines ir chemines medziagas, cementg, inertines statybines medziagas, generalinius ir kitus krovinius,
jimoneé. Klaipédos jlry kroviniy kompanija ,BEGA” universaliame eksporto, importo ir paskirstymo terminale
sandéliuoja ir krauna Zemés CUkio ir maisto produktus bei teikia kroviniy vezimo geleZinkeliais ir
autotransportu, kroviniy ekspedijavimo, logistikos, laivy agentavimo paslaugas. Jmonéje sukurta visa
reikiama uostiné infrastruktlra, jdiegtos modernios automatizuotos kroviniy iSkrovimo/pakrovimo,
transportavimo, sandéliavimo technologijos, skirtos apdoroti palaidus birius ir skystus chemijos, statybos,
maisto pramonés, Zzemeés Ukio ir kitus produktus. UAB ,Klaipédos jlry kroviniy kompanijos ,BEGA”
terminalas eksploatuoja 9 krantines (krantinés Nr. 66-72) (Zr. Zemiau esantj paveikslg).

Krantiné Nr. 66A-67A

Krantinés 66-67 inkaruoto bolverko tipo. Krantiné Nr. 67A-67A skirta biriy Zemeés Ukio produkty terminalui.
Universalus Zemés Ukio produkcijos eksporto-importo terminalas pritaikytas visy rasiy biriems Zemés Gkio
produktams: gridams, jvairioms iSspaudoms, granuléms, cukraus Zaliavai ir kt. Technologiskai jis pritaikytas
tiek eksportui, tiek importui, t.y. vienu metu galima vykdyti krovg abiem kryptimis. Taip pat galima krovos
schema laivas-laivas. GeleZinkelio vagonai ir autotransportas iSkraunami bei pakraunami specializuotose
dengtose stotyse. Terminale nuolat vykdomas krovinio saugojimo sglygy monitoringas, jame jrengtos
krovinio apskaitos sistemos, sertifikuotos komerciniams atsiskaitymams. Kompanija ,BEGA” taip pat teikia
biriy Zemés tkio produkty taravimo, konteinerizavimo paslaugas. Maksimali laivy grimzlé 13,2 (prie
krantinés Nr. 67A, 2017 m. lapkricio 2 d. Uosto kapitono jsakymas Nr. UK-16) m. Sandéliavimo pajégumai
30.000 kub. m. Krovos j laivus pajégumai 1.500 t. per valanda. Krovos | sandélj pajégumai — 1.200 t. per
valanda. Metinis terminalo pajégumas 4 min. t.

Krantiné Nr. 67-68

Krantiné Nr. 67-68 skirta kroviniy eksporto-importo terminalui. Biriy produkty sandélio 4 sekcijose vienu
metu galima saugoti iki 120.000 t eksportui arba importui skirty medziagy: apatity koncentrato, fosfority,
kalcionuotos sodos, cukraus Zaliavos ar kity produkty. Laivai kraunami iki 124 t keliamosios galios uostiniais
kranais iki 15.000 t per parg sparta. IS sandélio j gelezinkelio vagonus kroviniai 8 tikst. t per parg nasumu
kraunami greiferiais arba konvejerine linija, kuri apripinta smulkintuvu, sijojimo, metalo ir dulkiy surinkimo,
krovinio svérimo sistemomis. Galimos krovimo schemos: laivas-sandélis, laivas-vagonas, sandélis-vagonas,
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sandélis-laivas. Maksimali laivy grimzlé 13,0 m (2017 m. lapkricio 2 d. Uosto kapitono jsakymas Nr. UK-16).
Sandéliavimo pajégumai 120.000 t. Krovos j/i$ laivus pajégumai 15.000 t. per parg. Metinis terminalo
pajégumas 2 min. t.

Krantiné Nr. 69-70

Krantiné Nr. 69-70 skirta biriy traSy ir cemento terminalams. Birios trgsos sudaro didZigja kompanijos
,BEGA” kroviniy apyvartos dalj. Biriy tragsy terminalo komplekse yra mechanizuoti 35.000, 40.000, 50.000
ir 60.000 t talpos sandéliai, trys skirtingo galingumo vagony - mineraloveZiy iSkrovimo stotys, transporteriy
galerijos, stacionarus ir du mobilieji krautuvai. Per valanda i$ vagony galima iskrauti iki 1.500 t, o pakrautij
laivus apie 2.500 t trgsy. Jmanomos jvairios krovos schemos, atsizvelgiant j poreikius ir logistinius
sprendimus. Kompanija ,,BEGA” taip pat teikia biriy trgSy taravimo paslaugas. DidZiausias projektinis gylis
prie krantiniy 14,5 m. Maksimali laivy grimzlé 13,0 m. (2018 m. sausio 4 d. Uosto kapitono jsakymas Nr. UK-
1) Sandéliavimo pajégumai 185.000 t. Krovos j laivus pajégumai 20.000 t. per parg. Metinis terminalo
pajégumas 3,7 min. t.

Jury kroviniy kompanija ,Bega“ eksploatuoja vienintelj Klaipédos uoste specializuotg cemento krovos
terminalg, kurio veiklai pasitelktos intelektinés logistikos bei aplinkai draugiskos Zaliosios technologijos.
Cemento partijos sukaupiamos dviejose talpyklose po 3600 tony. Krova terminale vyksta be jokio krovinio
sglycio su aplinka, panaudojant uzdaras pneumatines transportavimo sistemas.

13 paveikslas. UAB KJKK , Bega® terminalo vaizdas is oro
Saltinis: KVJUD, ESRI

Krantiné Nr. 71-72

Krantinéje Nr. 71-72 yra vykdoma skysty kroviniy krovimo ir sandéliavimo veikla. Siose krantinése yra jrengti
skysty trasy, skysty maisto produkty bei skysty chemijos produkty terminalai.

Didelio nasumo skysty trasy terminale per j tanklaivius galima perpilti 24.000 t tragsy. Bendra Sildomy
rezervuary talpa - per 65.000 t. Trgsy iSpylimo stotyje vienu metu gali bati iSkraunamos keturios
geleZinkelio cisternos. Atskiruose rezervuaruose tuo paciu metu galima laikyti skirtingy rasiy skystas trasas.
Jas vienu metu galima pilti j du prie pirso priSvartuotus laivus. Patvirtinta maksimali laivy grimzlé - 11.5 m
(2017 m. lapkricio 2 d. Uosto kapitono jsakymas Nr. UK-16), rezervuary skaiCius — 7, rezervuary talpa:
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65.000 t, krovos j laivus pajégumai: 24.000 t per parg, iSkrovimo i$ gelezinkelio cisterny pajégumai - 8.000
t per parg, metinis terminalo pajégumas - 2 min. t.

BEGA skysty maisto produkty terminalas yra vienintelis Klaipédos uoste terminalas, kuriame galima laikyti
skystus maisto ir kitos paskirties produktus. Terminalo rezervuarai ir technologiné jranga pagaminta i$
nertdijancio plieno. Visi rezervuarai yra apsiltinti ir turi galimybe pasildant palaikyti reikiamga krovinio
temperatira. Ziemos metu gelezinkeliu atgabentus ir sugalusius krovinius BEGA operatyviai pasildo
specialioje stotyje, kuri vienu metu gali Sildyti 10 geleZinkelio cisterny arba vagonu.

Skysty chemijos produkty terminale skystos cheminés medziagos iSpumpuojamos i$ tanklaiviy iki 500 t per
valandg sparta. Talpykla yra apsiltinta, joje saugomas krovinys gali bGti pasildytas. Terminalas veikia pagal
schemag laivas - rezervuaras-autocisterna. Autocisternoms pakrauti jrengta dengta iSpilstymo stotelé, kurios
nasumas 100 t per val. Sis terminalas yra svarbi Klaipedos laisvojoje ekonominéje zonoje veikiancios plastiko
gamyklos Zaliavy importo logistikos dalis. Skystos Zaliavos atgabenimo j gamyklg pagal principg “nuo dury
iki dury” rapinasi ir garantuoja kompanijos BEGA logistikos ir specializuoto autotransporto padaliniai.
Rezervuary skaiCius — 1, rezervuary talpa: 6.500 kub. m, krovos j autocisternas pajégumai: 100 t per
valandg, metinis terminalo pajégumas — 100 000 t.

Krantiniy konstrukcijos:

e Krantinés Nr. 66a-67a gravitacinis — estakadinio tipo statinys, projektinis gylis (krantinés Nr.
67a) 13,00 m, krantinés Nr. 66a — 10,00 m. Pastatymo metai — 2012.

e Krantinés Nr. 66 ir 67 inkaruoto bolverko tipo, projektinis gylis 14 m.

e Krantiné Nr. 68 inkaruoto bolverko i$ plieninio jlaido tipo, projektinis gylis 14,5 m.

e Krantiné Nr. 69 inkaruoto bolverko is plieninio jlaido tipo. Projektinis gylis 14 m.

e Krantiné Nr. 70 Inkaruotas bolverkas is plieninio jlaido tipo, projektinis gylis — 14,00 m.

e Krantinés Nr. 71ir 72 - estakados tipo pirsas ant 6 gravitaciniy atramy (paly) i$ metaliniy kevaly
ant akmeny pakloto su gelzbetoniniais antstatais. Tarpatraminis statinys tarp paly Nr. 1 = Nr.
5 — i§ gelibetoniniy sijy, tarp paly Nr. 5 ir Nr. 6 — pésciyjy peréja iS metalinés santvaros.
Tarpusavyje inkaruotas bolverkas i$ plieninio jlaido su gelZbetoniniu antstatu yra Sakninéje
dalyje, kurioje pirsas jungiasi su krantu. Krantinés Nr. 72 puséje priesais fasadine bolverko
sieng, jrengta 17,8 milgio poliy eilé i$ metalinio jlaido. Projektinis gylis — 12,00 m.

A.1.3.7.6 UAB ,Centrinis Klaipédos terminalas”

Terminalas skirtas keleiviy ir kroviniy vezimui. UAB ,,Centrinis Klaipédos terminalas” naujame moderniame
Ro-Pax terminale prie naujy dviejy pirso krantiniy priimami Ro-Ro laivai. Krantinése yra reguliuojamos
hidraulinés rampos; keleiviams aptarnauti sukurtas naujas jary stoties kompleksas. Priimami Ro-Ro, Ro-Pax,
Con-Ro, kruiziniai ir kiti laivai. Sudaryta galimybé sandéliuoti ratine technika ir kitus krovinius atvirame ir
uzdarame sandélyje. UAB ,Centrinis Klaipédos terminalas” veiklg vykdo ties krantinémis Nr. 80, 80A, 81 bei
81A.

Krantiné Nr. 80-81

Terminalo galimybés:
e terminale jrengtos kroviniy saugojimo aikstelés;
e 4.000 m? sandéliavimo patalpos (8 metry aukscio);

e jrengtas universalus sandélis, skirtas aptarnauti tiek geleZinkelio, tiek autotransporto
krovinius;



e galimybé priimti iki 580 treileriy (parkavimo plotas — 14 ha);
e 2 reguliuojamos hidraulinés rampos;
e Terminalas sujungia tris transportavimo badus: jura, geleZinkelius, keliy transporta;

e Terminalas, pagal laivybos kompanijy poreikius ir pageidavimus, yra pasirenges jdiegti kroviniy
judéjimo, apskaitos sistemas;

e Terminalas gali priiminéti linijinius bei kitokio tipo laivus ir juos aptarnauti 24/7;
e Tiesioginis iSvaziavimas j E85 greitkelj (Klaipeda-Vilnius-Minskas);
e Terminalas turi auksc¢iausius saugumo jvertinimus.

Krantiniy konstrukcijos:

Krantiné Nr. 80 bolverko tipo statinys su jlaidine fasadine sienele, krantinés ilgis - 386,87 m, projektinis gylis
-11,00 m.

Krantiné Nr. 81 - kranto $laitas, sutvirtintas betoniniais blokais. Pastatytas 1979 m, rekonstruotas 2013 m.
krantinés ilgis - 138,30 m, projektinis gylis prie krantinés -12,50 m.

Krantinés Nr. 80a-81a - pirsas ir palas laivy Svartavimui, kroviniy krova bei keleiviy laipinimui. GelZbetoninis
g/b antstatas i$ surenkamy ir monolitiniy elementy ant plieniniy S 355 poliy $1220x14 mm jgilinty iki alt.
= -18,50m +-19,50 m poliy. Projektinis gylis - 12,50 m.

Saltinis: KVJUD, ESRI

A.1.3.7.7 LKAB ,Klaipédos Smelte”

Bendroveé krauna ir sandéliuoja konteinerius, negabaritinius ir sunkiasvorius jrengimus, Saldytos mésos ir
uvies produkcija bei jvairius pakuotus krovinius. Siuo metu LKAB ,Klaipédos Smelté” pajégumai leid?ia
perkrauti daugiau kaip 9 min. tony kroviniy per metus. Kompanija nuosavais SilumveZiais paskirsto
gelezinkelio vagonus vidiniuose geleZinkelio keliuose bei teikia kitas su kroviniy perkrovimu ir aptarnavimu
susijusias paslaugas. LKAB ,Klaipédos Smelté” yra tarptautinio konteineriy terminaly tinklo, priklausancio
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kompanijai ,Terminal Investment Limited” (TIL), dalis. Valdanti apie 28 konteineriy terminalus jvairiuose
kontinentuose, TIL glaudZiai bendradarbiauja su antra pagal dydj pasaulyje konteinerius gabenancia
laivybos kompanija ,,Mediterranean Shipping Company” (MSC). TIL bistiné — Bergen op Zoom, Olandija.
LKAB ,Klaipédos Smelté” veiklg vykdo ties krantinémis Nr. 82-100.

Krantine Nr. 82-100

LKAB ,Klaipédos Smelté” daugiausia perkrauna konteinerius, taip pat birius krovinius, daugiausia gradus ir
trasas, generalinius krovinius, daugiausia metalo lauzg, medieng ir Saldytus produktus.

LKAB ,Klaipédos Smelté” plétros programoje numatytas konteineriy terminalo vystymas. |gyvendinus
kompanijos plétros programa konteineriy terminalo pajégumas virsys 900.000 TEU per metus. Numatoma,
kad iki 90 proc. konteineriy kiekio bus atveZzama ir vél iSvezama laivais.

Konteineriy terminalas apima krantines: Nr. 82 —96. Krantiniy ilgis — 1.088 m. Projektinis gylis prie krantiniy
— iki 14,00 m. Maksimali laivy grimzlé prie krantinés — 13,4 m (2018 m. balandZio 25 d. Uosto kapitono
jsakymas Nr. UK-8). Maksimalus leistinas laivy ilgis — 350 m. Sandéliavimo aiksteliy talpa — 20.000 TEU.
RefriZeratoriniy konteineriy pajungimy skaicius — 657.

Techniné jranga. STS (Ship-To-Shore) (51 t keliamosios galios (65 t kai keliami 2x20"), 51 m siekio - 18
konteineriniy eiliy) - 3 vnt. Mobilus konteinerinis kranas ,Liebherr LHM 500” (104 t keliamosios galios bei
51 m siekio) — 1 vnt. MobilGs konteineriniai kranai , Liebherr LHM 400” (104 t keliamosios galios bei 47 m
siekio) — 1 vnt. RTG (Rubber Tyred Gantry) (40 t keliamosios galios) Konecranes konteineriy krovai aiksteléje
- 7 vnt. Konteineriy krautuvai ,Linde” ir ,Ferrari” konteineriy krovai aiksteléje — 5 vnt. Terminaliniai vilkikai
,Terberg” konteineriy perveZzimui terminale — 19 vnt.

LKAB ,Klaipédos Smelté” — ilgiausig Saldyty produkty krovos ir sandéliavimo patirtj Klaipédos uoste turinti
kompanija: pirmieji laivai su zZuvimi iskrauti j Saldytuva 7-to deSimtmecio pabaigoje. Nuo 2016 m. savo
paslaugas klientams sitlo renovuotas bendroves saldyty produkty terminalas, talpinantis apie 7.000 tony
produkcijos — Saldytos mésos, Zuvies, jaros gérybiy bei kity Saldyty prekiy. Terminalas pritaikytas laivy-
refrizeratoriy ir konteineriy, atvykstanciy j LKAB , Klaipédos Smelté” konteineriy terminalg, aptarnavimui.
Per metus perkraunama apie 30.000 tony Saldytos produkcijos. Metinis terminalo pajégumas — iki 50.000
t.

LKAB ,Klaipédos Smelté” Saldyty produkty terminale procesus valdo sandélio valdymo programiné jranga,
kuri racionalizuoja darbo organizavima. Déka jdiegtos briksninio kodo kroviniy apskaitos ir identifikavimo
sistemos klientai visada Zino, kur tam tikru metu sandéliuojamas jy krovinys, kokios operacijos su juo
atliekamos.

Saldytos produkcijos krova i§ 1.000-6.000 t talpos laivy-refrizeratoriy ir konteineriy. Vykdomas $aldytos
produkcijos pakrovimas j autotransportg, gelezinkelio vagonus-refrizeratorius ir konteineriy-refrizeratoriy
junginius ant geleZinkelio platformy; Saldytos produkcijos sandéliavimas; krovinio rasiavimo, svérimo,
padékly pakeitimo ir kitos paslaugos.



Saltinis: KVJUD, ESRI

Krantines Saldytiems kroviniams aptarnauti yra Nr. 99 — 100. Krantiniy ilgis — 200 m. Maksimali laivy grimzlée
—7,70 m (2017 m. lapkri¢io 2 d. Uosto kapitono jsakymas Nr. UK-16). Saldytuvo parametrai. Plotas — 5.600
paletiniy viety (10 kamery po 560 paletiniy viety). Talpa — iki 7.000 t vienu metu. Temperatiros rezimai:
nuo -25 °C iki -18 °C. Terminale yra i techniné jranga: portaliniai kranai (5 t keliamosios galios) — 2 vnt.;
specializuoti elektrokrautuvai krovai stelazuose (1,6 t keliamosios galios) — 5 vnt.; elektrokrautuvai (1,3 t
keliamosios galios) — 8 vnt.

Generaliniy kroviniy krova. LKAB ,Klaipédos Smelté” kasmet perkrauna apie 1 min. tony biriy, suverstiniy
ir pakuoty kroviniy. Atliekamas kroviniy iskrovimas ir pakrovimas is/j laivus, geleZinkelio vagonus, krovinines
automasinas. Kraunama metalo lauZas ir gaminiai, vaisiai ir darZoveés, jvairts pakuoti kroviniai, CFS
paslaugos (kroviniy pakrovimas ir iskrovimas i$/j konteinerius ir sandéliavimas), pramoninés plataus
vartojimo prekeés, metalo gaminiai, jrengimai ir mechanizmai, lengvieji automobiliai, maisto produktai.

Vienu metu aptarnaujamy laivy skaicius — iki 5. Sandéliy plotas — 4.500 m2. Atviry sandéliavimo aiksteliy
plotas — 100.000 m?2. Portaliniai kranai— 10 vnt. (iki 12,0 t keliamoji galia). Autokrautuvai (iki 16,0 t keliamoji
galia).

Jau nuo 2005 mety LKAB ,Klaipédos Smelté” sekmingai krauna ir sandéliuoja negabaritinius ir sunkiasvorius
krovinius. Bendrovéje kasmet aptarnaujama apie 20 laivy, gabenandiy véjo jégaines, autoklavus, reaktorius,
turbinas bei kitus jrengimus. Vienu metu naudojant du mobiliuosius uosto kranus ,Liebherr LHM 400"
saugiai perkraunami iki 200 tony sveriantys vienetiniai kroviniai.

Negabaritiniy ir sunkiasvoriy kroviniy krova. Atliekamas jvairiy negabaritiniy ir sunkiasvoriy jrengimy
iSkrovimas ir pakrovimas i$/j laivus. Krovinio pakrovimas ant specialaus autotransporto arba geleZinkelio
platformy. Trumpalaikis ir ilgalaikis krovinio sandéliavimas. Krovinio sutvirtinimas transporto priemoneése.

Krovos pajégumai: Mobilus uosto kranas ,Liebherr LHM 500” (104 t keliamosios galios bei 51 m siekio) — 1
vnt., mobills uosto kranai , Liebherr LHM 400” (104 t keliamosios galios bei 47 m siekio) — 1 vnt., konteineriy
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krautuvai ,Linde” ir ,Ferrary” (45 t keliamosios galios) — 5 vnt., autokrautuvai (iki 16 t keliamosios galios),
sandeéliavimo aikstelés plotas — 10.000 m? (esant poreikiui gali bati padidintas).

Toliau aprasomos krantiniy konstrukcijos:

e Krantinés Nr. 82—89 pastatytos 2006 m. Krantiniy konstrukcija inkaruotas bolverkas, projektinis
gylis prie krantiniy projektiniuose sprendiniuose buvo numatytas -12,0 m (BAS), o 2014 m.
akvatorijos prie krantiniy Nr. 82 — 89 gylis (1,5 m atstumu nuo krantiniy) buvo padidintas iki -
13,80 m (BAS).

e Krantinés Nr. 90-100:

Krantinés Nr. 96 ilgis 100,00 m, plotis 30,00 m, projektinis gylis — 14,00 m., bendras plotas
3000,00 m?. Krantinés fasadiné siena — bolverko tipo konstrukcija i§ kombinuoto profilio
inkaruota nuozZulniomis inkarinémis templémis su inkarine plokste is plieniniy jlaidy.

Krantinés Nr. 97 ilgis 100,00 m, plotis 20,30 m, projektinis gylis — 8,00 m., bendras plotas
980,49 m2. Krantinés konstrukcija — inkaruotas bolverkas i plieniniy jlaidy Larsen IV su
gelzbetoniniu antstatu.

Krantinés Nr. 98 ilgis 100,00 m, plotis 20,30 m, projektinis gylis — 8,00 m., bendras plotas
2030,00 m?. Krantinés konstrukcija — inkaruotas bolverkas i$ plieniniy jlaidy Larsen IV su
gelZbetoniniu antstatu.

Krantinés Nr. 99 ilgis 106,32 m, plotis 20,30 m ir 19,80 m, projektinis gylis — 8,00 m., bendras
plotas 2158,30 m?2. Krantinés konstrukcija — inkaruotas bolverkas i$ plieniniy jlaidy Larsen IV
su gelzbetoniniu antstatu.

Krantinés Nr. 100 ilgis 92,50 m, plotis 18,60 m, projektinis gylis — 8,00 m, bendras plotas
1720,50 m?. Krantinés konstrukcija susideda i$ betoniniy masyvy giganty ant akmeny pakloto
su gelZzbetoniniu antstatu.

,Klaipédos Smeltés” terminalas turi prieigg prie 8 geleZinkelio linijy i Draugystés manevrinés stoties.
Bendras gelezinkeliy ilgis terminalo teritorijoje — apie 3,14 km, jame gali tilpti 71 vienu metu kraunamy
vagony.

A.1.3.7.8 UAB ,Kroviniy terminalas”

UAB , Kroviniy terminalas” (toliau KT), priklausantis Achemos grupei, yra greta KN naftos terminalo rytinés
dalies. Jame kraunami skysti kroviniai — Jvairiy markiy benzinai, dyzelinai; reaktyvinis kuras, tirpikliai ir kt.
komponentai. Terminale taip pat yra galimybé krauti dyzelinj kurg, mazutg i KN ir skystas trgsas i AB
KLASCO talpy. Terminalo plotas — 5 ha. Terminale yra viena 250 m ilgio krantiné (Nr. 3). Projektinis gylis prie
krantinés— 14 m, terminalas gali priimti laivus, kuriy grimzlé daugiausia 12,5 m (2017 m. lapkricio 2 d. Uosto
kapitono jsakymas Nr. UK-16).

Krantiné Nr. 3

Terminalo projektiniai pajégumai siekia 2,0 min.t per metus — produkty pristatymas geleZinkeliu; 4,0 min.t
per metus — produkty krova per krantine; pakrovimo j tanklaivius nasumas — iki 2.000 m3/h; iskrovimo i3
geleZinkelio cisterny j rezervuarus nasumas — iki 1.200 m3/h (104 geleZinkelio vagonai per parg). Penkios
atskiros technologinés linijos skirtingy rasiy produktams. Bendra talpykly apimtis 182 takst. m3.

Rezervuarai suskirstyti j tris parkus: rezervuary parkas Nr.1 (6 talpos po 20.000 m?3, bendra talpa iki 120
tlkst.m3), rezervuary parkas Nr.2 (3 talpos po 14.000 m3, bendra talpa iki 42 tikst. m3), rezervuary parkas
Nr.3 (2 juodojo metalo talpos po 5.000 m3, 2 nertdijancio plieno talpos po 5.000 m?3, bendra talpa iki 20
takst. m3).
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16 paveikslas. UAB ,Kroviniy terminalas” vaizdas i$ oro
Saltinis: KVJUD, ESRI

Krantinés konstrukcija - inkaruotas bolverkas i$ plieninio jlaido. Krantinéje sumontuotas pokraninis kelias
portaliniam kranui, kurio tarpvézé 10,5 m. Pokraninio kelio jlrinio bégio pagrindas - g/b sija ant poliy
pagrindo. Krantinéje yra visa laivy Svartavimo jranga ir inZineriniy komunikacijy kanalas. Planuojama
krantinés rekonstrukcija, padidinant projektinj gylj prie krantinés iki 16,5 m.

Terminale yra geleZinkelio estakada, kurioje vienu metu galima ispilti iki 26 geleZinkelio cisterny (po 13 i$
abiejy estakados pusiy). | terminalg produktai pristatomi geleZinkeliy ir jary transportu, perpilami j
terminalo talpas, sandéliuojami ir sukaupus reikalingg krovinio partijg, pakraunami j tanklaivius ir/arba j
geleZinkelio cisternas. Terminale naftos ir chemijos produktai perkraunami Siomis schemomis: geleZinkelio
cisterna — talpykla — tanklaivis, tanklaivis — talpykla — tanklaivis, tanklaivis — talpykla — gelezZinkelio cisterna.

A.1.3.7.9 UAB ,Vakary krova“

UAB ,Vakary krova” vykdo krovos terminalo funkcijas jmonéms AB ,Vakary Baltijos laivy statykla® bei AB
,Vakary laivy gamykla“, issidésciusioms 59-65A bei 129-140 krantinése. Jmonés veikla: krauna ir sandéliuoja
biriuosius (jvairius Zemés Ukio produktus, tragsas, druska, kaoling ir kt.), suverstinius (metalo lauzg, skaldg,
kalkakmenj, durpes ir kt.), skystuosius (biodyzeling, melasg ir kt.) bei generalinius krovinius (apvalia
medieng, jvairius pakuotus krovinius), taip pat stambiagabariCius ir sunkiasvorius jrengimus bei ratine
technika. Bendrovéje veikia keturi specializuoti terminalai, skirti biriesiems ir skystiesiems produktams
sandeéliuoti ir krauti i$ (j) laivy (-us). UAB ,Vakary krova“ pajéegumai leidZia perkrauti daugiau kaip 1,65
milijony tony kroviniy per metus.

Krantiné Nr. 59-65A

Krantinéje Nr. 59-65A veiklg vykdo UAB ,Vakary Baltijos laivy statykla“, kurios krantinés yra greta AB
»Klaipédos laivy remonto”, pietinéje puséje ir joje yra statomi laivai. Terminalo dydis — apie 26 ha ir jame
yra astuonios krantinés (Nr. 59—65a), kuriy bendras ilgis — apie 1.300 m. Krantiniy projektinis gylis — nuo 5

iki 7 m (planuojama gilinti iki 10 m.), terminalas gali priimti laivus, kuriy grimzlé iki 6,5 m (prie 62 krantinés,
2017 m. lapkri¢io 2 d. Uosto kapitono jsakymas Nr. UK-16) . DidZioji terminalo dalis pastatyta 1952—1963
m.
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17 paveikslas. AB ,Vakary Baltijos laivy statykla” vaizdas i$ oro
Saltinis: KVJUD, ESRI

Krantinés Nr. 62 ir 63 yra prie pirso. Pirso gale yra masyvi 8 m plocio betoniniy bloky konstrukcija su
gelzbetonio kanalais. Krantines Nr. 54-65a ketinama rekonstruoti jrengiant pasukama laivy nuleidimo doka.

Krantinés Nr. 59, 60, 64, 65 inkaruotas bolverkas i$ plieninio jlaido su gelZzbetoniniu antstatu. Projektinis gylis
—-6,00-7,00 m.

Krantiné Nr. 61, 63 - tarpusavyje inkaruotas bolverkas ir plieninio jlaido su gelZbetoniniu antstatu. Projektinis
gylis atitinkamai 6,10 m ir 7,00 m.

Krantiné Nr. 62 pastatyta 1952, 1972 m. — jos konstrukcija : 1952 m. statybos ruoZas: i$ abiejy pusiy
inkaruotas bolverkas i$ plieninio jlaido su gelZbetoniniu antstatu. Sanaroje su krantu — $laitas iS akmenuy,
sutvirtintas gelzbetoninémis plokstémis. 1972 m. statybos ruoZas: estakados tipo pirsas ant gravitaciniy
atramy i$ masyvy muarinio ant akmeny pakloto, su gelZbetoniniu tarpatraminiu statiniu. Projektinis gylis —
7,00 m.

Krantiné 65 a - Inkaruotas bolverkas i$ plieninio jlaido. Projektinis gylis kintantis.

Krantiné Nr. 129-140

AB ,Vakary laivy gamykla” jmoniy grupé jau beveik penkis desimtmecius yra viena didziausiy jarinés
inZinerinés pramonés jmoniy Lietuvoje. Siuo metu grupé vienija 19 skirtingos specializacijos jmoniy ir teikia
visas, su laivo gyvavimo ciklu, susijusias paslaugas. Jmoniy grupés pagrindinés veiklos yra laivy statybos,
laivy remonto ir konversijos projekty jgyvendinimas, kompleksiniai laivy projektavimo ir inZineriniai
sprendimai, dideliy ir sudétingy metalo konstrukcijy bei jrengimy gamyba, jlry kroviniy krova.

Pajéegumai: keliamoji platforma KAMAG — 3 vnt., dengti gamybiniai plotai — 150.000 m?, krantiniy ilgis — 3
km, plaukiojantis kranas — keliamoji galia 100 t. Jmoné turi 4 plaukiojancius dokus. DidZiausias, Panamax
tipo, dokas Nr. 4 veiklg pradés 2019 m.
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AB ,Vakary laivy gamykla“ jmoniy grupés terminalas yra pietrytinéje Malky jlankos dalyje, Siame terminale
daugiausia vykdomi laivy remonto, krovos ir sandéliavimo darbai. DaZniausiai perkraunami birGs,
generaliniai ir skysti kroviniai. Terminalo plotas 50 ha, jame yra 14 krantiniy, kuriy bendras ilgis —2.900 m.
Terminale taip pat yra 4 plaukiojantys dokai, skirti laivams iskelti ir remontuoti. Krantinés gali priimti laivus,
kuriy grimzlé iki 9 m (krantiné Nr. 140, 2017 m. lapkric¢io 2 d. Uosto kapitono jsakymas Nr. UK-16).

18 paveikslas. AB ,Vakary laivy gamykla” terminalo vaizdas is oro
Saltinis: KVJUD, ESRI

Krantinés Nr. 140 konstrukcija - inkaruotas bolverkas su priekine sienele i$ plieninio jlaido. Projektinis gylis
— 10,00 m. Numatoma isgilinti iki 14,00 m.

AB ,Vakary laivy gamykla“ turi prieigg prie geleZinkelio linijy i$ vietinés manevrinés stoties. Nuo
,Draugystés” gelezinkelio stoties j AB ,Vakary laivy gamykla“ kroviniai paduodami geleZinkelio keliu Nr. 1.
GeleZinkelio Nr. 1ilgis yra—725,0 m. GeleZinkelio Nr. 2 ilgis yra—85,0 m. GeleZinkelio Nr. 3 ilgis yra—399,0
m. Kelias Nr. 4 skirtas biriy kroviniy krovai, jame jrengtas iSpylimo i$ vagony pastatas. Gelezinkelio Nr. 4 ilgis
yra—462,0 m. Kelias Nr. 5 veda prie j skysty kroviniy terminalg prie rezervuary. Jrengta geleZinkelio cisterny
krovos estakada, talpinanti 6 vagonus — cisternas. Gelezinkelio Nr. 5 ilgis yra — 279,2 m. Gelezinkelio Nr. 6
ilgis yra — 322,0 m. Krantinéje Nr. 140 jrengtas geleZinkelio kelias Nr. 7 dengtas g/b plokstémis, kelio ilgis
yra 720,0 m. GeleZinkelio kelias Nr. 8 rekonstruotas 2013 metais, jrengtos g/b dangos. GeleZinkelio Nr. 8
ilgis yra — 359,0 m. GeleZinkelio Nr. 9 ilgis yra — 517,50 m. GeleZinkelio Nr. 10 ilgis yra — 434,0 m. Naujas
geleZinkelio kelias Nr. 3 jrengtas 2014 - 2015 metais ties krantine Nr. 132, vedantis j esamg pastata. Kelio
ilgis AB ,VLG" teritorijoje yra 276,0 m. Bendras geleZinkelio keliy ilgis terminalo teritorijoje yra 4,1 km.
GeleZinkelio ieSmai teritorijoje rankinio valdymo. GeleZinkelio keliai patikéjimo teise priklauso KVJUD.

A.1.3.7.10 UAB ,Malky jlankos terminalas”

UAB ,,Malky jlankos terminalas” — jarinés krovos jmoné. 2000 metais terminalas veiklg pradéjo nuo apvalios
medienos krovos. Dél nuolatinés plétros Siandieng terminalas yra vienas didZiausiy Zemés Ukio produktus
kraunanciy terminaly Klaipédoje. Taip pat bendrove sékmingai krauna birius statyby pramonés produktus

(f,‘(:)xﬁi\\l [\{\1T | SC




V| Klaipédos valstybinio jury uosto direkcija 50
Atnaujinta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy studija

bei jvairius kitus generalinius krovinius. Siandieninis MT krovos pajégumas siekia 1,8 mIn. tony per metus.
Jmonés veikla vykdoma ties krantinémis Nr. 141-142.

Krantiné Nr. 141-142

Terminalo plotas — 15,3 ha, jj sudaro dvi krantinés (Nr. 141 ir 142), kuriy bendras ilgis — 442 m. Terminalas
yra suskirstytas j dalis, pagal savo funkcijas, kuriose atliekama biriy kroviniy krova, medienos krova,
suverstiniy kroviniy krova, generaliniy ir kity kroviniy krova.

Biriy kroviniy terminale kraunami birls Zemés Gkio produktai (gradai, aliejinés kultdros, jvairios iSspaudos,
granuliatai), medZio granulés. Krovos pajégumas — 1.000.000 t/metus. Krovos naSumas j laivus - iki 14.000
t/pary. Sandéliavimo pajégumas — 175.000 m3 (140.000 t). 28 atskiros krovinio sandéliavimo sekcijos. 4
autotransporto iSkrovimo postai. 2 vagony iskrovimo postai.

Medienos terminale kraunama apvali ir pjauta mediena. Krovos pajégumas — 600.000 m3/metus. Krovos
nadumas — 7.000 m3/para. Sandeéliavimo pajégumas — 50.000 m3.

Suverstiniy kroviniy terminale kraunama skalda, skiedra (medzio droZlés), durpiy briketai ir kt. kroviniai.
Skaldos terminale jrengti modernUs krovos transporteriai, leidZiantys efektyviai krauti skaldg i$ laivy, jg i$
karto paskirstant j 7 atskiras sekcijas. Krovos pajégumas — 350.000 t/metus. Sandéliavimo pajégumas -
60.000 t.

Terminalas teikia jvairiy negabaritiniy, fasuoty bei pakuoty kroviniy krovos paslaugas, nuo 2014 mety teikia
palaido cemento krovos paslaugas. Palaido cemento krovos pajégumas — 250.000 t/metus. Generaliniy
kroviniy krovos pajégumas - 150.000 t/metus. Sandéliavimo pajégumas — 25.000 t.

19 paveikslas. UAB “Malky jlankos terminalas” vaizdas i$ oro
Saltinis: KVJUD, ESRI

Krantinés Nr. 141 ir 142 inkaruoto bolverko su fasadine siena is plieninio jlaido. Krantinéje Nr. 142 krano
bégiai sumontuoti ant gelZzbetoninés sijos, kuri remiasij plieninius polius.

Pietinéje teritorijos dalyje esancius geleZinkelio kelius Nr. 1, Nr. 2, Nr. 3, Nr. 4 su Draugystés geleZinkeliy
stotimi jungia geleZinkelio kelias Nr. 3. GeleZinkelio kelias Nr. 3 kerta Perkélos gatve, joje jrengta geleZinkelio
pervaza. Terminalo teritorijoje gelezinkeliy ilgis 2054,0 m, keliuose talpinami 126 vagonai. Nuo
,Draugystés” geleZinkelio stoties skirstomyjy keliy terminalas nutoles 2,5 km. GeleZinkelio ieSmai
teritorijoje rankinio valdymo. GeleZinkelio keliai patikéjimo teise priklauso KVJUD.
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A.1.3.7.11 UAB ,Kamineros kroviniy terminalas®

UAB ,Kamineros kroviniy terminalas” sékminga veikla logistikos versle tesiasi nuo 1991 mety. Po 2014 m.
atliktos reorganizacijos, UAB ,Kamineros kroviniy terminalas” — tai UAB ,,MABRE LPC” visy teisiy, turto ir
pareigy perémeja bei sekmingo verslo teséja. UAB ,Kamineros kroviniy terminalas” plétojamo verslo
specializacija — biriy ir fasuoty kroviniy krova jmonés operuojamose Klaipédos uosto krantinése bei biriy
kroviniy pervezimai jmonés auto transportu. Bendrové taip pat siGlo ir suteikti Sias paslaugas: laivy
agentavimg — frachtavima; laivy Svartavimg; kroviniy sandéliavimg Klaipédos uosto teritorijoje; kroviniy
sandéliavimg bendrovés operuojamuose muitinés sandéliuose Klaipédos uoste; visy tipy kroviniy
ekspedijavima; mobilios kroviniy krovos jrangos nuoma. UAB ,, Kamineros kroviniy terminalas® yra Klaipédos
valstybinio jary uosto krantiniy Nr. 118-120 naudotojas.

Krantiné Nr. 118-120

Krantiniy ir terminalo techniniai parametrai: konstrukcija —inkaruotas bolverkas i$ plieninio jlaido, krantinés
Nr. 118 ilgis — 209,54 m, krantinés Nr. 119 ilgis — 162,51 m, krantinés Nr. 120 ilgis — 60,13 m, didZiausia
grimzlé—10,3 m (2017 m. lapkric¢io 2 d. Uosto kapitono jsakymas Nr. UK-16). Dengty sandéliy plotas - 2.500
m?, atviry sandéliavimo aiksteliy plotas - 36.000 m?. Vienu metu atvirose sandéliavimo aikstelése telpa -
200.000 tony

Kraunami kroviniai: durpés, durpiy briketai, skalda, metalo lauZas, medienos skiedra, pjuvenos, mediena.
Krovos darbai vykdomi naudojant jranga, kuri leidZia atlikti perkrovimo operacijas su maksimaliu
efektyvumu, naudojami portaliniai kranai, mobilUs kranai ,,Fuchs”, Sakiniai krautuvai, frontaliniai krautuvai
,CASE”.

20 paveikslas. UAB , Kamineros kroviniy terminalas” terminalo vaizdas i$ oro
Saltinis: KVJUD, ESRI

UAB ,Kamineros kroviniy terminalas” sitlo sandéliavimo paslaugas uosto teritorijoje Nemuno g. 42 A ir
Nemuno g. 42: atviro tipo sandéliai 36.000 m?, uzdaro tipo sandélis 2.500 m2. Sandéliams uosto teritorijoje
suteiktas muitinés sandélio statusas. Sandéliuose laikomi ar kaupiami reikalingi transportavimui kiekiai biriy
kroviniy, atgabenty j teritorijg jariniu transportu, autotransportu ar gelezinkeliais.

UAB ,Kamineros kroviniy terminalas” valdo rezervine teritorijg Klaipédos uoste, Perkélos g.: atviro tipo
sandéliai 84.000 m?, geleZinkelio at$aka 40 vagony vienu metu.
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A1.4.2

Logistikos centras. UAB ,Kamineros kroviniy terminalas” valdo rezervine teritorijg Klaipédos uoste, Perkélos
g. Techniniai parametrai: atviry sandéliavimo aiksteliy plotas - 84.000 m?, naudojama gelezinkelio at3aka -
iki 40 vagony vienu metu, automobilinés svarstyklés - 60 tony. Vienu metu atvirose sandéliavimo aikstelése
telpa - 300.000 tony.

Uosto produktyvumas ir uzZimtumas

Bendroji informacija

Klaipédos uoste 2010 ir 2017 metais perkrauty kroviniy kiekis ir tipas yra pateikiamas 6 lenteléje.
Apibendrinant galima teigti, kad uosto veiklos rezultatai pateikiami pagal tarptautinéje praktikoje
naudojamus standartus, nors ne visi pagrindiniai veiklos indikatoriai yra vie3ai prieinami. Zemiau esanciuose
skyriuose pateikiamas detalus Klaipédos uosto veiklos vertinimas.

Krovos produktyvumas
Remiantis atliktais stebéjimais ir informacija, kurig pateiké uosto naudotojai, galima teigti, kad terminaly
atliekamas laivy priémimo planavimas ir valdymas atliekamas pagal tarptautinés praktikos standartus.

Zemiau esancioje lenteléje pateikiami vidutiniai jvairiy kroviniy ideigos skai¢iai vienam laivui ir dienai.

Realus krovos produktyvumas priklauso nuo krantinés, jrangos, dirbanciy brigady, laivo tipo / grimzlés ir
kroviniy/ vagony prieinamumo.

Skysti kroviniai 9.809 11.488
1.1 Naftos produktai 8.762 9.042
1.2 Trasos 792 1.131
13 Melasa 31 95
1.4 Augalinis aliejus 224 156
1.5. Kiti skysti kroviniai n.d. 1.062
2. Birds kroviniai 11.732 19.239
2.1 Gradai, maisto produktai 1.533 3.848
2.2 Trasos 7.476 12.392
2.3 Cukrus 378 154
2.4 Statybinés medziagos 1.578 611
2.5 Ferolydiniai 40 0
2.6 Metalo lauZas 366 1.904
2.7 Durpés 300 196
2.8 Kiti 61 134
3. Generaliniai kroviniai 9.693 12.443
31 Mediena 643 262
3.2 GeleZies ir plieno produktai 263 976
3.3 Trasos 394 317
3.4 Durpés 22 0
35 Saldyti kroviniai 346 190
3.6 Konteinerizuoti kroviniai 3.547 5.690
3.7 Ro-Ro kroviniai 4.305 4.929
3.8 Kiti 173 79

Viso 31.234 43.170

Saltinis: KVJUD
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10
11
12
13
14
15
16
17

Saltinis: KVJUD

Birus kroviniai
Birus kroviniai
Birus kroviniai
Kiti bendrieji
Kiti bendrieji
Kiti bendrieji
Kiti bendrieji
Kiti bendrieji
Konteineriai
Konteineriai
Konteineriai
Konteineriai
Ro-Ro
Ro-Ro
Ro-Ro
Skysti kroviniai

Skysti kroviniai

Bendryjy kroviniy
Biriy kroviniy
Tanklaivis
Bendruyjy kroviniy
Biriy kroviniy
Konteinervezis
Ro-Ro /Ro-Pax
Tanklaivis
Bendryjy kroviniy
Biriy kroviniy
KonteinerveZis
Ro-Ro /Ro-Pax
Bendryjy kroviniy
Biriy kroviniy
Ro-Ro /Ro-Pax
Bendryjy kroviniy

Tanklaivis

6.232 t/dieng
18.515 t/dieng
17.082 t/dieng
2.771 t/diena
5.744 t/dieng
1.892 t/dieng
1.590 t/dieng
5.898 t/dieng
20 t/dieng
3.661 t/dieng
8.604 t/dieng
1.261 t/dieng
235 t/dieng
3 t/dieng
4.856 t/dieng
2.160 t/dieng

14.419 t/dieng

A.1.4.3 Krova krantinése
IS 6 lentelés duomeny galima daryti iSvada, kad 2017 m. labiausiai uZimtos krantinés buvo:

Krantiné Krovinio tipas Perkrauta 2017 metais
e Nr.101-102 Birds kroviniai 4,4 min. t
e Nr.2 Skysti kroviniai 4,3 min. t
° Nr. 143 Konteineriai 3,2min. t
e Nr.1 Skysti kroviniai 2,4min. t
e Nr.8la Ro-Ro 2,4 min. t.

Remiantis Siais duomenimis galima iSvesti tokj vienos krantinés Klaipédos uoste naSumo vidurkj:

e Skysti kroviniai: 0,6 min. t
° Birds kroviniai: 0,4 min. t
° Konteineriai: 0,3min. t
e Ro-Ro: 0,4 min. t
e  Bendrieji kroviniai: 0,04 min. t

A.1.4.4 Krantiniy uzimtumas
Kantiniy uZimtumo duomenys buvo apskaiciuoti pagal pagrindine laivy informacijg. Toliau yra pateikiami
2017 m. tipinio krantiniy uZzimtumo pavyzdZiai:




BKT 95

Trasos
Trasos 70
KLASCO
Gridai 63
Trasos 62
BEGA Grudy 16
Kity biriy 27
Birds kroviniai
M|T Jvairds 57
KKT Jvairts 64
VK Jvairus 72
SMELTE Jvairts 44
KAMINERA Jvairts 41
Viso 68
KN Nafta 35
KT Nafta 55
KLASCO Skystos trgsos 40
Skysti kroviniai Skystos trasos 19
BEGA Skysty maisto prod. 8
Skysta chemija 86
VK Jvairus 44
Viso 59
KKT Konteineriai 82
Konteineriai SMELTE Konteineriai 27
Viso 44
CKT Ro-Ro 60
Ro-Ro KLASCO Ro-Ro 27
Viso 45
KLASCO lvairas 26
VK Jvairus 57
Kiti bendrieji MIT Mediena 31
KKT Jvairls 12
SMELTE Jvairts 12
Viso 25
Viso 55

Saltinis: KVJUD

A.1.4.5 Laivo aptarnavimo laikas

Tiek kroviniy siuntéjams, tiek laivy savininkams yra aktualu, kad laivai bty aptarnaujami kuo greiciau. Tai
reiskia, kad, pvz., Ro-Ro ir, galbt, ateityje konteineriniams laivams, kuriems yra numatomi Svartavimosi
“langai” (angl. slots), praktiskai nereikia laukti, o kitiems laivams laukimo laikas yra neilgesnis nei 25 %
aptarnavimo laiko. Tipinis ,Panamax” laivas trasy pakrovimo praktikoje gali laukti vieng dieng, kuomet
aptarnavimo (krovimo) laikas yra keturios dienos — be krantinés / terminalo uzkimsimo ar prastovy. Svarbu
pazymeéti, kad Klaipédos uoste, daugiausia Ziema, pasitaiko prastovy dél lietaus. Lyjant galima krauti skystus
krovinius, konteinerius, atlikti Ro-Ro operacijas, taciau trasy, grady, cukraus ir Saldyty produkty krovima
reikia sustabdyti.

A.1.4.6 Laivy eismas
Laivy skaiCius ir struktlra pateikiama 9 lenteléje.




A.1.5

Acl5:d

A.1.5.2

Laivo tipas - ) . v e o
Kiekis (vnt.) Bruto registruotas tonazas Vidutiniskai BT

Bendryjy kroviniy 1.712 40,46 7.535.887 17,46 4.402
Biriy kroviniy 491 11,60 13.509.637 31,29 27.515
Konteinervezis 586 13,85 5.678.879 13,15 9.691
Ro-Ro / Ro-Pax 909 21,48 4.933.510 11,43 5.427
Tanklaivis 533 12,60 11.512.259 26,67 21.599
18 viso 4.231 100 43.170.175 100 10.203

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal KVJUD pateikta tarptautiniy laivy statistikg u? 2017 metus.
KVJUD vykdomos investicijos ir plétros programos

Bendroji informacija

Uosto infrastruktiros investiciniy projekty jgyvendinimas yra viena is svarbiy Uosto direkcijos funkcijy, kuri
nulemia Klaipédos valstybinio jary uosto konkurencines galimybes rytinéje Baltijos juros pakrantéje. Laiku
igyvendintos rinkos poreikius atitinkancios investicijos suteikia uosto operatoriams galimybes islaikyti
esamus kroviniy srautus ir pritraukti naujus klientus. Didéjanciais pajégumais dirbantis Klaipédos uostas
teigiamai veikia ne tik Uosto direkcijos finansinius rezultatus, t. y. valstybés turto didéjima, bet ir skatina
uosto jmoniy investicijas | suprastruktlrg (sandélius, krovos technikg, naujas technologijas ir pan.),
geréjancius krovos bendroviy ir jy partneriy logistikos grandinéje pervezant krovinius Lietuvoje finansinius
rezultatus, dél to daugiau sumokama mokesciy j valstybés biudzZeta.

Zemiau esanciuose skyriuose yra aprasomi ir jvertinami svarbiausi vykdomi bei planuojami uosto vystymo
projektai. KVIUD paskelbti plétros programos projektai yra laikomi ,,jau jvykdytais”, taciau, esant poreikiui
bus pateikiamas ir jau suplanuoty plétros projekty vertinimas.

Jgyvendinti projektai

KVJUD bendradarbiaudama su krantiniy operatoriai sparciai investuoja j infrastruktilrg, siekiant ne tik
pagerinti krovos ir sandéliavimo darby kokybe, taciau ir padidinti atliekamy darby efektyvuma bei pritraukti
potencialius klientus i viso pasaulio naudotis atnaujinta infrastruktira. Remiantis Klaipédos Uosto
tinklapyje pateikta informacija, Zemiau pateikiami 10 didZiausiy jgyvendinty projekty pagal projekto verte.

Projekto Projektas Verté (mln. EUR be
Nr. PVM)

1 Suskystinty gamtiniy dujy terminalo infrastruktdros jrengimas 33,72
2 Uosto laivybos kanalo gilinimas ir platinimas 31,06
3 Keleiviniy ir krovininiy kelty terminalo infrastruktdros jrengimas 30,22
4 Moly rekonstrukcija (Siaurinio ir pietinio bangolauziy) 25,05
5 Krantiniy Nr. 90-100 rekonstrukcija 20,64
6 Krantiniy Nr. 66 ir 67 rekonstrukcija 15,62
7 Krantiniy Nr. 7-9 rekonstrukcija 11,18
8 Privaziavimo keliy sutvarkymas j multimodalinius kroviniy terminalus pietinéje uosto 10.97
dalyje ’
9 Klaipédos valstybinio jury uosto laivybos kanalo gilinimas (iSorinio iki 15,5 m, vidinio iki 49

15,0 m)




10 Naftos produkty surinkimo ir nary laivo ,Naras” jsigijimas 2,9

Saltinis: KVJUD
Zemiau pateikiamas kiekvieno jgyvendinto projekto apradymas:

1. Suskystinty gamtiniy dujy terminalo infrastruktdros jrengimas

2012 m. liepos 11 d. Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimu Nr. 864 ,,Dél Lietuvos Respublikos
suskystintyjy gamtiniy dujy terminalo jstatymo jgyvendinimo® Uosto direkcija jpareigota iSplétoti esamg ir
jrengti naujg Klaipédos valstybinio jiary uosto infrastruktirg, kurios reikia suskystintyjy gamtiniy dujy
terminalui, taip pat atlikti kitus Klaipédos valstybinio jlry uosto parengimo suskystintyjy gamtiniy dujy
terminalui jrengti ir eksploatuoti veiksmus, tarp jy — uosto akvatorijos gilinimo, kranty sutvirtinimo darbus,
jrengti ir plétoti navigacijos, radiolokacijos ir kitus jrenginius bei sistemas, atlikti teritorijy planavimo,
Zemétvarkos, poveikio aplinkai vertinimo, Zemés, akvatorijos ir (ar) infrastruktlros parengimo ar plétros
darbus, pakeisti Uosto direkcijos kompetencijai priskirtus teisés aktus, atlikti kitus bdtinus veiksmus.

SGD laivas-saugykla ,Independence” j Klaipédos uostg jplauké spalio 27 d., o nuo lapkricio 15 d. pradéti
tiekti pirmieji dujy kiekiai j gamtiniy dujy perdavimo sistema.

Bendra Uosto direkcijos investicijy dél suskystintyjy gamtiniy dujy terminalo infrastruktlros statybos ir
gilinimo darby verté 33,72 min. Eur (116,4 min. Lt) be PVM.

Gilinimo darbai dél suskystintyjy gamtiniy dujy terminalo statybos

Klaipédos uosto kanalas prie Kiaulés Nugaros salos, kur véliau pastatytas SGD terminalas baigtas gilinti 2013
m. birZelio 3 d. Rangovas numatytg akvatorijg isgilinimo iki 14,5 metro, o prie Kiaulés nugaros salos iki 16
metry. ISgilinus kanalg, Klaipédos uosto dugnas paruostas laivo — saugyklos jplaukimui.

Darby pradzia 2013-01-23. Darby pabaiga 2013-06-04. Rangovas — Van Oord Dredging and Marine
Contractors BV. Investicijy verté — 19,4 min. Eur (66,9 min Lt) be PVM.

Suskystintyjy gamtiniy dujy terminalo infrastruktlros jrengimas. 2013-2014 m. Uosto direkcija finansavo

suskystintyjy gamtiniy dujy terminalo krantinés prie Kiaulés Nugaros salos statybos darbus. Prie Sios
krantinés Svartuojasi SGD terminalo laivas-saugykla su dujinimo jrenginiu. Darby pradZia 2013-03-18. Darby
pabaiga 2014-10-21. Rangovas - AS ,, BMGS”. Investicijy verté — 14,3 min. Eur (49,5 min Lt) be PVM.

Jeyvendinus SGD terminalo projekta Klaipédoje:

. Buvo diversifikuotas gamtiniy dujy tiekimas ir Salis nebepriklausys nuo vienintelio iSorinio dujy tiekéjo;

e Lietuva tapo pajégi savarankiskai apsiripinti gamtinémis dujomis, reikalingomis pirmojo batinumo
paklausai patenkinti;

e sudarytos prielaidos susiformuoti Salies ir regioninei dujy rinkoms, galimybé tiekti dujas kaimyninéms
valstybéms;

. Lietuva gali dalyvauti perkant dujas tarptautinése dujy rinkose.
2. Laivybos kanalo gilinimo ir platinimo darbai

Siekiant padidinti didzZiyjy laivy plaukimo ir manevravimo uoste saugumg, taip pat paties uosto
konkurencinguma ir pralaiduma kaimyniniy uosty atzvilgiu 2012-2013 m. atlikti Klaipédos valstybinio jary
uosto laivybos kanalo gilinimo iki 14,5 m. ir platinimo iki 150 m. darbai.

Jgyvendinant projektg panaudotos ES Sanglaudos fondo lésos (pagal Lietuvos 2007-2013 mety Europos
Sajungos struktdrinés paramos panaudojimo strategijos Ekonomikos augimo veiksmy programos 5
prioriteto ,Transeuropiniy transporto tinkly plétra” priemone Nr. VP2-5.2-SM-01-V ,Kroviniy ir keleiviy
aptarnavimo infrastruktlros plétra Klaipédos valstybiniame jlry uoste”).



Darby pradzia 2012-04-22. Darby pabaiga 2013-05-20. Rangovas — olandy jmoné Van Oord Dredging and
Marine Contractors BV.

Atlikus Siuos gilinimo darbus uosto gylis padidéjo iki 14,5 m, plotis —iki 150 m iki Malky jlankos. Jrengti laivy
apsisukimo ratai: Pk 47+80 — Pk 53430 ir Pk 73 — Pk 76+50 bei papildomai pagilintas jplaukimas j Malky
jlanka ir teritorijos ties krantinémis Nr. 66 ir Nr. 67, Nr. 101-104, Nr. 79-80. Atlikti darbai sudaré sglygas
uoste iki Malky jlankos akvatorijos aptarnauti laivus su -13,2 metry grimzle iki pat krantinés Nr. 105 ir
sudaryti galimybes aptarnauti Panamax tipo laivus (310 m ilgio ir 40 m plocio) bei SGD terminalg
aptarnaujancius laivus-saugyklas (angl. FSRU) (laivo talpa 170 000 kub. m suskystintyjy dujy, ilgis - 294 m,
plotis -46 m, grimzlé - 11,6 m). Po Siy gilinimo darby padidéjo didZiyjy laivy plaukimo ir manevravimo uoste
saugumas, Klaipédos uosto konkurencingumas ir pralaidumas. Bendras iskasto grunto kiekis 4,4 min. m3.
Investicijy verté — 31,1 Eur (107,3 Lt) be PVM, i$ jy — 23,8 Eur (82,2 Lt) ES paramos lésy (76,5 proc.).

3. Klaipédos keleiviy ir kroviniy terminalas

Kasmet j Klaipédg vis daugiau turisty atvyksta keleiviniais keltais ir kruiziniais laivais, todél uostas sparciai
rengiasi tinkamai ir kokybiskai juos priimti ir aptarnauti. Dél to centrinéje uosto dalyje pastatytas naujasis
keleiviy ir kroviniy terminalas. Jgyvendinus $j projektg buvo jrengta ES reikalavimus atitinkanti keleiviy
aptarnavimo infrastruktlra. Atsirado galimybé aptarnauti Ro-Ro, Ro-Pax tipy laivy srautg. Sudarytos
galimybés ne tik sparciau ir efektyviau aptarnauti vis didéjantj keleiviy srautg bei didinti krovos apimtis
Klaipédos uoste, bet ir sudarytos sglygos didinti turizmo paslaugas, kurti papildomas darbo vietas.

Pastatytos trys naujos krantinés, prie kuriy vienu metu galés Svartuotis trys Ro-Ro tipo laivai: prie pirso
krantiniy iki 30000 DWT ir prie 80 krantinés iki 45600 DWT. Kasmet planuojama perkrauti ~ 6 min. t. Ro-Ro
kroviniy ir aptarnauti apie 500 tGkst. keleiviy.

Jgyvendinant projektg panaudotos ES INTERREG IlIB programos |éSos. Darby pradZzia 2010-08-26. Darby
pabaiga 2013-12-20. Investicijy verté — 26,2 min. Eur (90,5 min. Lt) be PVM, i$ jy — 16,5 mIn. Eur (57,0 min.
Lt) ES paramos lésy (65 proc.).

Siekiant, kad keleiviy ir kroviniy terminalo infrastruktdra blty eksploatuojama efektyviai, Uosto direkcija
2012-2014 m. jrengé privaZziavimo kelig nuo Baltijos prospekto iki uosto krantiniy ir rekonstravo geleZinkelio
kelig Nr. 15 UAB Centrinio Klaipédos terminalo nuomojamoje uosto teritorijoje.

Privaziavimo kelio nuo Baltijos prospekto pratesimas iki uosto krantiniy (UAB Centrinis Klaipédos
terminalas). Darby pradZia 2012-08-29. Darby pabaiga 2014-07-08. Investicijy verté — 3,8 miIn. Eur (12,98
min. Lt) be PVYM.

GeleZinkelio kelio Nr. 15 UAB Centrinio Klaipédos terminalo teritorijoje rekonstrukcija. Darby pradzia 2012-
10-18. Darby pabaiga 2014-10-22. Investicijy verté — 0,25 mlIn. Eur (0,85 min. Lt) be PVYM

GelezZinkelio viaduko per Varnény gatve rekonstrukcija. Statybos darby uZsakovas — AB ,Lietuvos

gelezinkeliai”. Projektui jgyvendinti buvo numatyta daugiau nei 10 min. lity. IS jy 85 proc. sudaré Europos
regioninés plétros fondo (ERPF) léSos. Likusig dalj sudaré AB , Lietuvos gelezZinkeliai” ir valstybés biudzeto
léSos. GelezZinkelio viaduko per Varnény gatve rekonstrukcijos projektiniai pasitlymai (panaudojant ES
INTERREG Il B programos lésas) ir techninis projektas (panaudojant Transeuropinio transporto tinklo TEN-
T fondo |é3as) buvo parengti Uosto direkcijos uzsakymu.

2011-04-15 viadukas buvo oficialiai atidarytas. Tai svarbi geleZinkelio jungtis su uostu bei blsimu Klaipédos
keleiviy ir kroviniy terminalu. Projekto metu pailgintas esamas (1985 metais pastatytas) viadukas bei
pastatytas antras naujas 85 metry ilgio viadukas. Abiejy viaduky bendras ilgis— 170 metry. Traukiniy eismas
per viadukus vyksta dviem kryptimis. Siais viadukais greitai ir sklandZiai galima patekti j (i§) Centrinj
Klaipédos terminalg (-0) bei pagerintos privaZziavimo geleZinkeliais sglygos j AB Vakary Baltijos laivy statyklg,
KIKK ,,Bega“, LKAB , Klaipédos Smeltée”, UAB Biriy kroviniy terminalg ir UAB Klaipédos Saldytuvy terminalga.



Baltijos prospekto (centrinio iSvaZiavimo i$ uosto) rekonstrukcija — svarbi keleiviy ir kroviniy terminalo
statybos projekto dalis, uZtikrinsianti greitg ir sklandy transporto srauty judéjima i$ (-j) uosto (-3).
Rekonstruojant Baltijos prospektg numatoma pertvarkyti Baltijos prospekto sankryZzas su Minijos gatve,
Taikos prospektu ir Silutés plentu.

V| Klaipédos valstybinio jiry uosto direkcijos uzsakymu projektiniai pasitlymai buvo parengti panaudojant
ES INTERREG Ill B 1éSas. Techniniai projektai parengti panaudojant Transeuropinio transporto tinklo TEN-T
|éSas. Atlikus Siuos rekonstravimo darbus, bus iSsprestos transporto spUsciy, tarSos ir triukSmo problemos
mieste. Be to, bus pastatytas naujas autotransporto jvaZiavimas ir iSvaZiavimas iS uosto (t. y. Baltijos
prospektas, kuris yra automagistralés Vilnius—Klaipéda tesinys, bus sujungtas su uostu).

2014 m. Uosto direkcija kreipési j LR susisiekimo ministerijg su prasymu Lietuvos Respublikos Vyriausybés
nutarimu leisti perduoti techninius projektus Klaipédos miesto savivaldybei.

Suprastruktdros jrengimas. Keleiviy ir kroviniy terminalo operatorius — UAB Centrinis Klaipédos terminalas
(www.ckt.lt) —jrengé suprastruktiros objektus: Daugiafunkcinj keleiviy ir biury pastatg; Automobiliy ir auto
treileriy patikros postg; Sandélj — 4000 m2; Kroviniy — masiny sandéliavimo aikstelé 14 ha.

4. Moly rekonstrukcija

2002 metais baigtas jgyvendinti projektas — jplaukos rekonstrukcijos projektas kartu su moly rekonstrukcija.
1,5 mety trukes projektas yra vienas stambiausiy Klaipédos uoste jgyvendinty investiciniy projekty.

Molai. BangolauZius rekonstravo Danijos ir Olandijos kompanija ,Aarsleff Ballast”. liginant ir remontuojant
molus teko suveZti per 365 tukst. kubiniy metry akmeny. Be to, bangolauziams buvo pagaminti 747
tetrapodai, kuriy kiekvienas sveria po 25 tonas. Rekonstruoti bangolauZiai: Siaurinis molas pailgintas 205
metrais (i$ viso jo ilgis siekia 733 m); Pietinis molas pailgintas 278 metrais (jo bendras ilgis siekia 1374 m).

Uosto jplaukos gilinimas. Juos atliko Danijos firma ,Rohde Nielsen”, technine projekto jgyvendinimo

priezidrg vykde Pranclzijos kompanija ,, Bceom”. Nuo 12 iki 14,5 metro buvo isgilinta uosto jplauka. Gerokai
pagiléjo ir Siauriné uosto dalis, nuo uosto varty iki 4 krantinés projektinis gylis pasieké 14 metry. Gilinant
uostg is viso buvo iskasta apie 1,6 min. kubiniy metry grunto. Dalis Svaraus iSkasto smélio panaudota j pietus
nuo Klaipédos esantiems paplddimiams atstatyti.

Pagrindiniai jgyvendinto projekto komponentai: BangolauZiy rekonstrukcijai iSleista — 25 min. Eur (89 min.
Lt) su PVM; Jplaukos gilinimo darbai — 8,4 min. Eur (29 min. Lt) su PVM; Kanalo gilinimas nuo krantinés Nr.
10 iki krantinés Nr. 115 — 7,5 miIn. Eur (26 min. Lt) su PVM; Nuolauzy iskélimas — 2 min. Eur (7 min. Lt) su
PVM; Bangy, sroviy matavimo stotis — 0,9 min. Eur (3 min. Lt) su PVM.

5. Kratiniy Nr. 90-96 rekonstrukcija

Krantiniy Nr. 90-96 rekonstrukcija — tai vienas i$ infrastrukttiros komplekso, skirto konteineriy krovos veiklai
vystyti centrinéje uosto dalyje, plétros projekty. IS viso rekonstruota 534 m. krantiniy ir nutiesta 465,7 m.
pokraniniy keliy. Numatyta leistina maksimali laivy grimzlé prie Siy krantiniy 13,2 m. Projekto jgyvendinimo
eigoje 2008-2009 m. krantiniy operatoriaus iniciatyva pakeista statomy krantiniy Nr. 90-96 paskirtis i$
generaliniy kroviniy j konteineriy krovos paskirties krantines. Darby pradZia 2007-03-01. Darby pabaiga
2014-05-29. Investicijy verté — 20,6 mIn. Eur (71,3 min. Lt) be PVYM

2014 metais LKAB ,Klaipédos Smelté” bendra krovos apyvarta pasieké 2,923 min. t., tai 53 % daugiau nei
2013 metais (1,95 min. t.). DidZiausig augimg bendrové pasieké konteineriy perkrovime (+33 proc.). 2014
metais prie isgilinty iki 13,80 m gylio krantiniy bendrové pradéjo teikti nepilnai pakrauty Panamax
gradoveziy galutinj uzkrovima.

6. Kratiniy Nr. 66-67 rekonstrukcija ir pirso statyba



Krantiniy Nr. 66—67 rekonstrukcija ir pirso statyba jgyvendinta etapais. | etapas uzbaigtas 2010 m. — atlikta
krantiniy Nr. 66 ir Nr. 67 atkarpy, skirty prijungti pirsg, (pirso Saknies) rekonstrukcija. Il etapo (pirso statyba
ir gilinimas po pirsu) statybos darbai uzbaigti 2013 m. vasario mén. 2014 m. atliktas krantinés Nr. 67
nerekonstruotos dalies akvatorijos dugno kapitalinis gilinimas ir krantinés Nr. 67A akvatorijos dugno
kapitalinis gilinimas iki 14,4 m ir transéjos iki 15,0 m iSkasimas perimetru prie krantiniy Nr. 66A ir 67A.
Krantinés 66a ir 67a suformuoja pirsg, skirtg krovos darbams, kurio ilgis — 236,80 m, plotis — 30 m. Dél Sios
rekonstrukcijos prie krantinés Nr. 67a atsirado galimybé aptarnauti laivus su maksimalia 13 m. grimzle (Siuo
metu prie Sios krantinés, pagal 2017 m. lapkricio 2 d. Uosto kapitono jsakyma Nr. UK-16, galima aptarnauti
iki 13,2 m grimzlés laivus).

Rekonstravus ir pratesus krantines, atsirado papildomy galimybiy krauti birius, generalinius ir skystus
krovinius. Pirso operatoré Klaipédos jiry kroviniy kompanija ,Bega” pradéjo eksploatuoti pastatytg
universaly Zemés tkio produkty eksporto ir importo terminalg, skirtg visy rasiy biriai Zemés dkio
produkcijai. Technologiskai terminalas pritaikytas tiek eksportui, tiek ir importui, t. y. vienu metu galima
vykdyti krovg abiem kryptimis, o terminalo pajégumai ir techninés galimybés leidZzia jmonei vykdyti
visavertes kroviniy skirstymo centro (HUB) funkcijas, t. y. priimti ,Post Panamax” tipo laivus su dideliais
kiekiais biriy kroviniy ir juos paskirstyti mazesniais laivais po Baltijos uostus. Darby pradzia 2009-05. Darby
pabaiga 2013-02-20 (gilinimo darby pabaiga 2014-06-30). Investicijy verté — 15,62 miIn. Eur (53,9 min. Lt)
be PVM.

7. Privaziavimo keliy sutvarkymas j multimodalinius kroviniy terminalus pietinéje uosto dalyje

Klaipédos uoste augant keleiviy ir kroviniy srautams, didéja transporto priemoniy eismo intensyvumas.
Plétojant uosto transporto sistemg, didelis démesys skiriamas saugiam ir efektyviam keleiviy ir kroviniy
transportavimui j multimodalinius terminalus, sukoncentruotus pietinéje uosto dalyje. Siekiant pagerinti
eismo sauguma, sumazinti keliy transporto priemoniy eksploatacines islaidas, kelionés sgnaudas, tarsg ir
triukSma, 2009-2014 m. rekonstruotos Perkélos ir Kairiy gatvés. Bendra investicijy verté — 10,97 min. Eur
(37,9 min. Lt) be PVM, iS jy—7,0 mIn. Eur (24,18 min. Lt) ES paramos lésy. Perkélos g. (jskaitant automobiliy
tiltg per Klaipédos kanalg) nuo jvaZziavimo j AB Vakary laivy gamyklg iki konteineriy terminalo rekonstrukcija

Objektas buvo finansuojamas i$ ES fondy léSy pagal Ekonomikos augimo veiksmy programa, patvirtintg
Europos Komisijos 2007 m. liepos 30 d. sprendimu Nr. K(2007)3740, 5 prioriteto ,Transeuropiniy
transporto tinkly plétra® VP2-5.2-SM-01 priemone ,Kroviniy ir keleiviy aptarnavimo infrastrukttros plétra
Klaipédos valstybiniame jlry uoste”, patvirtintg Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2008 m. liepos 23 d.
nutarimu Nr. 788 ,,Dél Ekonomikos augimo veiksmy programos priedo patvirtinimo”.

Sutvarkius privaziuojamajj kelig Perkélos gatve nuo jvaziavimo j AB Vakary laivy gamyklg iki UAB Klaipédos
konteineriy terminalo ir tiltg per Klaipédos kanalg, padidéjo Sio kelio ruozo pralaidumas. Tai leido padidinti
gabenamy kroviniy srautg pietinéje uosto dalyje, kartu sumazinti transportavimo laiko sgnaudas, kroviniy
gabenimo kastus ir eksploatacines transporto priemoniy sgnaudas.

Visas rekonstruotos gatvés ruozo ilgis — 1,65 km. Darby pradZia 2009-11-04. Darby pabaiga 2011-04-27.
Investicijy verté — 1,9 min. Eur (6,5 min. Lt) be PVM, i$ jy — 1,38 min. Eur (4,76 mIn. Lt) ES paramos lésy
(72,8 proc.).

Kairiy g. nuo skirtingy lygiy sankryzos, Taikos prospekto su Kairiy gatve iki Klaipédos kanalo rekonstrukcija
(su 110 kV orinés linijos kabeliavimu). Kairiy gatvés automobiliy tilto per Klaipédos kanalg rekonstrukcija.
Kairiy gatvés (vakarinis kelias) nuo Klaipédos kanalo iki geleZinkelio pervazos rekonstrukcija

Objektas buvo finansuojamas i$ ES fondy léSy pagal Ekonomikos augimo veiksmy programg, patvirtintg
Europos Komisijos 2007 m. liepos 30 d. sprendimu Nr. K(2007)3740, 5 prioriteto ,Transeuropiniy
transporto tinkly plétra” VP2-5.2-SM-01 priemone ,Kroviniy ir keleiviy aptarnavimo infrastrukttros plétra



Klaipédos valstybiniame jlry uoste”, patvirtintg Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2008 m. liepos 23 d.
nutarimu Nr. 788 ,,Dél Ekonomikos augimo veiksmy programos priedo patvirtinimo”.

Jgyvendinant projekta atlikta: paplatinta ir sustiprinta 2,57 km gatvés dangos; jrengti pésciyjy-dviraciy takai,
nuoteky tinklai, apsvietimas, autobusy sustojimo aikstelés; rekonstruotas tiltas; jrengta pervaza per
geleZinkelj; rekonstruoti/iskelti inZineriniai tinklai.

Visas rekonstruotos gatves ruozo ilgis — 2,57 km. Jrengus pervaZzg per 54 geleZinkelio kelig, automobiliy
kelias j Kairiy gatve sutrumpéjo apie 3,5 km. Darby pradZia 2011-09-27. Darby pabaiga 2014-07-18.
Investicijy verté — 9,1 min. Eur (31,3 min. Lt) be PVM, i$ jy —5,62 min. Eur (19,42 mIn. Lt) ES paramos lésy
(62 proc.).

8. Krantiniy Nr. 7-9 rekonstrukcija

Krantiniy Nr. 7-9 rekonstravimas atliktas dviem etapais: | etapas — krantiniy % Nr. 8 ir Nr. 9 rekonstravimas
(uZbaigta 2013-02-18), Il etapas — krantiniy Nr. 7 ir % Nr. 8 rekonstravimas (uZbaigtas 2014-07-16).
Rekonstruoty krantiniy ilgis 516,4 m. |gyvendinus $j projektg, prie minéty krantiniy pasiektas 14,5 m
projektinis gylis, dél to atsirado galimybé priimti laivus su 13,4 m grimzle (pagal 2017 m. lapkric¢io 2 d. Uosto
kapitono jsakymg Nr. UK-16 dabar galima aptarnauti laivus su 13,8 m grimzle). Sudarytos sglygos krantiniy
operatoriui priimti didesnio tonazo laivus ir padidinti kroviniy srautg. Darby pradzia 2010-12-30. Darby
pabaiga 2014-07-16. Investicijy verté — 11,18 min. Eur (38,62 min. Lt) be PVM.

9. Klaipédos valstybinio jary uosto laivybos kanalo gilinimas (iSorinio iki 15,5 m, vidinio iki 15,0 m)

Vidinio laivybos kanalo nuo PK(-5,5) iki PK(21) | etapo gilinimo darbai buvo atlikti 2015 m. Vidiniame laivybos
kanale pasiektas 15,0 m projektinis gylis, kuris padidino Klaipédos valstybinio jtry uosto pralaiduma bei
konkurencinguma, didzZiyjy laivy navigacijos sauguma.

Objektas buvo finansuojamas i$ ES fondy léSy pagal Ekonomikos augimo veiksmy programa, patvirtintg
Europos Komisijos 2007 m. liepos 30 d. sprendimu Nr. K(2007)3740, 5 prioriteto ,Transeuropiniy
transporto tinkly plétra” VP2-5.2-SM-01-V priemone ,Kroviniy ir keleiviy aptarnavimo infrastruktdros
plétra Klaipédos valstybiniame jlry uoste”, patvirtintg Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2008 m. liepos 23
d. nutarimu Nr. 788 ,,Dél Ekonomikos augimo veiksmy programos priedo patvirtinimo®. Projektui skirtos
ES IéSos sudaré 3 116 tukst. eury.

ISorinio laivybos kanalo nuo PK(-17) iki PK(-5,5) (Il gilinimo darby etapas) gilinimo darbai uzbaigti 2016-04-
29. Projektas pagerino laivybos saugumo parametrus iSoriniame laivybos kanale. Didesnis projektinis gylis
leis didesnés grimzlés laivams, esant sudétingesnéms oro sglygoms, islaikyti didesnj greitj ir saugiai pasiekti
uosto vartus bei uosto akvatorijg. Darby pradZia 2015-05-11. Darby pabaiga 2016-04-29. Investicijy verté —
4,9 min. eury be PVM.

10. Naftos produkty surinkimo ir nary laivo ,Naras” jsigijimas

Sis laivas kei¢ia nary bota ,Rifas”, kuris pastatytas 1986 metais ir po 28 eksploatacijos mety laivo korpusas
ir mechanizmai susidévéjo ir paseno, todél laivo tolimesné eksploatacija baty rizikinga aplinkosaugos
poZilriu ir nesaugi paciam laivui ir jgulai.

Laivas padés operatyviai atlikti povandeninius techninius darbus ir prieZilrg Klaipédos uoste bei jo
prieigose. Jame sumontuota nary valdymo stotis su barokamera. Naujas daugiafunkcis nary ir naftos
produkty surinkimo laivas skirtas ne tik dirbti su narais, bet ir uztikrinti iSsiliejusiy naftos produkty
surinkima, palaikyti uosto akvatorijoje Svara.

Laivapriekyje sumontuotas kranas, kuriuo bus galima Salinti povandenines kliuvinius (nuskendusias
padangas, inkarus, grandines ir kitokius nuskendusius objektus). Laivas "Naras" pastatytas Estijoje, "Baltic
Workboats AS" laivy statykloje. Laivo ilgis — 23,2 m, plotis — 6 m. Maksimali grimzlé — 1,52 m. Laivas gali



A.153

iSvystyti 11,5 mazgy greitj. Darby pradzia 2016-09-12. Darby pabaiga 2017-12-11. Investicijy verté — 2,9
min. eury be PVM.

Uosto direkcijos investicijy pasiskirstymas ir jgyvendinami projektai

2017 m. Uosto direkcijos investicijos, jvertinus mokamg ir gragZinamg avansg, sudaré 28,6 min. EUR.
Daugiausia lésy skirta krantiniy statybai ir rekonstrukcijai (14,2 min. EUR), akvatorijos gilinimo darbams (8,5
min. EUR), geleZinkelio keliy statybai ir rekonstrukcijai (1,9 min. EUR) ir transporto priemonéms, jskaitant
naftos produkty surinkimo laivg (2,4 min. EUR). Kitos |éSos buvo skirtos: programinei jrangai, pastaty
rekonstrukcijai, privaziavimo keliy rekonstravimui, jrenginiams, prietaisams ir kitam materialiam ir
nematerialiam turtui jsigyti.

Transporto
priemoneés, kiti
jrengimai ir masinos
8%

Programiné jranga ir
kitas nematerialus
turtas

2%

Akvatorijos gilinimo
ir gilinimo prie
krantiniy darbai
30%

Krantiniy statyba ir
rekonstrukcija

50% \

PrivaZiavimo keliy
rekonstravimas
1%

Kita jranga, prietaisai,
pastatai ir kitas GelezZinkeliy statyba
materialus turtas ir remontas
2% 7%

Saltinis: KVJUD

Analizuojant ne tik investicijy pasiskirstyma, taciau ir papildomy investicijy pritraukimo galimybes Klaipédos
valstybinio jiry uosto direkcijos, pastebimas reikimingas jsitraukimas j projektine veiklg. Siuo metu
Klaipédos valstybinio jlry uosto direkcija jgyvendina projektg ,,BLUE BALTICS — infrastruktdros, skirtos SGD
bunkeriavimui, plétra“.

Europos Komisija 2016-10-26 subsidijos sutartimi skyré 15 milijony eury parama (apie 31 % projekto vertés)
iS Europos infrastruktlros tinkly priemonés fondo projektui ,Blue Baltics — LNG infrastructure facility
deployment in the Baltic Sea region” jgyvendinti. Pagrindinis projekto tikslas — sudaryti sglygas ir paskatinti
Baltijos jaros regione jlry ir sausumos transporte naudoti alternatyvius degalus — suskystintgsias gamtines
dujas. Projektas prisideda prie Silthamio efektg sukelianciy dujy emisijos maZinimo. Bendra projekto verté
50 milijony eury. Projekto veiklas jgyvendins partneriai i§ Lietuvos, Svedijos ir Estijos. Vadovaujantis
projekto partneris — AB ,Klaipédos nafta“.

Jgyvendinus projekto veiklas bus sukurta nauja ir pritaikyta esama infrastruktdra laivy bunkeriavimui
suskystintosiomis gamtinémis dujomis Klaipedos ir Nineshamno (Svedija) uostuose, pastatytas SGD
bunkeriavimo dujoveZis, jrengta SGD stoteliy sausumos transportui jranga Estijoje. Veiklas numatoma
igyvendinti iki 2019 m. vidurio. V] Klaipédos valstybinio jlry uosto direkcija skirtomis léSomis (1 390,5 tikst.
eury) numato bendrai finansuoti krantinés Nr. 1 dalies rekonstrukcijg, kuri glaudzZiai siejasi su AB , Klaipédos
nafta” investicijy jgyvendinimu —SGD paskirstymo stoties statyba, krovos ir priesgaisrinés jrangos jdiegimu.
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Nemaza dalis numatytos paramos bus skirta partneriui i§ Vokietijos, numaciusiam pastatyti SGD
bunkeriavimo laiva. Si priemoné sudarys salygas perpilti SGD ne tik i$ laivo j (i§) krantg (paskirstymo stotj
arba tiesiogiai j transporto priemones), bet ir is laivo j laivg. Projekto jgyvendinimas reikSmingai prisidés prie
Klaipédos uosto darnios plétros. Infrastruktdra, skirta alternatyvaus kuro (suskystintyjy gamtiniy dujy)
panaudojimui jary transporte, sukurs prielaidas Klaipédos uoste pasillyti naujg paslaugg, kuri prisidés prie
strategijos ,Europa 2020 tiksly jgyvendinimo mazinant siltnamio efektg sukelianciy dujy emisija.

Planuojami jgyvendinti projektai

Siekiant ir toliau sékmingai vystyti Klaipédos jlry uostg, didinti aptarnavimo efektyvuma bei gerinti
aptarnavimo kokybe, numatomos tolimesnés plétros ir investicijy kryptys. Remiantis Klaipédos valstybinio
jury uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios infrastruktiros) bendruoju planu, vystant
Klaipédos jary uosta:

e diferencijuojamos veiklos uoste, maZinant neigiama poveikj gyventojams dél tranzitiniy
kroviniy srauty ir kitokio neigiamo poveikio;

e rekonstruojamas uosto laivybos kanalas pagal uosto plétros plang, isgilinant ir pritaikant ,Post
Panamax” klasés laivams, pagal poreikius rekonstruojamos esamos krantinés, kita uosto vidaus
infrastruktlra;

e Plétojamos gamybinés teritorijos ir logistikos terminalai uz uosto riby, uztikrinantys uosto
krovos greitj ir efektyvumga, uosto veiklos daugiafunkciskuma, suformuojami tamprds ir
efektyvis siy teritorijy rysiai su krovos zonomis;

e iSvystoma uosto efektyviam funkcionavimui bitina iSorés infrastruktira;

e jrengiamas Klaipédos pietinis aplinkkelis, skirtas uosto pietinés dalies, pietinés rekreacinés
teritorijos ir naujai formuojamos jungties su Kursiy Nerija aptarnavimui;

e rekonstruojamas uosto aptarnavimui skirtas Baltijos prospektas, humanizuojama jo aplinka,
pritaikant auganciam krovininio transporto srautui, izoliuojant nuo gyvenamosios aplinkos,
uztikrinant rysius tarp abiejose prospekto pusése esanciy teritorijy;

Kalbant apie investicijy kryptis siekiant numatyty uzdaviniy, pastebima, jog didZioji investicijy dalis bus
nukreipta j vidinio uosto vystymo kryptj. Pagrindinis investicijy poreikis numatoma ties krantiniy statybg bei
rekonstrukcija, taip pat ties akvatorijos gilimu. Sioms veikloms numatoma skirti daugiau kaip 93 procentus
2018-2027 metais numatyty lésy. Bendrai vidinio uosto vystymui numatyta skirti 1.089 min. EUR
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Krantiniy statyba ir

ISorinio uosto Klaipédoje rekonstrukcija
parengiamieji ir statybos 34,30%
darbai
40,70%

Kiti jrengimai,
priemonés ir IT
jrankiai
1,97%

Akvatorijos gilinimas
20,70%

PrivaZiavimo keliy ir B ;
gatviy rekonstravimas GeleZinkeliy statyba
0,19% 2,15%

Saltinis: KVJUD

Kaip galima pastebéti is auksciau pateikto grafiko, daugiau kaip 747 min. EUR numatomi iSorinio uosto
Klaipédoje parengiamiesiems ir statybos darbams. Bendra investicijy iSorinio ir vidinio uosto plétrai suma
2018-2027 m. sieks apie 1.836 min. EUR.

AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ vykdomi gelezinkelio infrastrukturos projektai

Jgyvendinti projektai
Zemiau pateikiami AB , Lietuvos geleZinkeliai“ jgyvendinti projektai susije su Klaipédos uostu.

1. Klaipédos geleZinkelio mazgo plétra | etapas. Rimky stoties kelyno rekonstrukcija
Projekto jgyvendinimo laikotarpis: 2011-2013 m.

Pagrindinis projekto tikslas — gerinti uosto sgveika su gelezZinkeliy ir keliy transportu. Jgyvendinus projekta
bus iSpléstas Rimky geleZinkelio stoties kelyno infrastruktdros pajégumus.

2011 m. rugséjo 30 d. AB ,Lietuvos geleZinkeliai", LR Susisiekimo ministerija ir Transporto investicijy
direkcija pasirasé finansavimo ir administravimo sutartj Nr. 1F-194/SK-240 projektui Nr. VP2-5.2-SM-01-V-
01-008 ,Klaipédos geleZinkelio mazgo plétra | etapas. Rimky stoties kelyno rekonstrukcija". Projekto
biudZete nustatyta didZiausia projekto tinkamy finansuoti islaidy suma — 11066184.83 EUR. AB , Lietuvos
geleZinkeliai" projektui jgyvendinti skirta 9406257.11 EUR Europos Sajungos lédy, o projekto vykdytojas
jsipareigojo skirti ne maZiau nei 1659927.72 EUR nurodytoms visoms projekto tinkamoms islaidoms
finansuoti. Taip pat AB , Lietuvos gelezinkeliai jsipareigojo uztikrinti visy kity projektui jgyvendinti reikalingy
iSlaidy apmokéjima.

Pagal 2011 m. rugséjo 30 d. sutartj Nr. 1F-194/SK-240 projekto veikly jgyvendinimo pradzia yra 2011 m.
kovo 02 d., o pabaiga, iki kurios turi bati pabaigtos visos projekto veiklos ir patirtos visos su projekto
igyvendinimu susijusios tinkamos finansuoti islaidos, yra 2013 m. rugpjtcio 22 d.

Projekto metu buvo atliekami tokie didesni darbai: Rekonstruoti bitini gelezinkelio keliai, ieSmai, taip pat
rekonstruoti du keleiviy peronai. Jrengtas triukSmo mazinimo uZtvaras, prozektoriniai apsvietimo bokstai,
atlikta lietaus ir drenaZo sistemy rekonstrukcija, jrengimas, pralaidos prailginimas, automatikos, rysiy,
elektros sistemy pertvarkymas bei elektrinés ieSmy Sildymo sistemos jrengimas. Jgyvendinus projekta
pagerintas infrastruktiros pajégumas krovininiam transportui, pagerintas traukiniy eismo saugumas Rimky



gelezinkelio stoties kelyne bei pagerintas susisiekimas Klaipédos mieste. Taip pat numatoma atlikti
galimybiy studijos , Techniné pagalba Klaipédos geleZinkelio mazgo plétrai" tikslinima.

2. Klaipédos gelezZinkelio mazgo plétra, Il etapas — Pauoscio kelynas. Papildomas jvaziavimas i$ PauoscCio
kelyno j Anglinés kelyna.

Projekto jgyvendinimo laikotarpis: 2011-2013 m.

Pagrindinis projekto tikslas — gerinti uosto sgveikg su gelezZinkeliy ir keliy transportu. Jgyvendinus projekta
iSpléstas Pauoscio kelyno infrastruktdros pajégumas.

2013 m. vasario 28 d. AB ,Lietuvos geleZinkeliai", LR Susisiekimo ministerija ir Transporto investicijy
direkcija pasirasé finansavimo ir administravimo sutartj Nr. 1F-36/SK-55 projektui Nr. VP2- 5.2-SM-01-V-
01-014 ,Klaipédos gelezinkelio mazgo plétra, Il etapas. PauosCio kelynas. Papildomas jvaZiavimas is
Pauoscio kelyno j Anglinés kelyng". Projekto biudZete nustatyta didZiausia projekto tinkamy finansuoti
iSlaidy suma —2.550.813,80 EUR. AB , Lietuvos gelezZinkeliai" projektui jgyvendinti skirta 2.168.191,73 EUR
Europos Sagjungos 1ésy, o projekto vykdytojas jsipareigojo skirti ne maziau nei 382.622,07 EUR nurodytoms
visoms projekto tinkamomes iSlaidoms finansuoti. Taip pat AB , Lietuvos geleZinkeliai" jsipareigojo uztikrinti
visy kity projektui jgyvendinti reikalingy islaidy apmokéjima.

Pagal 2013 m. vasario 28 d. sutartj Nr. 1F-36/SK-55 projekto veikly jgyvendinimo pradzia yra 2011 m. kovo
16 d., o pabaiga, iki kurios pabaigtos visos projekto veiklos ir patirtos visos su projekto jgyvendinimu
susijusios tinkamos finansuoti iSlaidos, yra 2013 m. rugpjicio 30 d.

Projekto metu atlikti tokie didesni darbai: jrengtas papildomas jvaZiavimas i$ Pauoscio kelyno j Anglinés
kelyng, rekonstruoti geleZinkelio keliai, jrengtos pervazos per geleZinkelio kelius, rekonstruoti/jrengti
lietaus latakai bei spaudiminé kanalizacija ir kt. Jgyvendinus minétg projektg pagerintas infrastruktiros
pajégumas krovininiam transportui, pagerintas vagony padavimas ir traukiniy manevravimas bei padidintas
traukiniy eismo saugumas Pauoscio kelyne.

3. Antrojo kelio EC ir Nemuno kelyno EC jrengimas
Projekto jgyvendinimo laikotarpis: 2011-2014 m.

Pagrindinis projekto tikslas - gerinti uosto sgveikg su gelezZinkeliy ir keliy transportu. Jgyvendinus projekta
visy pirma buvo pagerintas infrastruktlros pajégumas krovininiam transportui, kroviniy srauty reguliavimas
Klaipédos geleZinkelio mazgo pietinéje dalyje, taip pat pagerintas traukiniy eismo saugumas.

AB ,Lietuvos geleZinkeliai", LR Susisiekimo ministerija ir Transporto investicijy direkcija 2011 m. gruodzio 6
d. pasirase finansavimo ir administravimo sutartj Nr. 1F-236/SK-290 projektui Nr. VP2-5.2-SM-01-V-01-010
LAntrojo kelio EC ir Nemuno kelyno EC jrengimas". Projekto biudZete buvo nustatyta didZiausia projekto
tinkamy finansuoti islaidy suma—5.197.745,22 EUR, AB , Lietuvos geleZinkeliai" projektui jgyvendinti skirta
4.418.083,44 EUR Europos Sgjungos |ésy, o projekto vykdytojas jsipareigojo skirti ne maziau nei 779.661,79
EUR nurodytoms visoms projekto tinkamoms islaidoms finansuoti. Taip pat AB ,Lietuvos gelezinkeliai"
jsipareigojo uztikrinti visy kity projektui jgyvendinti reikalingy islaidy apmokéjima.

Projekto vykdymo vieta: Nemuno kelynas, Draugystés geleZinkelio stoties privaZziuojamasis geleZinkelio
kelias Nr. 201 nuo Draugystés stoties iki UAB Klaipédos jury kroviniy kompanija ,Bega" teritorijos, taip pat
ir V] ,Klaipédos valstybinio jdry uosto direkcija" naujai pastatyta antro geleZinkelio kelio atkarpa nuo
Varnény g. iki Sulupés g. Projekto jgyvendinimo metu parengtas techninis projektas ir atlikti darbai, kuriy
metu jrengta EC. Modernizuoty jrenginiy valdymui bus pastatytas konteinerinio tipo EC postas su nuolatine
darbo vieta, kuriame jrengta apsaugos ir priesgaisriné signalizacija, automatiné temperatlros palaikymo
sistema. Patikimam signalizacijos jrenginiy | kategorijos elektros maitinimui uztikrinti jrengta nauja
moduliné transformatoriné pastoté, o nepertraukiamo centralizuoty ieSmy veikimo uZztikrinimui Ziema



visuose ieSmuose jrengtas elektrinis ieSmy Sildymas. Jgyvendinus projektg pagerintas infrastruktdros
pajégumas krovininiam transportui bei traukiniy eismo saugumas. Atlikti darbai sudaro galimybe 0,40 min.
t padidinti Klaipédos geleZinkelio mazgo pajégumus.

4. IXB koridoriaus jungtis su Klaipédos uostu - Klaipédos gelezinkelio mazgo plétra lll etapas
Projekto jgyvendinimo laikotarpis: 2009-2014 m.

Pagrindinis projekto tikslas - gerinti uosto sgveika su gelezinkeliy ir keliy transportu. |gyvendinus projekta
iSplésti Anglinés kelyno bei Perkélos kelyno ir geleZinkelio kelio Nr. 54 infrastruktlros pajégumai.

Projekto biudZete nustatyta didZiausia projekto tinkamy finansuoti iSlaidy suma: 10953068.88 EUR. AB
"Lietuvos geleZinkeliai" projektui jgyvendinti skirta 9.335.077,70 EUR Europos Sajungos lésy, o projekto
vykdytojas jsipareigojo skirti ne maziau nei 1617991.19 EUR nurodytoms visoms projekto tinkamoms
iSlaidoms finansuoti. Taip pat AB "Lietuvos geleZinkeliai jsipareigojo uztikrinti visy kity projektui jgyvendinti
reikalingy islaidy apmokéjima. Projekto metu atlikti darbai:

I.,,IX B koridoriaus jungtis su Klaipédos uostu - Klaipédos geleZinkelio mazgo plétra Il etapas. Anglinés EC
rekonstrukcija". Jgyvendinus §j projektg atlikta Klaipédos geleZinkelio stoties Anglinés ir Uosto kelyny
rekonstrukcija - jrengta blokiné marsrutiné reliné centralizacijos sistema, pervazy relinés signalizacijos
sistemos bei LED tipo traukiniy Sviesoforai. Jrengta moduliné transformatoriné, kuri uztikrina | kategorijos
elektros maitinima bei elektros tiekimo jrenginius, skirtus stoties signalizacijos jrangai ir kitiems objektams.
Taip pat sumontuota traukiniy vietos nustatymo jranga, vaizdo stebéjimo sistemos pervaZose ir kitose
sudétingose geleZinkelio darbo vietose, jdiegti garsiniai bei technologiniai rysiai.

II. ,IX B koridoriaus jungtis su Klaipédos uostu - Klaipédos gelezinkelio mazgo plétra Ill etapas. Perkélos
kelyno ir gelezinkelio kelio Nr. 54 rekonstrukcija": Perkélos kelynas naudojamas vagony kaupimui ir
paskirstymui prie$ pakraunant vagonus j keltus - laivus, o geleZinkelio kelias Nr. 54 jungia , Draugystés"
stoties lyginj kelyng su , Perkélos" kelynu. Perkélos kelyne rekonstruoti gelezinkelio keliai Nr. 6, 7, 8, 9, 10
pailginant 9 ir 10 kelius iki ne maZesnio kaip 850 m naudingo ilgio.

. Atlikti Galimybiy studijos ,,IX B koridoriaus jungtis su Klaipédos uostu - Klaipédos geleZinkelio mazgo
plétra" koregavimo darbai.

Jgyvendinus projektg pagerintas infrastruktlros pajégumas krovininiam transportui, Zenkliai pagerintas
traukiniy eismo saugumas, tuo sumazintas neigiamas eismo jvykiy poveikis aplinkai.

5. Antrojo kelio statyba ruoze Kilupénai—Kretinga
Projekto jgyvendinimo laikotarpis: 2009-2015 m.

Jgyvendinus projekta pagerintas infrastruktlros pajégumas krovininiam ir keleiviniam transportui, dél to
padidéja pralaidumas bei vidutiniai ir maksimalds greiciai, trumpéja keleiviy bei kroviniy vezimo laikas,
mazéja avarijy skaicius, triukSmas bei tarsa, geréja susisiekimas, didéja traukiniy eismo saugumas.

AB , Lietuvos geleZinkeliai", LR Susisiekimo ministerija ir Transporto investicijy direkcija projektui Nr. VP2-
5.1-SM- 02-V-01-020 , Antrojo kelio statyba ruoze Kilupénai—Kretinga" finansuoti 2012 m. gruodzio 14
d. pasirasé finansavimo ir administravimo sutartj Nr. 1F-310. Projekto biudZete nustatyta didZiausia
projekto tinkamy finansuoti islaidy suma — 29.245.353,66 EUR, AB ,Lietuvos geleZinkeliai" projektui
jgyvendinti skirta 24.735.720,12 EUR Europos Sajungos fondy lésy, o projekto vykdytojas jsipareigojo skirti
ne maziau nei 4.509.633,54 EUR nurodytoms visoms projekto tinkamoms islaidoms finansuoti. Taip pat AB
,Lietuvos gelezZinkeliai jsipareigojo uztikrinti visy kity projektui jgyvendinti reikalingy islaidy apmokéjima.

6. Jungiamosios geleZinkeliy linijos Klaipéda - Pagégiai infrastruktiros modernizavimas

Projekto jgyvendinimo laikotarpis: 2009-2014 m.



A.1.6.2

Jgyvendinus projektg pagerintas infrastruktiros pajégumas krovininiam ir keleiviniam transportui, padidéjo
pralaidumas bei vidutiniai ir maksimalUs greiciai, sutaupomas keleiviy bei kroviniy vezimo laikas, sumazéjo
avarijy skaicius, triukSmas bei tarsa, pageréjo susisiekimas, Zenkliai pageréjo traukiniy eismo saugumas.

2012 m. rugpjacio 10 d. AB ,Lietuvos gelezinkeliai", LR Susisiekimo ministerija ir Transporto investicijy
direkcija pasirasé finansavimo ir administravimo sutartj Nr. 1F-187 projektui Nr. VP2-4.4-SM-01-V-02-005
LJungiamosios geleZinkeliy linijos Klaipéda - Pageégiai infrastruktliros modernizavimas". Projekto biudzZete
nustatyta didZiausia projekto tinkamy finansuoti islaidy suma — 23596973.72 Eur., AB ,Lietuvos
gelezinkeliai" projektui jgyvendinti skirta 20057427.66 Eur. Europos Sgjungos fondy lésy o projekto
vykdytojas jsipareigojo skirti ne maziau nei 3539546.06 Eur. nurodytoms visoms projekto tinkamoms
iSlaidoms finansuoti. Taip pat AB , Lietuvos geleZinkeliai jsipareigojo uztikrinti visy kity projektui jgyvendinti
reikalingy islaidy apmokéjima.

Jgyvendinami/planuojami jgyvendinti projektai

AB ,Lietuvos GeleZinkeliai” Siuo metu jgyvendina projekty ,RuoZo Radviliskis - Klaipéda (Draugystés st.)
elektrifikavimas®, kuris yra orientuotas j tolimesné gelezinkeliy infrastruktlros tinklo plétrg Lietuvoje.
Lietuvos geleZinkeliy tinkle elektrifikuoty gelezinkelio keliy yra itin maZai — tik 7 procentai visy geleZinkelio
keliy. Tai maziausias rodiklis tarp ES valstybiy nariy. Palyginti su kitomis ES valstybémis narémis (ES vidurkis
— 52,7 procento). GeleZinkeliy elektrifikavimas yra viena iS TENT plétros gairiy nuostaty. Elektrifikavus
geleZinkelio ruoZa Radviliskis-Klaipéda (Draugysteés st.) bus padidintas geleZinkelio transporto patrauklumas
vykdant keleiviy bei kroviniy pervezimus, mazinama aplinkos tarsa. Projekto jgyvendinimas Zenkliai prisidés
prie Salies susisiekimo geleZinkeliais sistemos integravimo j TEN-T transporto tinklus. Elektrifikavus
gelezinkeliy tinklg, blty sudarytos prielaidos pereiti nuo iskastinio kuro prie atsinaujinanciy energijos
istekliy naudojimo geleZinkeliy transporto sektoriuje, sumaZzinti poveikj aplinkai ir padidinti geleZinkeliy
transporto patraukluma keleiviams, kroviniams veZti naudojant aplinkg tausojancias priemones.
Aplinkosaugos pozidriu gelezinkeliy transportas Siuo metu néra efektyvus deél jau minétos mazos
gelezinkeliy tinklo elektrifikacijos ir seno riedmeny parko. Dél mazos geleZinkeliy elektrifikacijos dauguma
kelioniy vykdoma dyzeliniais traukiniais, kurie, palyginti su elektriniais, yra gerokai tarSesni. Pasenes
riedmeny parkas taip pat neuztikrina gelezinkeliy, kaip aplinkai nekenksmingos transporto risies, plétros,
nes dabartiniai naudojami riedmenys yra tardesni u? naujos kartos riedmenis. Siuo metu geleZinkeliy
transporto plétra ribojama socialinio aspekto — daznai geleZinkeliy transporto tinklas eina per gyvenvietes,
Salia gyvenamuyjy zony. Tai kelia nepatogumy gyventojams dél gelezinkeliy transporto skleidZziamo
triuksmo, todél ateityje bdtina jrengti specialias priemones (pavyzdziui, triukSmo sienutes) geleZinkeliy
infrastruktlroje. Tai ypac aktualu norint padidinti krovininiy traukiniy srautus.

Projekto tikslai: modernizuoti geleZinkelio ruoza Radviliskis — Klaipéda (Draugystés st.) pritaikant jj nulinés
emisijos riedmenims; kontaktinio tinklo parametrais uztikrinti galimybe ateityje vykdyti traukiniy eisma iki
250 km/h greiciu; bei didinti geleZinkelio transporto patraukluma.

Projekto ,RuoZzo Radviliskis - Klaipéda (Draugystés st.) elektrifikavimas" metu numatomas: Kontaktiniy
tinkly jrengimas (konstrukcijos uZztikrinamas greitis — iki 250 km/val.; bendras keliy ilgis — 314 km) bei
gelezinkelio kelio ir kity transporto statiniy rekonstravimas (Radviliskio st. Il kelyno ieSmynas, keliai (5 km)
ir Durpyno pervaza); Traukos pastoCiy jrengimas (skaicius ir vieta bus nustatyti parengus projektinius
pasilymus); RuoZo Radviliskis-Draugystés GS (Klaipéda) MPC signalizacijos jrenginiy iSplétimas/
pritaikymas elektrifikavimui; EVC iSplétimas, atnaujinimas ir /pritaikymas, susijes su ruozo Radviliskis-
Draugystés GS (Klaipéda) elektrifikavimu; Litgrid AB 110 kV linijy ir pastociy iSplétimas.



A.2 Rinkos analizé

A.2.1 Bendroji informacija
Siekiant jvertinti Klaipédos uosto infrastruktiros plétojimo poreikj ateityje, pirmiausia reikia nustatyti
blsimas krovos apimtis. Atliekant kroviniy srauty prognozes buvo jvertintos potencialios Klaipédos uosto
rinkos bei pagrindiniai konkurentai rytinés Baltijos jlros pakrantéje. DidZiausig potencialg turincios bei
tradiciskai susiklosciusios rinkos, kurias galéty aptarnauti Klaipédos uostas yra:

e Lietuva;

e Latvijag;

e Baltarusija;
e Rusija.

Neatmestinos ir sglyginai naujos ir/arba $iuo metu mazg jtakg uosto veiklai turincios rinkos kaip Ukraina,
Kazachstanas, Centriné Azija ar Lenkija. Taciau siekiant pritraukti krovinius i$ Siy rinky reikalingas vieningas
visy logistikos grandinés dalyviy (krovos kompanijy, vezéjy keliais ir geleZinkeliais, ekspeditoriy,
sandéliavimo jmoniy) indélis konkuruojant su Latvijos, Estijos ar Lenkijos transporto sistemomis.

Identifikavus potencialias Klaipédos uosto rinkas buvo atlikta rinkos analize, kuri susideda is keturiy daliy:
e Makroekonominé regiono analizé, jskaitant BVP augimo prognoziy vertinimas;
e Transporto sektoriaus analizé:
o Regiono vertinimas Klaipédos uosto kroviniy srauty perspektyvoje;
o Regiono transporto sektoriaus analizé;
e Konkurenciné rytinés Baltijos jlros uosty analize;
e Kroviniy srauty prognoziy sudarymas (Studijos A.3 dalis).

Toliau pateiktame 23 paveiksle yra pavaizduota rinkos analizés metodologija.

Makroekonominé analizé
A.2.2. skyrius
v
Transporto sektoriaus analize
A.2.3. skyrius
v
Konkurenty analize
A.2.4. skyrius

Kroviniy srauty prognozes

A.3 skyrius
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Atliekant rinkos analize pirmiausia, buvo iSanalizuota esama Baltijos Saliy, Rusijos ir Baltarusijos
makroekonominé situacija, pramonés ir paslaugy jtaka bendrajam vidaus produktui, jvertintos ateities
perspektyvos bei nustatyta jtaka potencialiems kroviniy srautams per Klaipédos uosta.

Sekandiu Zingsniu buvo jvertinta minéty Saliy transporto infrastruktira, modalinis pasiskirstymas, kroviniy
srautai atskiromis transporto rasimis ir istoriniai jy pokyciai. Taip pat atlikta konkuruojanciy uosty kroviniy
srauty bei infrastruktdros parametry analizé.

Galiausiai, jvertinus gautus rezultatus bei pasinaudojus antriniais informacijos Saltiniais, buvo sudaryta
Klaipédos uosto kroviniy srauty prognozé.

Vykdant rinkos analize buvo renkami ir analizuojami antriniai duomenys. Duomenys buvo renkami is viesai
prieinamy Saltiniy ir duomeny baziy bei i$ jmoniy besispecializuojanciy rinkos tyrimy srityje parengty
ataskaity. Duomenys buvo analitiskai apdorojami, atlikta jy analizeé ir padarytos iSvados.

Makroekonominé analizé

Regiono makroekonominé apzvalga

Tarptautinio transporto apimtys, struktlra ir kryptis tiesiogiai priklauso nuo jvairiy saliy ekonominés plétros
ir transporto infrastruktidros pasitlos. Globalizacijos plétra ir staigus naujy ekonomiky, tokiy kaip Kinija ir
Indija, augimas per ateinancius deSimtmecius dramatiskai pakeis pasauliniy prekybos srauty kryptis.
Nepaisant dideliy atstumy, Azijos ekonomiky dalis prekyboje tiek su ES, tiek su Rusija didés.

Ryty Europos Saliy ekonomikos augimas ilgalaikéje perspektyvoje, Europos Sajungos plétra, komerciniy
ry$iy tarp Rusijos ir ES vystymasis yra pagrindiniai pasikeitimy $ioje darbinéje aplinkoje pavyzdziai. Sis
vystymasis paskatins prekybg tarp ES ir Rusijos, tuo sglygodamas transporto apimciy augima.

Savo ruoztu, krovininio transporto marsruty pasirinkima lems daugiausiai kainy ir paslaugy lygis: transporto
rasiy greitis bei infrastruktdros lygis, logistikos paslaugy pasitla, transporto jungciy daznumas, sienos
kirtimo operacijy funkcionalumas ir saugumas bei valstybiniy institucijy veikla. Paslaugy lygio paklausa
skirtinguose marsrutuose priklauso nuo kroviniy tipo. Didéjant logistikos paslaugy poreikiui, vis svarbesnis
darosi tarptautinio transporto marsruty naSumas. Eksportas i$ Rusijos, kurj daugiausiai sudaro Zaliavos ir
energetiniai iStekliai, Siuo metu veikia pakankamai gerai, taciau importas, kurj sudaro vienetais gabenami
kroviniai, patiria problemuy.

Transporto operacijoms Europoje skatinti pastarajj deSimtmetj buvo investuojama j ES vidinio pagrindinio
transporto tinklo ir ES iSoriniy jungCiy plétra. Svarbiausios transporto jungtys tarp Vidurio Europos ir Rusijos
vis dar nukreiptos per Suomijos jlanka ir Baltijos Salis. Po ES plétros 2004 m. geguzés meén. pacios
reikSmingiausios ES iSorinés jungtys vél identifikuojamos is$ naujo.

Ekonominé plétra Siuo metu yra pagrindinis Saliy sekmeés raktas, o transporto apimtys apytiksliai atspindi
ilgalaikj ekonominj augima. Bendrajam vidaus produktui (BVP) pasiekus tam tikrg lygj, ypal padidéja
uzsienio transporto kiekiai, nes auksto bendrojo vidaus produkto generavimui reikia vis didesnio uzsienyje
perkamy Zaliavy ir komponenty kiekio.

Ekonominis Europos augimas buvo létesnis nei konkuruojanciose ekonomikose (zr. 24 paveikslg). Europos
bendrojo vidaus produkto augimas mazéja beveik tiesiskai, arba létéja. Po Antrojo pasaulio karo Japonijoje
augimas buvo didZiausias, taCiau sulétéjo iki mazdaug vieno procento per metus. Jungtinése Valstijose
augimas stabilizavosi ties mazdaug trimis procentais, o Europoje — ties mazdaug dviem. Kinija i$ Japonijos
perémeé Tolimyjy ryty augimo variklio vaidmenj. Kinijos ekonomikos augimas yra apie 10 %, t.y. maZzdaug
toks pat, kaip Japonijoje SeStajame ir septintajame desSimtmeciuose.
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= Nepriklausomy valstybiy sandrauga = Kyl|anti ir besivystanti Europa
= Stambiausios pazangios ekonomikos (G7) === Kylanti ir besivystanti Azija

e Furopos Sgjunga UZsachario Afrika

Saltinis: Tarptautinis pasaulio bankas, 2018

Jvairiy Saliy gerovei ir ekonomikos augimui jvertinti galima naudoti bendrojo vidaus produkto vienam
gyventojui (BVP vienam gyventojui) rodiklj. Taip vadinamos vertingos prekés (pavyzdZiui, elektronika ir
jranga) daugiau gaminamos, vartojamos, taigi, ir transportuojamos Salyse su didesniu BVP vienam
gyventojui.

PavyzdZiui, buvusios Soviety Sajungos teritorijoje BVP vienam gyventojui sudaro apie 20 % Suomijos BVP
vienam gyventojui. Taigi, Rusijoje yra didZiulis augimo potencialas. Jungtiniy Valstijy konkurencinguma Siuo
metu riboja einamosios sgskaitos ir biudZeto deficitai, taciau ilgalaikéje perspektyvoje konkurencingumas
yra geros buklés.

Gyventojy amZiaus strukttra yra palanki dél stiprios imigracijos. Kita vertus, Europos gyventojy amziaus
struktlra ekonomikai yra nepalanki. Tokia pat situacija vyrauja Japonijoje ir Rusijoje.

Ekonominés sistemos naujosiose ES Salyse yra artimesnés anglosaksy brity bei amerikieciy modeliams, nei
Skandinavijos gerovés modeliui. Socialinés apsaugos ir mokesciy lygis yra Zemas. Dél to naujosios Salys-
narés yra labai palankios verslui ir jau pritrauké daugybe tiesioginiy investicijy.

Anot Tarptautinio pasaulio banko analitiky, iki 2020 mety Azijos Salys, o ypac Kinija ir Indija, patirs patj
7enkliausia visy ekonominiy sri¢iy augima pasaulyje. Kita zenkli augimo zona yra Pietryciy Azija. Siaurés
Amerikos, ES-25 ir Japonijos augimas bus létesnis (Zr. 24 paveikslg).

UZsienio prekybos aspektu naujosios ES Salys yra atviresnés ekonomikos nei senosios ES narés. Mazdaug
pusé naujyjy ES saliy produkcijos yra eksportuojama. Senosios ES Salys produkcijos j uzsienj parduoda tik
mazdaug tre¢dalj. Sj skirtuma i¥ dalies galima paaidkinti tuo, kad senosiose ES $alyse gyvena daugiau
Zmoniy, todél ten yra Zenkli vidiné paklausa.
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A2.2.3

A2.2.4

Trys svarbiausi ir stipriausi senyjy ES saliy prekybos partneriai yra NAFTA (daugiausiai Jungtinés Valstijos),
kitos Europos Salys (daugiausiai naujosios ES $alys) ir Tolimieji Rytai. Senyjy ES Saliy prekybos balansas su
NAFTA, kitomis Europos Salimis ir Artimaisiais Rytais yra teigiamas. Prekybos su Tolimaisiais Rytais balansas
yra Zzenkliai neigiamas. Numatoma, kad Artimieji Rytai ir Rusija ateityje bus pasaulinés ekonomikos varikliai.
Netgi Siandien ES prekyba su Siais regionais yra Zenkliai deficiting, o tai néra labai geras signalas ateiciai.

Baltijos Saliy ekonomikos augimo perspektyvos

Artimiausiu laikotarpiu pagrindinis Baltijos Saliy ekonomikos augimo variklis turéty bati didéjantis
eksportas. Dél kritusiy pajamy ir didelio nedarbo vidaus vartojimas neduos didelés jtakos BVP prieaugiui.
Prie spartesnio BVP augimo galéty prisidéti ir iSauges tiesioginiy uZsienio investicijy mastas bei valstybinés
reikSmes infrastruktlros projekty vystymas Europos Sgjungos paramos pagalba.

Tarptautinio valiutos fondo duomenimis, 2019-2023 visoms trims Baltijos $alims prognozuojamas
nuosaikus, 2,0-4,0 proc. BVP augimas (Zr. lentele):

Valstybé 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Estija 4,854 3,925 3,218 3,020 2,961 2,913 2,861
Latvija 4,549 3,994 3,503 3,303 3,231 3,087 3,025
Lietuva 3,829 3,155 3,046 2,759 2,693 2,568 2,479

Saltinis: Tarptautinis valiutos fondas

Lietuvos BVP struktdra
Eurostato duomenimis, 2016 mety didZiausig BVP dalj Lietuvoje sukuria keturi pagrindiniai sektoriai:

e Apdirbamoji gamyba — 18,9 %;
e Didmeniné ir mazmeniné prekyba — 18,1 %;
e Transportas ir saugojimas — 11,7 %;

e Statyba—6,6 %;

Apdirbamoji pramoné 16,2% 17,1% 18,9% 22,9% 20,4% 12,27%
Didmeniné ir mazmenineé prekyba 11,1% 10,9% 18,1% 9,9% 17,4% 14,7%
Transportas ir saugojimas 5,0% 5,0% 11,7% 4,6% 6,6% 8,7%
Statyba 5,3% 5,1% 6,6% 4,8% 7,2% 5,3%

Saltinis: Eurostat

IS 12 lenteléje pateikty duomeny matome, kad vienas i$ svarbiausiy Lietuvos ekonomikos sektoriy yra
transportas, sukuriantis beveik 12 % viso Salies BVP. Todél visy transporto Saky infrastruktdros plétojimas
ir atnaujinimas turi didelj efekta Lietuvos BVP augimui. Vien Klaipédos uostas ir su juo susijusios jmonés
sukuria apie 6,24 % Lietuvos BVP. Transporto sektoriaus, tame tarpe ir jurinio transporto, augimga didele
dalimi lemia kiti sektoriai, tokie kaip didmeniné ir mazmeniné prekyba, apdirbamoji pramonés ar statybos.

Importas Siaurés-Piety kryptimi

Zemiau lenteléje pateikti Suomijos, Estijos, Latvijos ir Lietuvos 2017 m. importo duomenys i$ pieciau esanciy
Europos valstybiy. Lietuva daugiausia importuoja i$ Lenkijos, Latvijos, taciau atitinkamai tik 3% ir 8% prekiy
pervezama gelezZinkeliu. Dél tiesioginés Latvijos sienos su Baltarusija, didelés apimties pervezimai is
Baltarusijos j Latvijg ir Estijg per Lietuvg néra tikeétini, bet turi potencialo augti nuo minimaliy dabartiniy
apim¢iy. Siuo metu beveik jokios Suomijos, Latvijos ir Estijos i§ pieciau esanciy Europos valstybiy
importuojamos prekés néra pervezamos gelezinkeliu. Jgyvendinamas Rail Baltica projektas turéety




PodsdD

sutrumpinti pervezimy laikg ir palengvinti prekybg geleZinkeliais tarp Baltijos jlros valstybiy ir likusiy
Europos Saliy. Todél Sia kryptimi jary transportas ateityje konkuruos su geleZinkeliy transportu.

Lenkija 2,714 4,584
Vokietija 2,673 591 455 735 4,454
Lietuva 268 826 3,148 n/a 4,242
Nyderlandai 2,655 190 357 678 3,879
Latvija n/a n/a n/a 2,246 2,246
Belgija 1,213 150 105 536 2,004
Baltarusija 55 154 916 n/a 1,126
Prancizija 829 41 59 180 1,110
Ispanija 489 61 113 255 918
Italija 319 66 114 315 815
Estija n/a n/a n/a 623 623
Suomija n/a n/a n/a 343 343
Ukraina 47 82 140 n/a 270
Kitos (22 salys) 910 166 259 535 1,870
Viso 10,363, 2,681 6,280 9,161 28,483
Saltinis: Eurostat, Lietuvos statistikos departamentas
343 1126 M Lenkija

Saltinis: Eurostat, 2017

Eksportas Siaurés — Piety kryptimi

Kitos Salys (28)

Suomija B Vokietija
M Lietuva M Lietuva
M Latvija Nyderlandai
M Estija Latvija
Suomija

M Baltarusija

Zemiau, 14 lenteléje, pateikti Suomijos, Estijos, Latvijos ir Lietuvos 2017 m. eksporto duomenys j pieciau
esancias Europos valstybes. Lietuva gana didele dalj viso eksporto j Latvijg ir Estijg perveza geleZinkeliais
(atitinkamai 24% ir 41%). Dél tiesioginés Latvijos sienos su Baltarusija, didelés apimties perveZimaiis Latvijos
ir Estijos j Baltarusijg per Lietuva néra tikétini, bet turi potencialo augti nuo minimaliy dabartiniy apimciy.
Siuo metu beveik visos Suomijos, Estijos, Latvijos ir Lietuvos eksportuojamos prekeés j pietines ir vakarines
Europos valstybes veZzamos keliy transportu. Kaip ir importo atveju, eksporto perveZimai turi potencialo
reikSmingiau augti jgyvendinus Rail Baltica projektg arba plukdyti jary transportu.

Importuotojas Suomija Latvija Lietuva
Vokietija 4,521 1,195 1,302 1,680 8,698
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V] Klaipédos valstybinio jlry uosto direkcija 72
Atnaujinta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy studija

Nyderlandai 2,803 729 503 2,178 6,213
Lenkija 1,245 231 763 3,283 5,523
Belgija 2,026 459 389 537 3,410
Lietuva 313 551 2,346 n/a 3,211
Latvija n/a n/a n/a 3,147 3,147
Prancizija 1,019 197 219 1,143 2,579
Turkija 604 369 471 591 2,035
Italija 1,108 132 317 430 1,987
Ispanija 974 83 278 349 1,684
Estija n/a n/a n/a 913 913

Ukraina 194 61 42 n/a 297

Baltarusija 24 22 126 n/a 172

Kitos (22 salys) 953 202 292 1,199 2,646
Viso 15,785 4,231 7,048 15,451 42,515

Saltinis: Eurostat, Lietuvos statistikos departamentas
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B Vokitija

H Nyderlandai

Suomija H Lenkija
M Estija Kitos Salys (28)
M Lietuva M Latvija
M Latvija M Belgija
Lietuva
M Estija

26 paveikslas. Saliy eksportas j pietines valstybes bei
importas i$ Siauriniy valstybiy, tikst. tony
Saltinis: Eurostat, 2018

Siauré — Pietis krypties prekybos raida
Toliau ap?velgiama Siauré — Pietls — Siauré krypties prekybos raida 2006 — 2016 metais:

e 27 paveiksle matoma, kad pastarajj deSimtmetj prekybos apimtys Siaurés — piety kryptimi augo
kiekvienais metais, iSskyrus 2009 m. (reikSmingas kritimas del pasaulinés ekonomikos krizés) ir
2016 m. (minimalus Siaurés importo sumazéjimas), vidutiniskai apie 2,5-3 proc. per metus;

e didzigja dalj prekybos (tiek importo, tiek eksporto) augimo Siaureés Saliy atzvilgiu lemia Baltijos
valstybés — atitinkamai 10 min. t. (57 proc.) didesnis eksportas ir 5,7 min. t. (47 proc.) didesnis
importas 2016 m., palyginus su 2006 m.;

e Suomijos prekybos apimtys su piety valstybémis nagrinéjamu laikotarpiu reikSmingai
nesikeite;

e analizuojant pieciau esanciy valstybiy prekybos duomenis, mazdaug 50 proc. viso prekybos
(17 min. t.) padidéjimo sudaro Lenkijos ir Nyderlandy eksporto ir importo dalis.

contiNenT | SC
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Saltinis: Eurostat

Rusijos ir Baltarusijos makroekonominé apzvalga ir perspektyvos

Rusija yra didZiausia gamtiniy dujy, antra pagal dydj naftos produkty, bei viena didZiausiy metaly
eksportuotojy pasaulyje. Todél iki 2009 mety, kylant industriniy Zaliavy kainoms, augo ir Rusijos ekonomika.
Taciau pasaulinés krizés laikotarpiu, kritus Zaliavy kainoms, tai neigiamai paveiké ir Rusijos BVP augima. Po
5,4 % BVP augimo 2008 metais, 2009 metais Rusijos ekonomika krito 7,9 %. Baltarusija dél savo uzdarumo
buvo maziau paveikta pasaulinés krizés. Kuomet 2009 metais dauguma pasaulio valstybiy fiksavo BVP
kritimg, Baltarusijos ekonomikos augimas sudaré 0,143 %. DidZiausig jtakg Baltarusijos BVP augimui sudaro
apdirbamoji pramone, kurios produkcija didZigja dalimi eksportuojama j Rusijg. Svarbiausios Baltarusijos
pramonés $akos: masiny ir traktoriy gamyba, chemijos pramoné, tragsy gamyba, naftos perdirbimo ir
lengvoji pramoné.

2014-2015 metai vél buvo sunks tiek Rusijai, tiek Baltarusijai, dél kariniy jtampy Ukrainoje, taciau jau 2017
metais abiejy analizuojamy Saliy BVP dinamikos rodiklis perkopé 0O ir tapo teigiamas, o pasaulinio lygio
ekonomistai 2018-2021 Sioms Salims prognozuoja 2-3 proc. BVP metinj prieaug;.

Studijos kontekste svarbu paminéti, kad 2017 m. Rusija atnaujino naftos tiekimg Baltarusijos naftos
perdirbimo jmonéms — iki 2024 mety Baltarusija kasmet i$ Rusijos gaus 24 min. tony naftos, i$ kuriy 18 min.
t galés perdirbti savo gamyklose. Tikétina, kad padidéjus naftos tiekimui Baltarusijai, galimas naftos




produkty veZzimo masto padidéjimas is Baltarusijos per Lietuvos teritorijg. 29 paveiksle pateikiamos Rusijos
ir Baltarusijos BVP augimo prognozés.
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A.2.2.8 Baltarusijos uzsienio prekyba
2016 metais Baltarusija eksportavo prekiy uz 22,8 mird. JAV doleriy, o importavo uz 26,9 mird. JAV doleriy.
Daugiausia produkcijos Baltarusija eksportuoja ir importuoja j/is NVS Saliy.

Svarbiausia Baltarusijos importo ir eksporto preké yra mineraliniai naftos produktai. Salis neturi savo naftos
telkiniy, todeél naftos perdirbimui skirta nafta daugiausia yra importuojama is Rusijos. Be to, eksportuojami
mineraliniai produktai sudaro 18,3% bendro Baltarusijos eksporto, antroje vietoje yra kalio trgsos, kurios
bendro Baltarusijos eksporto sudaro 9%.

Jos eksporto irimporto struktlra pateikta 30 paveiksle.

® Mineraliniai

produktai . S
" » W Mineraliniai
B Chemijos produkcija produktai
m Masinos, jranga W Technika
B Zemés (kio ir maisto m Metalai
produktai
Transporto chemijos
priemonés ir jy dalys produkcija
Metalai

Saltinis: Baltarusijos statistikos departamentas

A.2.2.9 Rusijos uzsienio prekyba
Rusija 2016 metais eksportavo prekiy uz 282 mird. JAV doleriy. Palyginus su 2016 metais eksporto apimtys
sumazéjo 35 mird. JAV doleriy.

Rusijos importo apimtys 2016 metais sudaré 180 mlrd. Svarbiausia Rusijos importo preké yra masinos,
jrengimai bei transporto priemoneés.

31 paveiksle pateikiama 2016 mety Rusijos eksporto ir importo struktira.
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A.2.2.10 ISvados
Artimiausiu laikotarpiu kiekvienos Salies ekonomikos augima turéty skatinti skirtingi veiksniai:

e Lietuvos ekonomikos augima artimiausiais metais turéty skatinti didéjancios eksporto apimtys;

e Latvijos ekonomika ir toliau bus paremta griezta taupymo politika. Latvijoje pramonés jtaka
BVP yra beveik dvigubai maZesné nei Lietuvos, todél ekonomikos augimas bus paremtas po
truputj atsigaunanciu vartojimu;

e Estijos ekonomikai didele jtakg turés 2011 metais jvestas euras bei jo suteikiamos naudos,
tokios kaip tiesioginés uzsienio investicijos, valiuty rizikos dingimas, kreditavimo atsigavimas.
Kitas svarbus faktorius yra tai, kad Sios salies ekonomika yra tampriai susijusi su Suomija, kurios
ekonomikos augimo tendencijos, nors ir nuosaikios, taciau stabiliai teigiamos;

e Baltarusijos ekonomikos pokyciai bei potencialas ilgalaikéje (2030-2040 metais) perspektyvoje
didZigja dalimi bus nulemtas politiniy veiksniy bei rinkos liberalizavimo;

e Rusijos ekonomika ir toliau bus priklausoma nuo Zaliavy kainy bei jy eksporto apimciy.
ligalaikeéje perspektyvoje (ne anksciau nei 2025 metais) vis didesne BVP dalj turéty sudaryti ir
vidaus vartojimo augimas.

IS pateikiamy duomeny matome, kad Lietuvos ekonomikos augimas bus |éciausias tarp visy trijy Baltijos
valstybiy, taciau skirtumas bus tik praktiSkai pusés procento ribose, tad galima teigti visos trys valstybés
augs labai panasiais tempais. Ukio augimas turéty skatinti ir kroviniy gabenimo per Klaipédos uostg apimtis.
Dél ekonomikos vystymosi ir didéjanciy kroviniy srauty Klaipédos uostas galéty skirti daugiau lésy
infrastruktlros plétros projektams ir taip pritraukti didesnius laivus bei turéti konkurencinj pranasuma pries
kitus Baltijos jlros pakrantés uostus.

llgalaikéje perspektyvoje, po politinés Ukrainos-Rusijos krizés ir kity veiksniy, lémusiy ekonomikos
smukima, yra tikétinas (taciau sunkiai kiekybiskai tiksliai jvertinamas) spartus Rusijos ekonomikos
vystymasis, lemsiantis didésiantj vidaus vartojima Salyje. Tai reiskia, kad konteineriniy kroviniy importo
apimtys j Rusijg turéety didéti atitinkamai. Todél optimistiniu scenarijumi, dél nepakankamy Rusijos uosty
pajégumy bei uzsglancio Sankt Peterburgo uosto, Klaipédos uostas ateityje turéty padidinti konteineriy,
kuriy galutinis paskirties taskas yra Rusija, krovos apimtis.



A.2.3 Transporto sektoriaus analizé

A.2.3.1 Bendra transporto sektoriaus plétros apzvalga

JUrinis transportas yra pati svarbiausia transporto rasis pasaulinéje prekyboje dél didelés biriy kroviniy
dalies bendrajame pasauliniame transporte. Pastaraisiais desimtmeciais didéjant tarptautinei prekybai
vertingomis prekémis padidéjo ir kroviniy pervezimo oru reikSmé. Krovininio oro transporto dalis pagal
prekiy verte apskai¢iuotuose transporto srautuose jau yra labai Zenkli. Krovininio geleZinkeliy transporto
dalis tolimyjy atstumy tarptautiniame transporte yra kukli, taciau tokia transporto rdsis tam tikrose
jungtyse turi didZiul] potencialg. Kroviniy transportavimas geleZinkeliais susiduria su daugybe
infrastruktlros problemy Europos viduje, o tai maZina Sios transporto rasies konkurencinguma.

2016 m. jara buvo pervezta 11,6 milijardo tony kroviniy. Trecdalj Sio kiekio sudaré nafta ir naftos produktai.
Numatoma, kad iki 2025 m. jlra pervezamy kroviniy kiekiai padvigubés. Nors jlry transporte pabréziamas
birus krovinys, pasaulinio jlry transporto augimas glaudZiai seké tarptautinés prekybos apimciy didéjima.
Vidutiniskai kiekvienam 1000 JAV doleriy vertés eksporto jira pervezama 1 tona prekiy. Azijos ekonomiky
augimas padidino Azijos dalj pasauliniame jary transporte.

GeografiSkai didelése Salyse (pavyzdziui, Kinijoje, Indijoje, Australijoje ir JAV) geleZinkeliy krovininis
transportas siekia net 40 % vidinio Salies transporto apimties. Tikslas yra didinti gelezZinkeliy krovininio
transporto dalj tarptautiniuose perveZimuose, pavyzdZiui, kuriant intermodalinio transporto grandines. Pati
svarbiausia geleZinkelio jungtis projektui, potencialiai sujungsianc¢iam Azijg su Europa, yra Transsibiro
gelezinkelis. Visg Europg apimanti antZeminio transporto infrastruktira buvo pradéta kurti tik
paskutiniojoje 19-ojo amZiaus dalyje, pavyzdZiui, tarp Centrinés ir Ryty Europos sostiniy nutiesti
gelezinkeliai, jskaitant geleZinkelius tarp Helsinkio ir Sankt Peterburgo, Berlyno ir Sankt Peterburgo bei
Berlyno ir Maskvos. Netgi Transsibiro geleZinkelis Rusijoje buvo visiskai uzbaigtas 1916 m. Taciau Rusijos
revoliucija ir Pasauliniai karai beveik visiskai sunaikino transporto jungtis tarp Europos ir Rusijos iki pat
amZiaus pabaigos.

Pasibaigus karams pradéjo sparciai augti automobiliy eismas ir, atitinkamai, investicijos j keliy plétrg, ir tai
tesiasi iki Siol. Kita vertus, geleZinkeliai iSlaiké savo dominuojantj vaidmenj antZeminio transporto srityje
Soviety Sagjungoje ir jos sgjungininkése.

21 a. pradZioje Rusijos ir ES Saliy transporto sistemos Zenkliai skyrési. ES Salyse pagrindine transporto rasimi
tapo keliy transportas. Siose $alyse keliy transporto dalis pagal nuvaZiuotg atstuma sieké vidutinidkai 80 %.
Rusija pasizymi dideliu ir retai apgyvendintu geografiniu plotu (tokia gamybos sistema buvo paveldéta i$
Sovietinio laikotarpio) bei pastaruoju metu sustipréjusiu zaliavy ir energijos eksportuotojos vaidmeniu. Sios
savybés padéjo vamzdynams ir gelezinkeliams iSlaikyti savo, kaip pagrindinés transporto infrastruktdros,
statusg. Pacioje 21 a. pradZioje Rusijoje vamzdynai sudaré 55 %, o geleZinkeliai — 40 % viso pervezto
atstumo. Atmetus vamzdynus, geleZinkeliai sudaro beveik 90 % viso vidinio Rusijoje perveZto atstumo. Be
to, pervezty kilometry dalis lyginant su bendruoju nacionaliniu Rusijos produktu buvo 10 karty didesné nei
ES Salyse.

Dél skirtingos istorijos yra keletas praktiniy problemy tarp ES ir NVS 3aliy, trikdanciy sklandZias transporto
operacijas. Sios problemos egzistuoja geleZinkeliy transporte, pavyzdziui, gelezinkelio véze ir skirtingos
elektros tiekimo, saugumo, rysiy ir stabdymo sistemos.

Keliy transporto problemas salygojo skirtingi keliy infrastruktlros bei transporto jrangos standartai, tai
puikiai atsispindi skirtinguose transporto priemoniy reglamentuose, pavyzdZiui, reglamentas dél
maksimalaus leidZiamo transporto priemoniy svorio ir matmeny. Kitas pavyzdys galéty bati nuolat
grieztéjantys saugumo ir aplinkos apsaugos reglamentai uz ES riby. Be to, sienos kirtimo punktuose
nuolatiné problema yra krovinio dokumenty administracinés proceduros.



Transsibiro gelezinkelis suteikia galimybes kai kurioms Azijos Salims, pavyzdziui, Kinijai, Japonijai ir Piety
Koréjai greitai ir efektyviai pervezti prekes j Europos rinkas. Be to, Piety Koréja kartu su Rusija pradéjo
atnaujinti jungiantj geleZinkelj per Siaurés Koréja, kuris pagerins Sibiro jungtj, taciau jau ilga laika buvo
neeksploatuojamas.

Japonija i$ Transsibiro geleZinkelio turéty tokig pat nauda, kaip ir Piety Koréja, taciau iki Siol nebuvo tokia
aktyvi. Be to, krovininis transportas i$ Kinijos j Europg Transsibiro gelezZinkeliu Siuo metu néra labai gerai
iSvystytas.

Gamybai, pirkimams ir rinkoms pleciantis pasauliniu mastu, tiekimo grandinés ir logistikos sprendimai taip
pat taps globalls. Apskritai, logistikos plétra:

e padidins vidutinj pervezimo atstumg;

e padidins pervezimy skaiciy;

e padidins krovininio oro transporto dalj bendrajame transporto kiekyje;

e padarys jdry transporto ir intermodalinio transporto grandines efektyvesnes;
e sukoncentruos pagrindinius transporto srautus j tarptautinius centrus.

IS globalios logistikos tikimasi panasaus paslaugy lygio (patikimumo, greicio, lankstumo, punktualumo) kaip
ir, pavyzdziui, vietinés logistikos. Kita vertus, logistikos paslaugy teikéjai daZniau blna pasaulinés
korporacijos arba kompanijy tinklai.

Tarptautinés logistikos kompanijos gali veikti nedidelémis sgnaudomis pasinaudodamos iSplétota centry
sistema ir subrangovy tinklu. Centry sistema krovininiame transporte aprasoma kaip centrinis kroviniy
terminalas, turintis daznas jungtis su kitais sistemoje esanciais terminalais. Centry sistema koncentruoja
transporto srautus j konkrecius, daZzniausiai suplanuotus marsrutus, su kuriais susieti mazesni transporto
srautai, tokiu principu pasiekdami masto ekonomikos pranasumus. Naudojantis centry sistema kroviniy
srautai keliauja ne paciu tiesiausiu marsrutu, o yra optimizuojami pagal kiekvieno logistikos tinklo centry
sistemos kastus ir grafika. Nauji reikSmingi terminalai arba seny terminaly apjungimai gali smarkiai pakeisti
tarptautinio kroviniy transporto marsruty pasirinkimus.

Vis didéjantis konteineriy ir kity kroviniy vienety naudojimas transporte padidino kelias transporto rasis
apimancio intermodalinio transporto grandinés dalj. Nebrangus geleZinkeliy arba jlry transportas
naudojamas pagrindiniuose intermodalinio transporto marsrutuose, o lankstus keliy transportas
naudojamas surinkimo ir iSveZiojimo veikloje. ES transporto strategija dél aplinkosauginiy veiksniy
pirmenybe teikia intermodaliniam transportui, o ne tiesioginiam keliy transportui. Transportui skatinti
intermodalinio transporto grandiniy funkcionalumas ir efektyvumas plétojami daugeliu budy. Pasaulinés
transporto grandinés, kurios savo principu irgi yra intermodalings, i$ to taip pat gaus naudos.

Pacios vertingiausios prekés yra transportuojamos konteineriais ir kitais kroviniy vienetais, o efektyviam
konteineriy transportui reikia isplétotos infrastrukttros bei paslaugy. Konteineriais pervezamy prekiy dalis
tarptautiniame transporte Zenkliai padidéjo ir numatoma, kad Sis augimas tesis ir toliau (Zr. paveikslg 32).
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Saltinis: Tarptautinis pasaulio bankas, 2017

Konteineriai kraunami greitai, o tai leidZia laivams uostuose sutaupyti brangaus stovéjimo laiko. Be
nedideliy konteineriy laivy tarptautiniuose jlry transporto marsrutuose padaugéjo labai dideliy
konteineriy laivy (pervezanciy daugiau nei 5.000 TEU).

Duomeny perdavimo ir komunikacijy technologijy panaudojimas uztikrina pigesne daug didesnio produkty
kiekio logistika, ilgesnius perveZzimo atstumus ir vis daugiau prekybos viety. Taigi, logistikos sprendimuose
atstumo reikSmé mazéja. Informaciniy technologijy pagalba galima greitai palyginti jvairias transporto ir
logistikos alternatyvas. Logistikos nuspéjamumas sutrumpina reakcijos laikg, o tai padidina dainy
pristatymy paklausg, o sekimo galimybé pagerina transporto apsauga. Technologiné pazanga buvo vienas
iS svarbiausiy gamybos, rinky ir logistikos globalizacijos sglygy. Duomeny perdavimo ir rysiy technologijy
panaudojimas padidina logistikos paslaugy lygio paklausg ir labai greitai identifikuoja silpngsias tiekimo
grandinés vietas. Todél informacinés technologijos koncentruoja transporto srautus j logistiskai pagrijstus,
o ne geografiskai trumpiausius transporto marsrutus.

Sia prasme aisku, kad I3orinio uosto pagrindinés silpnosios vietos, apribojimai ir katalizatoriai bus ne
Lietuvos arba Baltarusijos rinkos, prekyba tarp jy ir, galiausiai, suprekiauty produkty intermodalinis
transportavimas, bet regioninés arba netgi globalios rinkos bei prekiy transportavimas tarp Europos ir
Azijos, su santykinai didele tokiy rinky, kaip Rusija, Kinija, Indija ir ES, jtaka. Taigi, Cia ir toliau kroviniy
judéjimas per Uostg labiau suvokiamas kaip tranzitas placigja prasme, o ne vidaus importas ar eksportas.

ES-28 tarptautinio krovininio transporto plétros apzvalga

Per pastaruosius penkerius metus prekiy eksportas is ES-28 padidéjo iki daugiau nei 2 000 milijony tony, o
prekiy importas iki daugiau nei 3 000 milijony tony. Prekybos balanso deficitg daugiausiai sglygoja ES-28
priklausomybé nuo ne toje zonoje esanciose Salyse gaminamos energijos. UzZsienio prekyba ir ateityje bus
deficitiné.

Kroviniy srautai (nejskaitant energijos) tarp ES-28 ir NVS nuo esamo lygio iki 2030 m. didés. DidZigjg srauty

dalj vis dar sudarys Zaliavy transportavimas, kadangi NVS visuomet yra pirminiy Zaliavy eksportuotoja is,
taciau vietinis vartojimas NVS taip pat Zenkliai auga.

Kroviniy srautai tarp Tolimyjy Ryty 3aliy (nejskaitant Japonijos) bei ES-28 padidés dar Zenkliau ir taps daug
jvairiapusiskesni. Ateityje prekybos srauty kokybé normalizuosis arba apims ir kitus produktus, ne tik pigias
importines prekes. Tolimyjy Ryty Saliy vidaus vartojimas, didéjant BVP, taip pat didés, o tai sumazins
eksporto dalj bendrojoje gamybos apimtyje.

Prekybos srautai tarp Siaurés Amerikos ir ES mazés, kadangi Azijos ekonomikos perima vis reikimingesne
tarptautinés prekybos dalj dél stipraus Tolimyjy Ryty augimo.



Patys reikSmingiausi tarptautiniy kroviniy srautai Eurazijoje apima sritis:
e energijos istekliai (ypac nafta);
e  kiti gamtiniai iStekliai;
e gamybos Zaliavos.

Didzioji Eurazijos gamtos istekliy dalis yra Sios zonos viduryje, o populiacijos koncentracijos vietos yra
rytinése ir vakarinése dalyse (pakrantése). Saliy ekonominio ir pramoninio vystymosi skirtumai taip pat
didina transporto poreikj Sioje zonoje. Populiacijos koncentracija ir pramoné Europoje suvartoja daugybe
energijos, o vietiné energijos gamyba Europoje nepakankama, kad patenkinty energijos poreikius. Naftos
ir dujy vamzdynai bei jlry transportas vaidina reikSmingg vaidmenj energijos transporte visoje Eurazijoje.

Kainy, ypac darbo kasty, skirtumai tarp Europos ir Azijos sukuria Zenklius vartojimo prekiy importo j Europg
srautus. Svarbiausios vartojimo prekiy transportavimo rasys apima jary konteinerinj transportg, oro
krovininj transportg ir vis augantj geleZinkelj krovininj transportg. DidZiausi Eurazijos populiacijos augimo
centrai yra Tolimuosiuose Rytuose, o daugelio Pietryciy Azijos Saliy ekonomika pastarajj desimtmet;j stipriai
augo. Dél to vietiné energijos, Zaliavy ir vartojimo prekiy paklausa didéjo, taip augindama transporto
srautus. Augant Azijos ekonomikai, augs darbo kastai. Azijos konkurencinguma taip pat maZins gamybos
koncentracija labiausiai apgyvendintose vietose. Stiprus Siy viety augimas sglygos augancias transporto
grastis, taigi, logistikos nasSumas prastes.

PacCios Zenkliausios Eurazijos gyventojy koncentracijos vietos yra Vidurio Europoje, Rytinéje Azijoje
(Japonijoje, rytinéje ir pietvakarinéje Kinijoje) bei Indijos pusiasalyje. Daugiau nei pusé pasaulio gyventojy
gyvena Azijoje ir planuojama, kad iki 2030 m. ji iSaugs iki beveik 5 milijardy Zmoniy. Numatoma, kad Europos
populiacija létai maZés iki maZdaug 685 milijony Zmoniy 2030 m. Remiantis populiacijos augimo
prielaidomis, Azijos vidiniai ir i$oriniai kroviniy transporto srautai dides labai zenkliai. 5j augima spartins
greitas ekonomikos augimas ir vietinés gamybos Azijoje didéjimas. Tarptautiné prekyba ir kroviniy
transportas Europoje augs nepriklausomai nuo populiacijos mazéjimo. Taip bus dél, pavyzdziui, auganciy
Ryty Europos ekonomiky, kurios skatins prekybg ir gamybg toje zonoje.

ReikSmingiausi energetiniai ir gamtiniai Eurazijos istekliai yra Rusijos ir Kinijos zonos viduryje. Rusija yra
antra didZiausia pasaulyje naftos iSgavéja po Saudo Arabijos, jai priklauso apie 10 % visos pasaulio gavybos.
Nafta yra pati svarbiausia tarptautinio kroviniy transporto produkty kategorija. Naftos istekliai yra retai
gyvenamose vietose, o paklausa yra sukoncentruota Salyse su pazangia ekonomika ir iSvystytomis
technologijomis.

Kalbant apie energetiniy resursy gavybg, svarbu paminéti, kad Rusija iSgauna apie penktadalj visy pasaulio
gamtiniy dujy. Svarbiausia angliy ir rudyjy angliy iSgavéja yra Kinija, ji iSgauna apie 25 % viso pasaulio
produkcijos. Greta Rusijos kiti svarbls Europos naftos ir gamtiniy dujy iSgaveéjai yra DidZioji Britanija ir
Norvegija. Lenkijoje ir Ukrainoje kasama anglis. Pleciantis ES, naftos ir gamtiniy dujy importas j ES iS Rusijos
taip pat didéjo.

Eurazijos pramoniné gamyba dar labiau nei populiacija koncentruojasi rytinése ir vakarinése Zemyno
pakrantése, taigi, greta gery jlry transporto jungciy. JUry transporto jungtis yra labai svarbi importuojamy
Zaliavy ir energetiniy iStekliy transportui. Pramoné skatina populiacijos augimg ir sglygoja nuo tradiciniy
Zaliavy ir energijos importo nepriklausoma vartojimo prekiy gamybos augima. Rezultate, gamybos plétra
pati save islaiko.

ES ir Rusijos bendri transporto tikslai tam tikrais esminiais aspektais sutampa, kadangi sutariama dél paciy
svarbiausiy transporto koridoriy ir jy plétros poreikiy. Bendrai patvirtinti koridoriai pirmiausia apima 2
koridoriy (Berlynas — Maskva), 9 koridoriy (Helsinkis — Sankt Peterburgas — Maskva) ir jy pratesima
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Transsibiro geleZinkeliu iki Ramiojo vandenyno. Vakariné Siaurinio jiry marsruto dalis taip pat bendrai
patvirtinta kaip svarbi transporto tinklo dalis. Sis konsensusas ir stambios investicijos j infrastruktlros
gerinimg minétuose transporto koridoriuose greiciausiai skatins transporto plétrg jais netolimoje ateityje.

Latvijos transporto apzvalga

Istoriskai Latvija yra viena pagrindiniy tranzito Saliy Siaurés-piety ir ryty-vakary prekybai. Tranzitinio
transporto sektorius yra vienas stipriausiy pramonés sektoriy Latvijoje. Labai svarbi yra ir Latvijos
Vyriausybés pozicija, kuri identifikavo tranzitines paslaugas kaip Latvijos ekonomikos prioritetine sritj.
Didzioji dalis geleZinkelio kroviniy ir kroviniy, gabenamy per Latvijos jaros uostus, yra tranzitiniai kroviniai.
Daugiau nei 9 % Latvijos darbo jégos dirba tranzito paslaugy srityje ar yra su ja susije. Transporto, tranzito
ir kroviniy saugojimo sektoriai sukuria 8,7% Latvijos BVP.

Tranzitiniai transporto srautai per Salj daugiausiai juda tarp Rusijos ir ES. Nors Salies transporto sistemos
bikle ilgg laikg buvo prastos kokybés, panaudojant ES fondy lésas kokybé sparciai gerinama. Vyriausybée
planuoja iSplétoti Latvijos transporto sistema, integruojant Salies transporto infrastruktrg j Transeuropinj
transporto tinklg. Tai turéty sustiprinti kroviniy gabenimo paslaugy sritj.

Latvijos geleZinkeliy infrastruktlrg Siuo metu valdo valstybei priklausanti jmoné , Latvijas dzelzcels”, kurios
viena pagrindiniy vykdomy veikly yra tranzito paslaugos geleZinkelio magistralémis. Tai sudaro 78 % visy
gelezinkeliu gabenamuy kroviniy apimties. DidZioji dalis Siy kroviniy yra perkraunami Latvijos jlry uostuose.

Latvijoje yra trys pagrindiniai jary uostai Rygos, Ventspilio ir Liepojos. Siekiant sustiprinti uosty pozicijas,
jiems yra suteiktos palankios verslo sglygos, pavyzdziui, teikiamos 80 — 100 % nuolaidos tiesioginiams ir
netiesioginiams mokesciams. Rygos ir Ventspilio uostai yra nepriklausomi, tuo tarpu Liepojos uostas kartu
su miestu sudaro laisvagjg ekonomine zona.

Latvijos keliy tinklas yra gerai iSsivystes, taCiau vyriausybé dar turéty j jj investuoti, siekiant sukurti aukstos
kokybés keliy infrastruktlrg ir ES normas atitinkancius keliy saugumo standartus. ,Via Baltica” yra
svarbiausias transporto koridorius, kuris kerta Latvijg Siaurés - piety kryptimi.

Latvijos jury transportas
2016 metais per visus Latvijos uostus buvo pakrauta ir iSkrauta 63,1 min. tony kroviniy. Palyginus su 2015
metais kroviniy srautas per Latvijos uostus sumaZzéjo 9 %.

33 paveiksle pateikiama 2010-2016 mety Latvijos uosty krovos statistika. IS pateikto grafiko matome, kad
Latvijos uosty jtaka per pastargjj deSimtmet] pasikeité neZenkliai ir itin krito per pastaruosius metus.
Ventspilio uosto kroviniy srauty sumazéjima labiausiai nulémé naftos produkty krovos sumazéjimas.
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Kaip ir visuose Baltijos Saliy uostuose, Latvijoje dominuoja eksportuojami kroviniai, kurie sudaro 91 % visos
uosty krovos.

Rygos uoste didZiausig kroviniy dalj sudaro dvi pagrindinés Zaliavos: anglis ir nafta. Be to $iy Zaliavy jtaka
Rygos uostui nuolatos didéja. Per 6 pastaruosius metus anglies krova iSaugo 16 proc., o naftos 20 proc.
Svarbiausi Rygos uosto kroviniai ir jy dalis bendroje kroviniy struktdroje yra tokia:

e Anglis-40%;
e Nafta—23%;
e Mineralinés trgSos — 9 %.

Tradiciskai didZioji dauguma anglies ir naftos j Rygos uostg atkeliauja tranzitu i$ Rusijos. Didele jtakg Rygos
uostui turi ir tai, kad Klaipédos uostas neturi galimybés krauti anglies.

Tuo tarpu trasy dalies sumazéjimag nulémeé trasy tranzito nukreipimas i$ Latvijos uosty j Klaipédos uosta.

Ventspilio uostas yra didZiausias Latvijos naftos krovos uostas. Naftos produkty krova Siame uoste sudaro
56 % visy kroviniy. Be naftos Ventspilio uoste taip pat kraunama ir anglis, kuri sudaro beveik 18 % visy
kroviniy. Kitos Zaliavos sudaro tik nezymia dalj bendroje struktdroje.

Bendrai Latvijos uostuose dominuoja dvi Zaliavy risys anglis ir nafta, kurios didZiausi kiekiai atkeliauja is
Rusijos. Todél Latvijos uosty krovos apimtys ir perspektyvos yra labai priklausomos nuo Rusijos ekonomikos,
jos prekybos partneriy bei politiniy abiejy valstybiy santykiy.

Latvijos keliy ir gelezinkeliy transportas
2016 metais keliy transportu Latvijoje gabenta 63,4 min. tony kroviniy. Palyginus su 2015 metais kroviniy
kiekis iSaugo 1,3 %.

Latvijos kroviniy gabenimas pagal transporto risis yra pasiskirstes gana tolygiai. 42 % kroviniy gabenami
geleZinkeliais, o 55 % keliais. Svarbu pabréZti, kad 90 % Latvijos geleZinkeliais gabenamy tarptautiniy
kroviniy yra transportuojama per Latvijos uostus.

DidzZiausig dalj Latvijos geleZinkeliais gabenamy kroviniy struktiroje sudaro trys pagrindinés prekeés:
e Zaliavine nafta ir anglis;
e Perdirbtos naftos produktai;
Autotransportu daugiausia gabenama:
e Zemeés ikio produktai;
o GeleZies ruda ir kity metalai;

e Mediena.
Estijos transporto sektoriaus apzvalga

Bendroji informacija

Deékinga Estijos geografineé padétis ir iSvystyta infrastruktira padeéjo Estijai tapti svarbiu tranzito koridoriumi,
jungianciu rytus-vakarus ir $iaure-pietus. Salyje apie 7,5 % darbo jégos yra susije su transportu ir logistika,
be to transporto sektoriaus jtaka BVP struktlroje per pastaruosius metus taip pat nuolatos didéja.

Pagrindinés krovininio transporto risys, gabenancios krovinius j vakarus, Siaure ir pietus, yra jlry,
gelezinkeliy ir keliy transportas. DaZniausiai kroviniai yra gabenami j Muugos, Talino ar Paldiskio uostus



arba keliais per Latvijg gabenami j kitas Europos Salis (dazniausiai naudojantis Tallinn-lkla keliu) arba j Rusijg
(Talinas - Luhamaa, Talinas — Narva).

Estijos keliy tinklo tankumas yra panasus j kity Siaurés Europos $aliy. Pagrindiniai keliai rytuose jungia Estija
su Rusija (Sankt Peterburgo regionu ir Maskva) ir pietuose su Latvija. ,Via Baltica” kelias Estijg jungia su
kitomis Baltijos Salimis ir Centrine ir Ryty Europa. Po Estijos jstojimo j ES sunkveZimiy srautas Rusijos —
Estijos marsrutu iSaugo 60-70 %. Daugiau kaip 90 % Estijos eksporto, importo ir tranzito yra gabenama
multimodaliniu transportu (sunkveZimis - laivas arba laivas — sunkveZimis).

Daugiausia kroviniy Estijoje gabenama geleZinkeliy transportu. 46 % vietiniy ir tarptautiniy kroviniy
gabenama geleZinkeliais, o 54 % gelezZinkeliais gabenamy kroviniy yra tranzitiniai. Estijoje operuoja
Saudyklinis traukinys, du kartus per savaite gabenantis konteinerius, marsrutu Talinas - Maskva.

Estijos gelezZinkeliy tinklas yra tiesiogiai sujungtas su Rusijos ir kity NVS 3aliy geleZinkeliy sistema.
Transsibiro geleZinkelio magistrale Estijos geleZinkelio tinklas turi jungtj ir su Tolimyjy Ryty regiony, taip
tapdamas vienu is tranzito centry tarp ryty ir vakary.

Estijos jury transportas
Estijoje jlry uostai taip pat turi didele reikSme kroviniy gabenimo grandingje. DaZniausiai geleZinkeliais
atgabenti kroviniai iki pagrindiniy uosty toliau plukdomi jra.

2017 metais Estijos uostuose buvo perkrauta 34,4 min. tony kroviniy. Palyginti su 2016 metais krova
padidéjo 4 %. Eksportas sudaro 30 % visy kroviniy, o importas 17 %.

IS pateikto 34 paveikslo matome, kad krovos pikas Estijos uostuose buvo pasiektas 2011 metais. Taciau po
to, nepaisant ekonomikos augimo du metus krovos apimtys mazéjo. Sj kritima nulémé tarpvalstybiniai
santykiai su Rusija, kuri yra pagrindiné Estijos tranzito partneré. Dél bronzinio kario iskélimo i$ Talino centro,
Rusija nukreipé naftos ir kity Zaliavy krova is$ Talino uosto ir tai nulémé tokj krovos kritima. Taigi politiniai
abiejy valstybiy veiksniai turi didele jtaka Estijos uosty veiklai.
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Nafta Estijos uostuose 2009 metais sudaré 69 % visos Estijos uosty krovos. Tuo tarpu 2017 metais rodiklis
sumazéjo trigubai ir sudaré 35%. Be naftos produkty Estijos uostuose dar kraunami Ro-Ro kroviniai,
sudarantys 16 % bendroje kroviniy struktlroje. DidZioji dalis Estijos uostuose kraunamos naftos yra
tranzitas is$ Rusijos.
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Talino uostas yra vienas i$ didZiausiy kruiziniy laivy uosty Rytinéje Baltijos jlros pakrantéje. 2017 metais j
Talino uosta atplauké daugiau kaip 9,44 min. keleiviy arba 3,2 % daugiau nei 2016 metais. Estija turi gerai
iSvystyta kruiziniy ir Ro-Pax laivy infrastruktlrg, o didZiausig keleiviy srauto dalj sudaré marsrutas Talinas —
Helsinkis. Dél trumpos kelionés trukmes sSis marsrutas ypa¢ megstamas Suomijos gyventojy. Taciau keleiviy
skaiCiaus augima 2017 metais nulémé ne linijiniais, o kruiziniais laivais atplaukusiy keliautojy skaicius.

Estijos keliy ir geleZinkeliy transportas

Keliy transportu gabenamy kroviniy pikas Estijoje buvo pasiektas 2007 metais, kuomet buvo gabenta 39,9
min. tony kroviniy. Taciau prasidéjus krizei kroviniy srautas, gabenamas autotransportu nuolaidos mazéjo
ir 2009 metais sieké 29 min. tony. Keliy transportas yra viena pagrindiniy transporto priemoniy gabenant
krovinius vidiniais marsrutais. 76 — 78 % vidiniy perveZimy vykdomi autotransportu.

Gelezinkeliy transportas yra pagrindiné kroviniy gabenimo rasis Estijoje. Nuo 2006 mety geleZinkeliais
gabenamy kroviniy skai¢ius Zenkliai nukrito. Palyginus 2016 metus geleZinkeliais buvo gabenta trigubai
maziau 9,6 min. tony kroviniy. 2017 metais gabenamuy kroviniy skaiius taip pat mazéjo ir sieké 9,1 min.
tony. Tokj didelj kritima nulémé Zenkliai sumazéjes tranzitiniy kroviniy srautas.

Pagal 2017 mety duomenis didZiausig Estijos geleZinkeliais gabenamy kroviniy dalj sudaro dvi pagrindinés
prekes:

e Naftos produktai;

e Cheminiai produktai.

Kartu jos sudaro 53 % visy geleZinkeliais gabenamy kroviniy. Tuo tarpu autotransportu daugiausia
gabenama:

e Metalortdos —29 %;
e Medis-16 %;
e Zemés Ukio, midkininkystés — 12 %.

Svarbiausia ir beveik vienintelé Estijos tranzitiniy kroviniy partneré yra Rusija. 89 % visy per Estijg gabenamy
tranzitiniy kroviniy yra i$ Rusijos. Be jos per Estijg dar gabenami Baltarusijos, Latvijos ir Kazachstano
kroviniai, taciau jy dalis yra ne didesné kaip 4 % visy kroviniy.

Rusijos transporto sektoriaus apzvalga

Bendroji informacija
Nepaisant to, kad Salies vyriausybeé ir siekia pagerinti visy rasiy transporto infrastrukttra, tik Maskvos, Sankt
Peterburgo ir kituose ekonominiuose centruose ji yra pakankamai isvystyta.

Rusijos gamybos pramone ir vartojimo centrai yra susitelke Europinéje Salies dalyje, tuo tarpu pagrindiniai
Zaliavy resursai yra centre ir pietuose esancioje Azijinéje Salies dalyje. Dideli atstumai nuo Zaliavy iki
gamybos regiony suteikia ypatingg svarbg Rusijos transporto sektoriui. 2016 mety duomenimis 6,9 min
gyventojy dirba transporto sektoriuje, arba 9,5 % visy dirbanciyjy. Tai yra trecias pagal svarbg sektorius.

Siuo metu geleZinkeliy ir autokeliy infrastruktiira nepakankamai idvystyta. Tai lemia didesnius bendroviy
kaStus transportuojant prekes ar Zaliavas. Daugiau nei pusei Rusijos autokeliy reikia remonto. Siekiant
iSvengti didesniy transportavimo kasty ir didelés eismo jvykiy rizikos, Rusijos bendrovés siekia perkelti savo
verslus arciau uosty ar vartojimo rinky, taip iSvengiant transportavimo keliais ir geleZinkeliais riziky. Ateityje
prasta transporto infrastrukttros bklé turtéty tapti viena is pagrindiniy ekonomikos augimo grésmiy.



Autokeliy ilgis Rusijoje siekia 1 498 000 km, taciau jy kokybeé Zenkliai atsilieka nuo europietisky standarty.
Prasta keliy buklé jtakoja ir autojvykiy kiekj keliuose. Rusijoje mirciy kiekis autojvykiuose yra 11,3 karto
didesnis nei D. Britanijoje.

Pagrindiniai Rusijos jary uostai yra Ust-Lugos, Sankt Peterburgo ir Kaliningrado uostai Baltijos jlroje,
Novorosysk ir SoCio uostai Juodojoje jaroje ir Vladivostoko, Nakhodkos, Magadano ir Petropavlovsko uostai
Ramiajame vandenyne. IS viso Rusijoje yra 48 jlry uostai. Dél didZiyjy naftos kompanijy plétros plany, tai
labiausiai vystoma Salies transporto infrastruktdros rasis.

Rusijos jury transportas

Nors ilgg laikg Rusijos jlry transporto sektorius nebuvo vystomas, taciau dabar tai labiausiai plétojama
transporto rasis. 2007 metais Rusijoje veikla pradéjo Ust-Lugos uostas. Siuo metu tai yra daugiausia
pakraunantis uostas Baltijos jdros rytinés pakrantés uostuose. 2017 metai uosto krovimo apimtys sieké
103,29 min. t. Siuo uoste veikia 11 terminaly.

Be to Rusijos vyriausybé yra priémusi sprendima kuo daugiau Rusijos kroviniy gabenti per savus uostus nei
naudotis kity Saliy paslaugomis. Ateityje tai turéty nulemti dar didesne Rusijos uosty jtaka rytinés Baltijos
juros pakrantés regionui, kadangi Siuo metu didelé dalis Rusijos kroviniy yra gabenama per Baltijos Saliy
uostus.

2017 metais rytinéje Baltijos juros pakrantéje esanciuose Rusijos uostuose is viso buvo perkrauta 173 min.
tony kroviniy. Palyginus su 2015 metais krovos apimtys iSaugo 3 %. Pateiktame grafike (35 paveikslas)
matomi istoriniai uosty krovos pokyciai bei dalis bendroje krovos dalyje.

IS pateikty duomeny matome, kad svarbiausias Rusijos uostas rytinéje Baltijos jlros pakrantéje yra Ust-
Lugos uostas. 2017 metais uosto apimtys sieké 103 tdkst. t, o tai yra 10 % daugiau negu 2016 metais.
Didziausias krovos apimtis sudaro: Zalioji nafta, naftos produktai ir anglis.

Antras pagal svarba Rusijoje yra Primorsko uostas. Siame uoste kraunama idimtinai tik nafta ir jos produktai,
kurig vamzdynais iki uosto gabena Rusijos naftos kompanijos. Uostas per metus jkrauna apie 57,6 min. t.
naftos.

Trecias svarbiausias Rusijos rytinés pakrantés uostas yra Sankt Peterburge. Tai didZiausias konteineriy
uostas rytinéje Baltijos jlros pakrantéje. 2017 metais Siame uoste buvo perkrauta virs 1,92 min. TEU arba
daugiau nei visi kiti rytinés Baltijos jlros pakrantés uostai kartu sudéjus.

Apibendrinant galima teigti, kad Primorsko uostas ir Ust-Lugos uostai yra pagrindiniai Rusijos
eksportuojamos naftos vartai, o Sankt Peterburgo uostas yra pagrindinis importuojamy kroviniy (daugiausia
konteineriy) uostas.
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Rusijos keliy ir gelezinkeliy transportas

2016 metais i$ viso buvo transportuota 7,59 mlrd. tony kroviniy. Palyginus su 1992 metais kroviniy skaicius
sumazéjo 52 %. DidZiausias kritimas yra keliy transporte, tuo tarpu geleZinkeliais gabenamy kroviniy
skaicius beveik nepakito.

Rusijos kroviniy gabenime dominuoja autotransportas sudarantis 67 % visy kroviniy gabenimo. 2016 metais
autotransportu buvo gabenama 5,1 mird. tony kroviniy. Palyginus su 2015 metais Sis skaicius padidéjo 2 %.
Taciau jeigu jvertinsime bendrg tendencijg nuo 1992 mety kroviniy skaicius autotransportu sumazéjo
daugiau kaip 2,4 karto.

Gelezinkeliais Rusijoje 2016 metais gabenta 1,2 mird. tony kroviniy. Palyginti su 2015 metais kroviniy
skaiCius sumazéjo 8 %. Per pastaruosius 10 mety kroviniy skaicius, gabenamas geleZinkeliais, sumazéjo 26
%.

Rusijoje taip pat svarbi transporto sistemos dalis yra vamzdynai, kuriais daugiausia gabenama nafta bei
gamtinés dujos. 2016 metais vamzdynais buvo transportuota 1,1 min. tony Zaliavy.

Gelezinkeliais Rusijoje gabenama 16 % viso kroviniy srauto, vamzdynais — 14 %, o autokeliais 67 % viso
kroviniy srauto.

Baltarusijos transporto sektoriaus apzvalga

Bendroji informacija

Transporto sektorius yra svarbi Baltarusijos ekonomikos dalis, sukurianti 5,6 % viso 3alies BVP. Salies keliy
ir geleZinkeliy tinklas eina per svarbius transporto koridorius tarp ES ir Rusijos, o ateityje turéty sujungti ir
ES su Azijg. Pagrindiniai transporto koridoriai kertantys Baltarusija yra:

e Koridorius Il (Berlynas-Varsuva-Minskas-Maskva);
e  Koridorius IX (Juodoji jura-Kijevas-Minskas-Baltijos Salys).

Gelezinkeliy ilgis Baltarusijoje siekia 5500 kilometry. Per pastaruosius 10 mety Baltarusijos geleZinkeliy ilgis
sumazéjo 22 kilometrais.

Keliy ilgis Baltarusijoje siekia 87200 kilometry ir per pastarajj deSimtmetj pailgéjo 18 %.
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Gelezinkeliy transportas Baltarusijos transporto sistemoje uzima pakankamai svarbig vietg lyginant su ES
Salimis. 33 % visy kroviniy gabenamy Salyje yra veZama geleZinkeliais. Tuo tarpu ES vidurkis yra 17 %. 2017
metais Baltarusijos geleZinkeliais buvo gabenta 48,5 min. tonkilometriy kroviniy.

Gelezinkeliais gabenamy kroviniy apimtys nuo 2000 iki 2017 mety iSaugo 40 %. Deél didéjancio
automobilizacijos lygio geleZinkeliai praranda ir keleiviy gabenimo pozicijas. Tuo tarpu nuo 2000 mety
keleiviy gabenimas geleZinkeliais sumazéjo beveik dvigubai.

Baltarusijos keliy ir gelezZinkeliy transportas

Kadangi Baltarusija neturi tiesioginio priéjimo prie jaros, keliy ir geleZinkeliy transportas yra pagrindinés
transporto priemonés gabenant tiek vidaus rinkoje pagamintus, tiek tranzitinius krovinius. Iki kity $aliy jury
uosty kroviniai dazniausiai yra gabenami geleZinkeliais.

2017 metais Baltarusijos keliais ir geleZinkeliais buvo transportuotas 312 min. tony kroviniy. GeleZinkeliais
gabenta 146 min. tony, o autokeliais 166 min. tony kroviniy. Palyginus su 2016 metais geleZinkeliais
gabenamy kroviniy apimtys 2017 metais padidéjo 14 %, keliais 3 %. IS pateikty duomeny matome, kad
modalinis pasiskirstymas tarp keliy ir gelezinkeliy yra beveik vienodas. TacCiau pastaraisiais metais keliy jtaka
bendruose veZzimuose didéja, atimdama dalj is geleZinkeliy transporto.

Beveik 70 % Baltarusijos geleZinkeliais gabenamy kroviniy sudaro tarptautiniai kroviniai (eksportas,
importas, tranzitas). Viena iS priezasCiy yra didelis automobilinio transporto naudojimas kroviniy
pervezimuose vidinéje rinkoje.

Svarbiausi geleZinkeliais gabenami kroviniai yra:

e Naftairjos produktai;

e Chemikalai ir trasos.
Pagrindiné transporto priemoné Baltarusijos kroviniams gabenant j Klaipédos uostg yra geleZinkeliai. 2016
metais 15,8 min. tony kroviniy buvo atveZta i$ Baltarusijos ir 661.000 tony iSveZta.

Lietuvos transporto sektoriaus apzvalga

Bendroji informacija
ES pripaZino Lietuvg vienu i$ pagrindiniy transporto centry regione, jungianciu ES su ryty valstybémis.
Lietuvos teritorijg kerta du Europiniai koridoriai:

e |transporto koridorius;
e [Xtransporto koridorius.

| koridorius jungia Varsuva su Helsinkiu ir is esmeés sutampa su automobiliy keliu ,,Via Baltica”. Tai koridorius
Siaure-Pietis, jis atsirado siekiant uztikrinti Vakary Europos $aliy susisiekima su Baltijos $alimis. | koridorius
turi atSaka j Kaliningradg - taip vadinamg IA. IX koridorius taip pat yra koridorius Ryty — Vakary, kurio
pagrindas buvo sujungti Maskva ir Sankt Peterburgg su Juodosios jaros baseinu ir su Baltijos jaros Baseinu.
IX koridoriaus atSakos IXB ir IXD kertg Lietuvos teritorijg ir jungia pagrindinj koridoriy su Klaipédos ir
Kaliningrado uostais. (36 paveikslas).
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Pagrindiniai Lietuvos transporto tinklo privalumai yra:
e SaugUs greitkeliai, platus geleZinkeliy tinklas;
e NeuZsalantis Klaipédos uostas;
e [Splétotas keliy tinklas, sudarantis apie 81.300 km;
e Vystomi modernUs logistikos centrai Siaurés, vakary, piety-ryty, Siaurés-ryty regionuose.

Lietuvos gelezZinkeliai 2017 metai pervezié 52,6 min. tony kroviniy ir daugiau kaip 4,4 min. keleiviy.
Tiesioginés gelezZinkelio linijos jungia Lietuvg su Rusija, Baltarusija, Latvija ir Lenkija. Pagrindinis tranzito
kelias tarp Rusijos ir Kaliningrado srities eina per Lietuvos teritorija.

Lietuvos transporto pozicijas Zenkliai sustiprina Klaipédos jlary uostas, jungiantis jaros, Zemes ir geleZinkelio
kelius i$ Ryty j Vakarus.

Lietuvos jary transportas

Lietuvos jary transporto sektoriuje pagrindinis vaidmuo tenka Klaipédos valstybiniam jlry uostui. Bltingés
terminale yra importuojama nafta, skirta naftos perdirbimo gamvyklai AB ,Orlen Lietuva®. Sie uostai yra
svarbi Lietuvos transporto sistemos dalis, jungiantys kelius ir geleZinkelius su jura.

IX transporto koridorius eina per Klaipédos uostg, ir tai leidZia iSnaudoti kroviniy pervezimy galimybe tarp
Ryty-Vakary bei Siaurés ir Piety kryptimis. Kroviniy srautui jtakos turi ir idvystytas tarptautinis projektas
,Vikingas”. Anot Klaipédos uosto statistikos, 2017 metais buvo perkrauta 43,1 min. tony kroviniy ir tai yra
geriausi metai Klaipédos uosto istorijoje. Krovos augimas rodo, kad Klaipédos uostas gali pritraukti
tranzitinius krovinius, ypatingai i§ Baltarusijos, i§ kurios kroviniy 2017 metais ve#ta 12,3 min. tony. Zinant,
kad Rusija vis didesne kroviniy dalj siekia nukreipti j savus uostus, naujy tranzitiniy kroviniy pritraukimas
turi didele reikSme uosto plétrai.

Bdtingés naftos terminalo jtaka naftos gabenime Zenkliai iSaugo 2007 metais, kuomet Rusija nutraukeé
naftos tiekimg vamzdynu “Druzba”. BUtingés terminalas tapo pagrindiniu naftos importo Saltiniu j naftos
perdirbimo gamykla. 2017 metais per Bitingés naftos terminalg buvo importuota per 9,8 min. tony naftos.

Lietuvos keliy ir geleZinkeliy transportas

Per pastargjj desimtmetj geleZinkeliai darosi vis svarbesné bendros Lietuvos transporto sistemos dalis.
Kroviniy vezamy geleZinkeliais kiekis nuo 2000 mety nuolatos auga. Jei 2000 metais vezimai geleZinkeliy
transportu sudaré 30,7 min. tony, tai jau 2016 metais veZimai sudaré apie 47,1 miIn. tonos. DidZiausias
kilimas uzfiksuotas iki 2008 mety, tuomet vezamy kroviniy kiekis sieké 54,7 min. tony. Tik dél bendrojo



ekonominio nuosmukio Sis augimas sustojo. Palyginus 2016 ir 2015 metus kroviniy vezimai gelezinkeliu
pakilo 2 %.

2016 metais gana stabilus kroviniy srautas vyko Klaipédos kryptimi. IS viso Sia kryptimi buvo vezama 47,1
min. tony kroviniy, is jy daugiausia gabenama:

e Naftair naftos produktai - 13,7 min. tony;
e Cheminés ir mineralinés trgsos - 11,9 min. tony;
e  Maisto produktai ir pasarai - 4,5 min. tony.

Tranzitiniy kroviniy veZzimai j Kaliningrado sritj 2016 metais buvo 7,8 min. tony kroviniy, arba 3,4 % dagiau
nei 2015 metais.

Keliy transportu vezamy kroviniy apimtys 2000 metais sudaré 45 min. tony, o 2017 metais 76 min. tony.
Palyginus Siy mety rezultatus, galime teigti, kad per pastarajj deSimtmetj vezamy kroviniy kiekis iSaugo 41
%.

Istoriskai Lietuvoje keliy transportu buvo gabenama daugiau kroviniy nei geleZinkeliais, taciau 2010 metais
gelezinkeliy kroviniy apimtys jau virSijo keliy. Tai rodo, jog kroviniy siuntéjai vis labiau naudojasi
gelezinkeliais.

Vidaus veZimai geleZinkeliy transportu sudaro 30 % visy geleZinkeliu veZzty prekiy. Pagal 2016 mety
statistikg per Lietuvos teritorijg veZzamy kroviniy 70 % buvo tarptautiniai kroviniai, is kuriy 39 % sudaro
tranzitas, 20 % importas, 11 % eksportas.

Statistikos departamento duomenimis krovininiu keliy transportu vezamy prekiy kiekis 2017 metais sudaré
76,9 min. tony. IS jy 38,4 min. tony arba 49 % sudaré vidaus veZzimai. Lietuvoje pakrauty prekiy kiekis
praéjusiais metais sudaré 6,3 min. tony, o Lietuvoje iskrauty prekiy kiekis sudaré 5,4 min. tony. Tai leidZia
teigti jog keliy transportu daugiausia naudojamasi gabenant krovinius Salies viduje, tuo tarpu eksportuojant
ar importuojant krovinius naudojamasi kitomis transporto rasimis. Reikia pazymeéti, kad tarptautinis
vezimas tarp kity Saliy per Lietuvg tendencingai didéjo ir 2017 metais sudaré 20,8 min. tony.

ISvados

Lietuva turi gerai iSvystytg vidinj geleZinkeliy ir automobiliy keliy tinklg, ta¢iau vis dar néra uZztikrintas
tinkamas geleZinkeliy susisiekimas su Vakary Europa bei dél politiniy ir kity priezasc¢iy néra uztikrinamas
sklandus ir nepertraukiamas automobiliy judéjimas j Baltarusija.

Latvija, savo ruoZtu, taip pat susiduria su automobiliy judéjimo j Baltarusijg problemomis. Be to Latvijos
automobiliy keliy tinklas dar néra taip iSplétotas kaip paZzengusiy Europos Sgjungos valstybiy.

Pagrindiné sritis j kurig Estijai reikéty nukreipti investicijas artimiausiu metu norint islikti konkurencingai
regione - vidinis geleZinkelio kelio vystymas.
Visos Baltijos Salys per paskutinius 10 mety daug investavo savo ir ES struktariniy fondy Iésy j Salies vidinés

infrastruktlros gerinimg. Taciau Baltijos Salyse dar néra pasiektas ES Salyse esantis efektyvumo lygis
transporto sektoriuje.

Visose analizuotose Salyse transportas yra svarbi BVP dali bendroje struktiroje (Zr. 15 lentele).
8,7 7,7 6,3 5,6 4,6 6,6

11,7
Saltinis: OficialGs $aliy statistikos departamentai
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Svarbiausia Latvijos ir Estijos jary uosty tranzitiniy kroviniy salis yra Rusija, tuo tarpu Klaipédos uoste vis
svarbesné darosi Baltarusija. Dél palankaus atstumo tarp Baltarusijos ir Klaipédos uosto, tranzitiniai kroviniy
srautai i$ Baltarusijos ir toliau turéty likti svarbils Klaipédos uosto kroviniy struktiroje. Klaipédos ir
Kaliningrado uostai yra artimiausi jlriniai taskai Baltarusijos gamykloms, o dél gabenimo laiko ir kasty kartu
ir pigiausi.

Rusijos transporto infrastruktiira yra pakankamai atsilikusi nuo tarptautiniy standarty. Siuo metu jiry
uostai sulaukia didZiausiy investicijy ir yra prioritetiné transporto rasis. Taciau norint turéti efektyvig
kroviniy gabenimo grandine, turi bati iSvystyta visa transporto infrastruktira. Dél to Rusija ateityje turéty
skirti didesnj démesj ir keliams bei geleZinkeliams. Ateityje tai gali sukelti grésme, kad dél nepakankamos
transporto infrastruktdros kroviniy gabenimo sglygos j kitus uostus, nesancius Rusijoje, gali bUti sudétingos.

Lietuvoje kroviniy gabenimas autokeliais ir geleZinkeliais yra pasiskirstes gana tolygiai (41 % geleZinkeliai,
59 % autotransportas). Be to 66 % j Klaipédos uostg atkeliaujanciy kroviniy yra gabenama geleZinkeliais, tai
rodo, kad daugiau nei pusé visy geleZinkeliais gabenamy kroviniy keliauja j Klaipédos uostg. Tuo tarpu
automobiliais gabenami kroviniai dazniausiai vyksta j Latvijg, Vokietijg arba Lenkijg. 2016 metais 22 % keliy
transportu gabenamy kroviniy buvo iSkraunama Latvijoje, 22 % Vokietijoje ir 13 % Lenkijoje 11%.

Pagrindiniai Klaipédos uosto konkurentai

Apzvalga

Pagrindiniai Klaipédos uosto konkurentai rytinéje Baltijos jlros pakrantéje yra Latvijos, Estijos, Lenkijos ir
rytinés Rusijos pakrantés uostai. Visy trijy Baltijos Saliy uostai yra svarbis tranzito koridoriai, jungiantys
rytus — vakarus ir pietus — Siaure. Per Baltijos Salis eina prioritetiniai Europos transporto koridoriai:

e | transporto koridorius, jungiantis Varsuva su Helsinkiu;

e Via Baltica“, jungianti Varsuva su Talinu bei esanti tarptautinio transporto koridoriaus Praha
— Helsinkis dalis.

I$vystytas Baltijos 3aliy geleZinkeliy tinklas sukuria jungtis su tranzitinémis 3alimis ir jary uostais. Zemiau
esanciame 37 paveiksle parodyti pagrindiniai Klaipédos uosto konkurentai ir jy geografine vieta.
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Latvijos uostai

Bendroji informacija

Latvijoje veikia tris pagrindiniai jlry uostai: Rygos, Ventspilio ir Liepojos. DidZiausias Latvijos uostas yra
Rygos, o mazZiausias Liepojos. Be $iy uosty Latvijoje yra dar keletas mazy uosty, taciau jy reikSme
tarptautinéje aplinkoje yra visai nezymi.

Rygos uostas

Rygos uostas yra jsiklires prie Dauguvos upés ZioCiy, kuri jteka j Rygos jlanka. Rygos uostas yra patogioje
geografinéje padétyje gabenant tranzitinius krovinius i$ Rusijos. Sie kroviniai daro did%iausig jtaka Rygos
uostui. Svarbiausi Rygos uosto kroviniai yra anglys ir naftos produktai, tranzitu atkeliaujantys is$ Rusijos.

Ziemos metu uostas daZniausiai uz33la, o laivy navigacijai yra naudojami ledlauZiai.

Rygos uostas 2018 metai jvykdé savo infrastruktlros plétros programa Krievu saloje. Buvo pastatytas
naujas terminalas, kuriame 7 krantinés, kuriy ilgis siekia 1780 metry. Naujajame terminale yra kraunami
birQs ir generaliniai kroviniai.

Ventspilio uostas

Ventspilio uostas yra jsiklres mazdaug 160 km j vakarus nuo Rygos uosto. Tai yra pagrindinis naftos krovos
uostas Latvijoje. Be naftos Siame uoste svarbig dalj sudaro ir anglis. Kiti kroviniai, tokie kaip trasos ar
mediena, nevirsija 10 % bendroje kroviniy struktiroje. Uoste taip pat dominuoja rusiskos kilmés kroviniai.

Ventspilio uostas turi vieng is didZiausiy gyliy visame Baltijos jlros regione, kuris siekia 17,5 metry. Dél to
uostas gali priimti didZiausius tanklaivius, galincius jplaukti j Baltijos jdra.

Liepojos uostas
Liepojos uostas yra 100 km pieciau nuo Ventspilio uosto. Siuo metu uosto krovos apimtys yra Zenkliai
mazesnés nei kity Latvijos uosty, taciau jame taip pat planuojami plétros planai bei galimybés krauti
daugiau kroviniy.

Pagrindinis krovinys kraunamas Liepojos uoste yra grudai, sudarantys beveik puse viso Liepojos uosto
srauto.

2017 metais Liepojos uoste pastatyta du modernis konteineriy terminalai, kuriy projektinis gylis siekia iki
12,5 metry, tais paciais metais jau krauta apie 3.900 TEU

Estijos uostai

Bendroji informacija

Jungtinj Talino uostg sudaro penki atskirose teritorijose iSsidéste uostai. Taciau svarbiausi i$ jy yra trys:
e Paldiski uostas;
e Talino keleivinis uostas;

e Muuga uostas.

,Talino keleivinis” uostas

Uostas yra jsiklires netoli Talino senamiescio ir yra naudojamas daugiausia keleiviniy ir kruiziniy laivy
aptarnavimui. Reguliarios linijos jungia Taling su Helsinkiu, Stokholmu ir Mariehamu. ,Talino keleivinis”
uostas yra didZiausias keleivinis uostas rytinéje Baltijos jaros pakrantéje. Per metus Cia aptarnaujama
daugiau kaip 8 min. keleiviy. DidZioji dalis keleiviy plaukia i3/j Helsinkj.
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Talino uosto direkcija siekia $j uostg paversti vien tik keleiviy terminalu, o visus krovos darbus perkelti j kitus
uostus.

,Muuga“ uostas

,Muuga“ uostas yra nutoles 13 km nuo Talino miesto ir yra pagrindinis Jungtinio Talino uosto kroviniy
aptarnavimo centras. ,Muuga“ uoste kraunama beveik 50 % visy Jungtinio Talino uosto kroviniy ir apie 40
% visy tranzitiniy kroviniy. Beveik 45 % kroviniy ,,Muuga“ uoste sudaro nafta ir jos produktai. Uoste taip pat
kraunamos ir trgsos, gradai ir anglis. ,Muuga“ uostas yra vienas i$ labiausiai iSvystyty uosty visame regione,
o maksimalus gylis jame siekia 18 metry. Kaip ir Ventspilyje, tai leidZia uostui priimti didZiausios grimzlés
laivus, galincius jplaukti j Baltijos jdra.

,,Paldiski” uostas

,Paldiski” uostas yra jsikiires 40 km nuo Talino miesto yra antrasis pagal svarbg kroviniy krovos centras po
,Muuga“ uosto. Uoste daugiausia kraunami Ro-Ro kroviniai, metalo lauzas, mediena, durpes bei naftos
produktus.

Nors ,Paldiski“ uostas néra didzZiausias Estijos uostas, dél savo geografinés padéties jis Siuo metu yra vienas
labiausiai vystomy uosty Estijoje.

Rusijos uostai

Bendroji informacija
Rytinéje Rusijos dalyje Siuo metu veikia keturi pagrindiniai uostai: Sankt Peterburgo, Primorsko,
Kaliningrado ir Ust-Lugos uostas. DidzZiausias Rusijos uostas yra Ust-Lugos, o maziausias Kaliningrado.

Sankt Peterburgo uostas

Sankt Peterburgo uostas Siuo metu yra vienas i$ trijy pagrindiniy uosty Rusijoje. Per 2017 metus krovos
apimtys sieké 53, 6 min. t. Palyginus su 2016 m. duomenimis tai yra 10,6 % daugiau negu praeitgmet. Tai
sudaro 23 % j Rusijg atkeliaujanciy kroviniy.

DidZiausias Sankt Peterburgo uosto trikumas yra jo uzsalimas Ziemos metu. Uosto jplaukos kanalas siekia
per 50 km ir Ziemos metu jis daznai bdna visiskai uzsales. Laivams, norint jplaukti j uosta, reikia naudotis
ledlauZiy paslaugomis, kas padidina bendrus transportavimo kastus.

Kaliningrado uostas

Kaliningrado uostas susideda i$ dviejy daliy. Vienas uostas yra jsikdres Kaliningrado mieste, apie 46 km
nutoles nuo jaros ir jplaukos j jlanka. Kitas Baltiskij uostas yra prie jplaukos j jlanka, Siaurinéje Kaliningrado
kanalo dalyje.

Kaliningrado uosto krovos apimtys yra maZesnés nei daugelio pagrindiniy konkurenty, taciau uostas
planuoja kroviniy augima bei uosto plétra. Siuo metu uoste daugiausia kraunama naftos produkty.

Primorsko uostas
Siame uoste kraunami tik naftos produktai, kuriuos gabena Rusijos naftos gavybos ir perdirbimo
kompanijos. Primorsko uostas krauna daugiausiai naftos visame rytinés Baltijos jlros pakrantés regione.

Lenkijos uostai

Bendroji informacija
Lenkijoje yra 6 dideli uostai, taciau pagrindiniai Klaipédos uosto konkurentai esantys vakarinéje Lenkijos
pakrantés dalyje yra Gdansko ir Gdynés uostai.
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Gdansko uostas

Gdansko uostas yra svarbus tarptautinis kroviniy gabenimo centras pietinéje Baltijos jiros pakrantés dalyje.
Uostas uzima svarby vaidmenj, kaip viena i$ transeuropinio transporto koridoriaus Nr. 6 dalis, jungianti
Pietine ir Rytine Europa.

Gdansko uostas susideda i$ dviejy daliy: vidinés teritorijos ir iSorinio uosto su tiesioginiu priéjimu prie
Gdansko jlankos.

Vidiniame uoste galima krauti jvairaus tipo krovinius, taip pat aptarnauti keleivinius laivus. Tuo tarpu
iSoriniame uoste daugiausia kraunami naftos produktai, bei kitos Zaliavos. I1Soriniame uoste 2007 pastatytas
modernus giliavandenis konteineriy terminalas, kurio pajégumai siekia iki 3 min. TEU per metus (Saltinis:
Gdansko uosto internetiné svetainé, 2018). Konteineriy krovos apimtys stipriai iSaugo 2010 metais, kai
kompanija “Maersk” atidaré konteineriy paskirstymo centrg. Per 2017 metus Gdansko uostas perkrové 1,6
min. TEU.

Gdynés uostas

Gdynés uostas yra apie 20 km atstumu nuo Gdansko uosto. Svarbiausig dalj uosto kroviniy struktdroje
sudaro konteineriai, kuriy kiekis 2017 metais sudaré 0,7 min. TEU. Kiti svarbiausi kroviniai uoste yra anglis,
gridai bei kiti generaliniai kroviniai.

Konkuruojanciy uosty infrastruktiros parametrai

Vienas i$ didZiausiy Klaipédos uosto privalumas, palyginti su kitais rytinés Baltijos jaros pakrantés uostais,
yra tai, kad Klaipédos uostas neuzsglantis, tuo tarpu kitus uostus Ziemos metu padengia ledas (iSskyrus
Gdanska ir Gdyne, kurie yra pieciau nuo Klaipédos uosto).

Lenteléje pateikti parametrai (uosty dydis, teritorija, krantiniy panaudojimas, didZiausias gylis ir atviry bei
uzdary saugykly pajégumas ir kt.) rodo uosty galimybes pritraukti didesnius laivus ir konkrecius kroviniy

tipus.

Parametrai Klaipéda EIGES Ventspilis Ryga Liepoja Gdanskas | Gdynia | Kaliningradas Sankt Primorskas | Ust-Luga

Peterburgas

Teritorija 2357 1962 372 654 621 230 630 252 128
Maksimalus m 15,5 18 17,5 16 12,5 17 14 10,5 15,1 18,2 16
gylis

Krantiniy m 27,6 14,2 11 13,8 8,17 18,6 14 10,5 31 20,3 n/d
ilgis

Atviri m?2 1045879 695000 175000 67800 440000 n/d 400 000 210000 237900 n/d 471530
sandéliai

Dengti m? 99 380 230000 5200 8310 70 000 3600 230000 104 000 153 000 n/d 51 700
sandéliai

Saldyty m? 66 000 11 500 5000 7 000 25 200 n/d n/d 4000 14 200 n/d n/d
kroviniy

sandéliai

Skysty m?3 749000 1100260 1500000 350000 1000000 13168207 n/d 240000 n/d 1400000 800000
kroviniy

rezervuarai

Krantiniy Nr. 152 64 57 114 67 n/d n/d 20 200 9 13
skaicius

Terminaly Nr. 21 31 10 23 14 38 7 13 25 2 11
operatoriai

Maksimalus ~ m 350 320 275 500 240 350 n/d 170 320 307 n/d
laivo ilgis

Krova 2017 min.t 43,1 19,1 20 33,6 6,5 17,8 21,1 13,8 53,6 57,6 103,2

metais

Saltinis: Oficialls uosty internetiniai puslapiai, n/d — duomeny néra

Dauguma rytinés Baltijos jaros pakrantés uosty krauna birius, skystus ir generalinius krovinius. Vienintelis
Primorsko uostas krauna tik naftg ir jos produktus. Visi kiti uostai turi galimybe perkrauti beveik visy tipy
krovinius. Reikty paminéti, kad Klaipédos uostas, dél aplinkosaugos reikalavimy, negali krauti angliy.




Bendra situacija rodo, kad rytinio Baltijos jlros regiono uostai pakankamai prisitaiké prie Siandieniniy
konkurenciniy salygy ir gali pasidlyti platy paslaugy spektrg. Vis délto svarbiausias klausimas yra ar jie
efektyviai iSnaudoja savo turimg infrastruktdra.

Klaipédos uosto krantiniy ilgis, palyginti su visais rytinio Baltijos jlros regiono uostais, yra vienas is
didiausiy (27,6 km) ir atsilieka tik nuo Sankt Peterburgo uosto (31 km.). Siek tiek trumpesnés yra Primorsko
(20,3 km) krantinés.

Ventspilio, Talino, Gdansko ir Primorsko uostai yra giliausi rytinio Baltijos jdros regiono uostai. Jy gylis siekia
17 — 19 m, o tai yra maksimalus jplaukimo j Baltijos jlrg ties Danija gylis (18 m). 16 metry gylis siekia Ust-
Lugos uoste. Po jy seka Klaipédos uostas, kurio gylis 15,5 metry. Dél turimo gylio Sie rytinio Baltijos jlros
regiono uostai perkrauna didziausius naftos ir jos produkty kiekius, kadangi jie gali priimti tanklaivius su
didZiausia grimzta.

Talino ir Latvijos Rygos bei Ventspilio uostai turi didZiausias uosto teritorijas. Jos yra gerokai didesnés nei
konkurenty. Be to, Ventspilis turi 1240 ha laisvos uosto teritorijos, o bendroji uosto teritorija yra daugiau
nei dvigubai didesné. Klaipédos uosto teritorija, lyginant su kitais Baltijos jlros uostais, yra nedidelé, taciau
palyginus su krovos apimtimis ji yra iSnaudojama efektyviausiai tarp visy konkuruojanciy uosty. Tuo tarpu
Latvijos uosty teritorija iSnaudojama neefektyviausiai, palyginti su kitais Baltijos juros uostais.

Klaipédos uostas turi nemazai uzdary (99.380 m?) ir atviry sandeéliy (1 045 879m?) rytiniame Baltijos jaros
regione. Taip pat ir Sankt Peterburgo ir Talino uostai turi didelj atviry sandéliy plotg , taciau Siy uosty
teritorijos bendrasis plotas yra didesnis nei Klaipédos uosto. Tai rodo, kad Klaipédos uostas efektyviai
iSnaudoja turima teritorijg, uzpildant jg sandéliais.

Didziausius skysty kroviniy rezervuarus turi Talino, Ventspilio ir Sankt Peterburgo uostai, kurie perkrauna
didZiausius kiekius naftos.

Pagal krovos apimtis Rusijos Sankt Peterburgo ir Ust-Lugos uostai yra didzZiausi rytinés Baltijos juros
pakrantés uostai. Primorsko uosto krovos kiekj lemia eksportuojama Rusijos nafta. Ust-Lugos uostas yra
vienas pagrindiniy Rusijos eksporto varty j pasaulj. NemazZai Rusijos investicijy buvo skirta j uosty
infrastruktlrg tam, kad nukreipti didZigjg dalj kroviniy j Rusijos uostus, o ne naudotis kitais Baltijos jaros
uostais.

2017 metais Klaipédos uostas pagal perkrauty kroviniy kiekj atsiliko nuo Primorsko, Sankt Peterburgo ir
Ust-Lugos. Uostas perkrové daugiau kaip 43 min. tony kroviniy ir yra ketvirtas didzZiausiu uostu rytiniame
Baltijos jaros regione.

Siekiant detaliau iSanalizuoti konkuruojanciy uosty infrastruktlros parametrus buvo nustatytos ir jvertintos
maksimalios leistinos laivy grimzlés prie krantiniy pagal atskirus kroviniy tipus.

Parametrai Klaipéda | Talinas | Ventspilis | Ryga Kaliningradas Sankt Peterburgas
18 15 10 6,9 15 10,8 8 13 15 13,7

Skysti kroviniai 14,5-15,0*

Birds kroviniai 14,5° 18 15 12,2 12,2 15 n/d 8 13 n/d 16
Konteineriai 11,0-14,0° 14,5 14,1 10,3 10,3 14,2 10,3 8 12 n/d 13,5
Ro-Ro 11,07 18 14,1 9 9 11,9 10,3 8 10,7 n/d 12,8

Saltinis: Baltic Ports Organization, www.portofKlaipéda.lt
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Siekiant uztikrinti masto ekonomijg pasaulinéje praktikoje didZiausios grimzlés laivai reikalingi gabenti
naftos produktams ir biriems kroviniams, todél gylis prie Siy krantiniy paprastai bana didZiausias. IS auksciau
pateiktos 16 lentelés matome, kad rytinés Baltijos jlros pakrantés uostuose prie Siy kroviniy krantiniy gyliai
taip pat yra didZiausi, taip maksimaliai iSnaudojant turimg uosty gylj. DidZiausius gylius prie skysty kroviniy
krantiniy turi Talino, Ventspilio ir Primorsko uostai, kurie yra vieni didZiausiy naftos krovos uosty rytinéje
Baltijos jlros pakrantéje.

Vidutiné konteineriniy laivy grimzlé, lyginant su vidutine tankeriy ar biriy kroviniy laivy grimzle, yra
mazesné. Todél ir Baltijos jlros uostuose prie Siy krantiniy gyliai yra mazesni. Klaipédos uosto maksimali
leistina grimzlé prie konteinerius kraunanciy krantiniy yra 14,5 metro ir palyginus su konkuruojandiais
uostais atitinka bendrg vidurkj.

Ro-Ro krovinius kraunanciose krantinése vyrauja maziausi gyliai. Dél maZo kroviniy svorio Sios rasies
laivuose grimzlé yra mazZesné lyginant su kitais laivais. Giliausias Ro-Ro krantines turi Ventspilio ir Talino
uostai. Tuo tarpu Klaipédos uostas net ir turédamas mazesnius gylius prie Ro-Ro krantiniy nei kiti
konkuruojantys uostai, sugeba islikti Sios kroviniy rdsies lyderiu regione.

Esami kroviniy srautai Baltijos jlros regione
Daugelis rytinés Baltijos juros pakrantés uosty krauna jvairiy tipy krovinius, taciau visi jie turi konkrety
kroviniy tipg, kuris dominuoja uoste.

DidZiausias naftos krovos uostas yra Primorskas, kuris yra pagrindinis Rusijos naftos eksportavimo taskas.
Naftos krovos pajégumai Siame uoste didéja kiekvienais metais, o Rusijos valdZios politika visus krovinius
krauti per Rusijos uostus prie to tik prisideda. Sis Rusijos valdZios sprendimas yra jau¢iamas kituose Baltijos
jaros uostuose. 2017 metais visuose uostuose, iSskyrus Ust-Luga, Sankt Peterburgo, Klaipédos ir
Kaliningrado, naftos krovos apimtys mazeéjo. Klaipédos uostas, kas metus sugeba pritraukti vis didesnes
kroviniy apimtys. Palyginus 2016—2017 m. rezultatus, galime teigti, kad krovos apimtys padidéjo 7,6 %. Be
Primorsko kiti didziausi naftos krovos uostai Baltijos regione yra Ust-Luga ir Sankt Peterburgo. Reikia
pazymeéti, kad tiek Ust-Luga, tiek Sankt Peterburgo apimtis iki 2017 mety smarkiai iSaugo.

Negindytinas konteineriniy kroviniy lyderis yra Sankt Peterburgo uostas. Sis uostas yra pagrindiniai
konteineriniy kroviniy vartai j Rusijos rinka, kurioje ir toliau numatomos didelés augimo galimybés. Be to
Ust-Lugos uoste planuojama pasiekti 3 min. TEU per metus konteineriy krova ir tai bus didZiausias Rusijos
konteineriy uostas. Kartu rytinio Baltijos jlros regiono uostai 2017 metais perkrové apie 3,4 min. TEU, o
Sankt Peterburgo uoste buvo perkrauta beveik 55 % viso srauto. DidZiausias augimas 2017 metais buvo
Kaliningrado uoste, kur konteineriy kiekis iSaugo 16,5 %. Pakankamai didelj konteineriy krovos Suolj nulémeé
Kaliningrado uosto investicijos | infrastruktlrg ir naujo giliavandenio konteineriy terminalo atidarymas.
Klaipédos uostas taip pat vaidina svarby vaidmenj konteineriy rinkoje. Tai antras didZiausias uostas pagal
konteineriy krova rytiniame Baltijos jlros regione po Sankt Peterburgo.

Klaipédos uostas taip pat perkrauna didzZiausig kiekj trgsy (2017 m. 13,8 min. tony). Daugiau nei pusé uoste
kraunamy trasy yra tranzitiniai kroviniai. Baltarusija yra didZiausias Klaipédos uosto partneris. IS jos
atkeliauja daugiau nei 8,7 min. tony trasy. Taciau Baltarusijos kroviniai labai priklauso nuo politinés
situacijos ir gali bti lengvai nukreipiami per Latvijos ar Ukrainos uostus.

Klaipédos uostas taip pat yra didZiausias Ro-Ro uostas. Ro-Ro krova 2017 metais sieké 269,2 tikst. vnt. ir 3
% maziau negu 2016 metais pasiekta krova. Klaipédos uostas yra tinkamoje vietoje vystant jdrines jungtis
su Vokietijos uostais. Tai yra viena is priezasciy, kodél Klaipédos uostas pirmauja Ro-Ro rinkoje.

Rygos uostas yra didZiausias angliy krovos uostas — angliy krova sudaro apie 34 % visos uosto krovos. Rusija
yra pagrindinis angliy eksportuotojas per Rygos uostg. Antrasis didZiausias angliy krovos uostas yra Visocko,



kuris perkrauna 4,2 min. tony angliy per metus, o Ventspilio — 4,6 min. tony angliy per metus. Klaipédos

uostas, dél aplinkosaugos apribojimy, krauti angliy negali.

Grady krova Liepojos uoste sudaro daugiau nei 37 % visos krovos. Didelis Lietuvoje pagaminamy grady

kiekis yra perkraunamas per Latvijos uostus, kadangi Siuo metu Klaipédos uostas neturi pakankamai

pajégumy. Taliau ateityje, jei terminaly operatoriai patobulins gridy krovos jrenginius ir pajégumus,

tikimasi pritraukti tuos krovinius j Klaipédos uosta.

Apibendrinat galima teigti, Klaipédos uostas yra labiausiai diversifikuotas uostas rytiniame Baltijos jlros

regione, kuris neturi vieno svarbiausio kroviniy tipo. DidZiausi biriy kroviniy uostai yra Taline, Rygoje ir

Ventspilyje. DidZiausias skysty kroviniy uostas yra Primorskas, o daugiausiai generaliniy kroviniy perkrauna

Sankt Peterburgas ir Gdanskas. Lenteléje pateikiami pagrindiniy Klaipédos uosty konkurenty 2016 ir 2017

krovos duomenys.

Parametrai | Metai JRodiklis] Klaipéda IEIGES Ventspilis Ryga Liepoja Gdanskas | Gdynia Kalmlngrad Sankt Primorskas
Peterburgas

Nafta, naftos

produktai

Pokytis

Trasos

Pokytis

Metalai

Pokytis

Anglis

Pokytis

Mediena

Pokytis

Gradai

Pokytis

Konteineriai

Pokytis

Ro-Ro

Pokytis

Viso

Pokytis

Saltinis: Sudaryta Konsultanto
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%
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%

min. t

min. t

%

8,8
2,3%

1,13
0,95
16%

0,99
1,19
-17%

4,69
4,39
7%

43,17
40,14
7,5%

7,32
6,67
22,2%

2,11
2,30
-7,3%

1,90
2,03
-7,2%

5,06
5,57
-11,0%

19,18
20,1
-4,7%

10,08
9,82
2,5%

4,61
2,97
36%

2,10
2,18
-4%

20,03
18,8
6,5%

5.65
8.1
-30.3%
2,39
2,8
-14,9%
11,77 1,19
13,27 0,45
-11,4 63%
2,68 0,73
2,73 0,62

-2,3% 14,0%

- 2,50
- 2,86
- -12,7%
46
5,15 -
-13,5%
- 0,65
- 0,49
- 31,5%
33,67 6,58
37,1 5,6
-9,2% 16%

13,16
12,8
3%

3,5
3,7
-6%

5,083
5,080
2%

0,77
1,14
-33%

1,58
1,29
19%

40,6
37,2
9%

1,81
1,32
28%

1,07
1,1
-3%

2,13
1,48
31%

3,48
4,09
-25%

1,24
1,14
9%

21,2
19,5
9%

2,41
1,8
25%

0,92
1,28
-39%

0,99
0,95
4,1%

1,10
1,26
-16,5%

1,48
1,72
-18,9%

13,84
11,7
18,3%

7,39
6,53
13%

8,08
6,7
19,8%

7,15
7,55
-6%

23.01
25,21
-10.6%

53,64
48,6
10,3%

57,6
64,4
-10,6%

57,60
64,4
-10,6
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V| Klaipédos valstybinio jury uosto direkcija
Atnaujinta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy studija

96

Analizuoty Baltijos jaros regiony uosty palyginimas

Siekiant jvertinti visus Baltijos jaros regiono uostus pagal konkurencingumo parametrus buvo sudarytos 3,
keturiy (krantiniy ilgio, ploto, uosty gylio ir krovos apimciy) parametry uosty konkurencingumo matricos.
(zr. 38-40 paveikslus).

Pagal gautus matricy rezultatus, visuose trijuose infrastruktlros parametry pjlviuose, Klaipédos uostas
savo infrastruktlros parametrais yra panasiausias j Gdansko uostga. Sankt Peterburgo uosto infrastruktdros

parametrai taip pat yra artimi Klaipédos uosto parametrams, taciau Sankt Peterburgo uostas iSsiskiria

didesne teritorija.
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Nors Gdansko uostas yra panasiausias j Klaipédos uostg, jo aptarnaujama rinka yra Siek tiek kita. DidZioji
dauguma Gdanske perkraunamu kroviniy yra skirti Lenkijos rinkai ir tik nedidele krovos dalj sudaro Rusijos
rinkai skirti kroviniai (kompanija MAERSK atidaré Baltijos jlros konteineriy paskirstymo centrg, is kurio dalis
konteineriy fideriais laivais keliauja j Sankt Peterburgo uostg), tuo tarpu Klaipédos uoste Lenkijos kroviniy
iSvis nekraunama.

Apibendrinant gautus rezultatus, viena i$ iSvady galéty bati, kad nepaisant Klaipédos ir Sankt Peterburgo
bei Gdansko uosty infrastruktiros panasumy, kroviniy struktlra uostuose yra skirtinga. Sankt Peterburgo
bei Gdansko uosty kroviniy struktiroje dominuoja konteineriniai kroviniai, tuo tarpu Klaipédos uoste
konteineriai sudaro tik 12 % visos krovos. Dél augancios konteinerizacijos bei didéjancios paklausos
gabenant krovinius konteineriuose ateityje Klaipédos uostas turéty orientuotis j Siy bei kity didesnés
pridétinés vertés kroviniy krova. Remiantis daugelio Vakary Europos uosty tyrimais darytina prielaida, kad
didZiausig pridétine verte kuria konteineriniai ir Ro-Ro kroviniai, mazesne — birUs ir suverstiniai kroviniai, o
maziausig skysti kroviniai

ISvados
Apibendrinant skyriuje pateiktg informacija, galima iSskirti Siuos aspektus:

e Klaipédos uosto infrastruktlros parametrai yra panasis j Gdansko ir Sankt Peterburgo
(neatsizvelgiant j uosto teritorijg ir aptarnaujamas rinkas);

e Klaipédos uosto konteineriy krova yra 76 % mazesné nei Gdansko uosto ir 66 % mazesné nei
Sankt Peterburgo uosto.

Vienai i$ didZiausiy pasaulio laivybos kompanijy MSC planuojant uoste jrengti konteineriy paskirstymo
centry, reikia uztikrinti, kad j uostg galéty jplaukti reikiamos grimzlés laivai ir blty patenkinti laivybos
kompanijy poreikiai.

Klaipédos uosto SSGG lyginant su pagrindiniais konkurentais:

Stiprybés: Labiausiai j Siaure nutoles neuz$glantis Baltijos jlros uostas.

D CONTINEN



Silpnybés:

Galimybés:

Grésmes:

Geri santykiai su Baltarusijos eksportuotojais.

Natura 2000 apribojimai.

Didelé priklausomybé nuo gelezZinkeliy vezimo tarify.

Uosto jplaukos kanalo gilinimas ir didesniy laivy aptarnavimas.
Efektyvesnis krantiniy ir terminaly iSnaudojimas.

Baltarusijos kroviniy srauto nukreipimas per stipréjancius Rusijos uostus.

Dél pasikeitusio politinio , klimato” uostas gali prarasti dalj kroviniy srauto.



A.3 Kroviniy srauty prognozeés

A.3.1 Pagrindiniai kroviniy tipai ir kroviniy srautai Klaipédos uoste

Toliau analizuojama kroviniy krovos tendencija yra atlikta pagal LR Statistikos departamento duomenis.
Atkreiptinas démesys, kad pagal Sio Saltinio duomenis néra galimybés iSskirti Batingés ir SGD terminaly
krovos pagal kroviniy grupes, taciau pagal KVJUD pateiktg informacijg bei Konsultanto patirtj yra Zinoma,
kad Batingés terminalas yra skirtas naftos ir jos produkty krovai, SGD terminalas — suskystinty dujy krovai.
Objektyvumo ir duomeny patikimumo délei toliau pateikiama analizé apjungia Klaipédos uosto, Bltingés ir
SGD terminaly duomenis, todél toliau esancioje 18 lenteléje pateikiama Klaipédos ir Batingés krova kartu,
taip, kaip tai oficialiai pateikia LR Statistikos departamentas, o 19 lenteléje — Klaipédos uosto krova be
Batinges, pagal KVJUD pateiktg Batingés krova. Tolimesniems aprasymams ir prognozéms bus naudojama
bdtent Klaipédos uosto krova be Bitingés terminalo.

2017 metais jlry uostuose buvo perkrauta 52,9 min. tony kroviniy. Nuo 2010 mety bendras kroviniy
srautas uostuose augo vidutiniSkai 4,1 % per metus. 19 lenteléje pateikti jary uostuose (jskaitant Butinge)
perkrauti kroviniai pagal kroviniy grupes.

Viso, perkrauta tkst. tony 40 295,2 45526,6 43761,9 42 385,4 43740,5 45748,7 49299,2 52912,5
Viso, metinis pokytis, proc. 13,0% -3,9% -3,1% 3,2% 4,6% 7,8% 7,3%
Skysti, perkrauta tlkst. tony 18 826,6 19981,4 18 746,3 17 743,4 15225,0 18 092,3 20284,9 21 325,9
Skysti, dalis nuo bendro srauto, proc. 46,7%  43,9% 42,8%  41,9%  34,8% 39,5% 41,1%  40,3%
Skysti, metinis pokytis, proc. 6,1% -6,2% -5,3% -14,2% 18,8% 12,1% 5,1%
Birls, perkrauta tkst. tony 11772,5 14511,3 14063,8 14034,2 17028,7 16659,3 16 714,0 19 113,5
BirUs, dalis nuo bendro srauto, proc. 29,2% 31,9%  32,1% 33,1%  38,9% 36,4%  33,9%  36,1%
Birls, metinis pokytis, proc. 23,3% -3,1% -0,2% 21,3% -2,2% 0,3% 14,4%
Bendrieji, perkrauta tikst. tony 9696,2 11033,8 10951,8 10607,8 11486,7 10997,0 12 300,3 12 473,2
Bendrieji, dalis nuo bendro srauto, proc. 24,1% 24,2% 25,0% 25,0% 26,3% 24,0% 25,0% 23,6%
Bendrieji, metinis pokytis, proc. 13,8% -0,7% -3,1% 8,3% -4,3% 11,9% 1,4%

Saltinis: Lietuvos Respublikos statistikos departamentas, 2018

IS pateikty duomeny matome, kad visos pagrindinés kroviniy grupés sudaro panasig bendro kroviniy srauto
dalj. Skysti kroviniai 2010 — 2017 m. laikotarpiu sudaré vidutiniskai 41 % viso srauto, birls — 34 %,
generaliniai — 25 %. Toks tolygus kroviniy pasiskirstymas pagal grupes parodo, kad uostuose néra vieno
vyraujancio kroviniy tipo.

Vertinant kroviniy srauto apimtis kiekvienais metais galima teigti, kad:

e  Skysty kroviniy krovos uostuose apimtys nuo 2010 m. iki 2017 m. buvo nepastovios —nuo 14,2
proc. kritimo 2014 lyginant su 2013, iki 18,8 proc. augimo 2015 lyginant su 2014. Tokius
svyravimus daugiausia lémeé naftos ir jos produkty (kuri sudaré apie 90 proc. visy skysty
kroviniy 2010-2017) krovos apimciy pokytis;

e  Biriy kroviniy krova 2010 — 2017 m. laikotarpiu vidutiniskai iSaugo 7,7 proc., taciau svarbu
pazymeéti, kad Sis augimas buvo jtakotas 2011, 2014 ir 2017 smarkaus apie 20 proc. metinio
augimo, lemto biriy trasy (sudaranciy daugiau kaip 60 proc. visy biriy kroviniy) krovos suolio.
Pastargjj dalinai lemé ekonomikos nestabilumai Ukrainoje, per kurios uostus taip pat yra
plukdomos trasos.

e Generaliniy kroviniy krovos apimtys uostuose 2010-2017 metais augo nuosekliai, vidutiniskai
4 proc. Jj nulémé bendras stabili ekonominé situacija, kadangi generaliniy kroviniy grupei
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priskiriami kroviniai, kurie yra jautrds vartojimui ir ekonominiy salygy pokyciui, ypatingai
kroviniai konteineriuose ar keliy transporto priemonése, kurie bendrai, kartu su tara, sudaro
apie 80 proc. visy generaliniy kroviniy.

Toliau esancioje lenteléje pateikiamos Klaipédos uosto krovos tendencijos, eliminavus Bltingés terminalo
krova pagal KVJUD pateiktus Sio terminalo krovos duomenis ir metines krovos ataskaitas.

Viso, perkrauta tkst. tony 31277,8 36593,9 35242,7 33418,2 36408,2 38507,1 40138,5 43170,2
Viso, metinis pokytis, proc. 17,0% -3,7% -5,2% 8,9% 5,8% 4,2% 7,6%
Skysti, perkrauta tlkst. tony 9809,1 11048,8 10227,1 8776,2 7892,8 10117,9 11171,9 11488,5
Skysti, dalis nuo bendro srauto, proc. 31,4% 30,2%  29,0% 26,3%  21,7% 26,3% 27,8%  26,6%
Skysti, metinis pokytis, proc. 12,6% -7,4% -14,2% -10,1% 28,2% 10,4% 2,8%
Birls, perkrauta tkst. tony 11772,5 14511,3 14063,8 14034,2 17028,7 17232,5 16616,6 19239,7
BirUs, dalis nuo bendro srauto, proc. 37,6% 39,7%  39,9%  42,0%  46,8%  44,8%  41,4%  44,6%
Birls, metinis pokytis, proc. 23,3% -3,1% -0,2% 21,3% 1,2% -3,6% 15,8%
Bendrieji, perkrauta tikst. tony 9696,2 11033,8 10951,8 10607,8 11486,7 11 156,7 12 350,0 12 441,9
Bendrieji, dalis nuo bendro srauto, proc. 31,0% 30,2% 31,1% 31,7% 31,5% 29,0% 30,8% 28,8%
Bendrieji, metinis pokytis, proc. 13,8% -0,7% -3,1% 8,3% -2,9% 10,7% 0,7%

Saltinis: Lietuvos Respublikos statistikos departamentas, 2018

Apibendrinant istorinius Klaipédos uosto duomenis, galima daryti iSvada, kad uosto veiklos rezultatus
stipriai jtakoja bendrosios ekonominés tendencijos. Kriziniais laikotarpiais pastebimas uosto krovos apimdiy
kritimas, taciau kitais laikotarpiais fiksuojamas 4-8 procenty augimas.

Zemiau esanciuose skyreliuose kiekviena kroviniy grupé yra apradyta detaliai pagal prekiy grupes
netraukiant Bltingés terminalo.

BirGs kroviniai
BirlGs kroviniai 2017 m. sudaré 45 % viso kroviniy srauto Klaipédos valstybiniame jlry uoste. Biriems
kroviniams priskiriama birios cheminés ir nattralios trgsos, gridai ir kiti birls kroviniai.

Birios trgsos

2017 m. viso kroviniy srauto Klaipédos valstybiniame jlry uoste 28,5% sudaré birios nattralios ir cheminés
trgsos. 41 paveiksle pateikiamas 2010 — 2017 m. perkrauty biriy trasy pokytis. 1S pateikto grafiko matyti,
kad:

e  Biriy trasy krovos apimtys Klaipédos valstybiniame jary uoste nuolatos auga, 2010 — 2017 m.
laikotarpiu vidutinis metinis augimas sieké 9,4%;

e Didziausias trasy krovos augimas buvo 2014 metais — 50 proc. — dél ekonomikos nestabilumy
Ukrainoje, per kurios uostus taip pat yra plukdomos trasos;
e Natdralaus trasy krovos augimo priezastis yra didéjanti paklausa biriy trasy rinkoje;

Augant biriy trasy krovos apimtims Klaipédos uoste, vienodai auga ir bendras visy biriy kroviniy srautas. Jei
biriy trasy apimtys nesikeicia, bendras biriy kroviniy kiekis taip pat nekinta. Todél galima daryti iSvadg, kad
bendra biriy kroviniy krova stipriai koreliuoja su biriy trasy krova.
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41 paveikslas. Klaipédos uoste 2010 — 2017 m. perkrauty biriy trasy ir biriy kroviniy apimtys takst. t.
Saltinis: Lietuvos Respublikos statistikos departamentas, 2018

Zemés Ukio produktai

Zemes kio produkty krova Klaipédos uoste pagrinde (apie 87 proc.) sudaro gridai. Zemés Gkio produkty
krovos apimtys Klaipédos uoste 2017 m. sudaré 16,8 proc. biriy kroviniy krovos ir 7,4 proc. visos krovos. 42
paveiksle pateikiamos Zemés tkio krovos apimtys 2010 — 2017 m. IS pateikto grafiko matyti, kad:

e Zemeés Ukio produktai yra antra pagal krovos apimtis biriy kroviniy grupé, kurios dalis bendroje
biriy kroviniy krovoje per nagrinéjama laikotarpj iSaugo beveik dvigubai.

e Zemeés Ukio produkty krovos apimtys Klaipédos uoste praktiskai dvigubai iSaugo 2012 metais,
0 2014-2017 praktiskai neaugo ir laikosi mazdaug 3,2 mIn tony krovos lygyje;

e Siai krovinio grupés krovai daug jtakos turi klimato salygos, kiekvieny mety derliaus kiekis,
todél Sio krovinio krovos potencialas yra ribotas;
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42 paveikslas. Klaipédos uoste perkrauty Zemeés Ukio produkty ir biriy kroviniy apimtys 2010 — 2017 m.; tukst. t.
Saltinis: Lietuvos Respublikos statistikos departamentas, 2018
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Kiti birUs kroviniai
Prie kity biriy kroviniy grupés yra priskiriamos:
e Metalo lauZas

e Pirminés ir apdorotos naudingosios iSkasenos, statybinés medziagos;

e Durpes;
e Cukrus;
o  Kiti.

Si kroviniy grupé 2017 m. sudaré 18,8 proc. uoste krauty biriy kroviniy ir 8,3 proc. visy krauty kroviniy. Kity
biriy kroviniy krovos apimciy dinamika 2010 — 2017 m. pateikiama 43 paveiksle. IS paveikslo matyti, kad:

e  Kity biriy kroviniy krova Klaipédos valstybiniame jlry uoste 2010 — 2017 metais svyravo tarp
2 min. 2015-2016 ir 4 min. tony 2013 ir 2017-tais;

e Per analizuojamg laikotarpj pastebéta, kad naudinggsias iskasenas ir statybines medZiagas,
kuriy krova krito nuo 1,6 min tony iki 0,6 miIn. tony, i$ esmeés pakeité metalo lauZas, kurio krova
iSaugo nuo 0,4 min. tony iki 1,9 min. tony.;

e Likusiy biriy kroviniy, t.y. durpiy ir cukraus, krova per analizuotg laikotarpj sumazéjo po 0,1
min. tony;

e Apibendrintai galima teigti, kad jvyke krovos nomenklatlriniams pokyciai yra teigiamas
reiSkinys, kadangi metalo lauzZas yra sunkesnis ir brangesnis krovinys.
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43 paveikslas. Klaipédos uoste perkrauty kity biriy kroviniy apimtys 2010 — 2017 m.; takst. t.
Saltinis: Lietuvos Respublikos statistikos departamentas, 2018

Biriy kroviniy santrauka
I$ istoriniy biriy kroviniy krovos apimdciy analizés matyti:

e Didziausig dalj biriy kroviniy grupéje sudaro birios nattralios ir cheminés trgsos. 2017 m. jos
sudaré 64 proc. visy biriy kroviniy apim¢iy. Didéjant biriy trasy krovos apimtims tolygiai auga
ir bendra biriy kroviniy krova;

e Zemés Ukio produkty (pagrinde gridy) krovos apimtys Klaipédos uoste 2017 m. sudaré 16,8
proc. biriy kroviniy krovos ir 7,4 proc. visos krovos;

contiNenT | SC




I$ likusiy biriy kroviniy krovos isskirtinas metalo lauzas, kurio krova nuolat augo ir 2017 metais
sudaré 9,8 proc. biriy kroviniy krovos ir 4,3 proc. visos krovos.

A.3.1.2 Skysti kroviniai

Skysti kroviniai 2017 m. sudaré 27 % visy Klaipedos valstybiniame jiry uoste perkrauty kroviniy. Siai

kroviniy grupei priskiriama nafta ir jos produktai, skystos natdralios ir cheminés trgsos, suskystintos dujos
bei kiti skysti kroviniai.

Nafta ir jos produktai

Nafta ir jos produktai yra viena is stambiausiy kroviniy grupiy Klaipédos uoste, 2017 m. ji sudaré 21 proc.

viso kroviniy srauto ir net 80 proc. skysty kroviniy. 44 paveiksle pateikiama naftos ir jos produkty krovos
apimciy dinamika 2010 — 2017 metais. IS pateikto grafiko matyti:

2012 — 2014 metais. naftos ir jos produkty krova Klaipédos valstybiniame jlry uoste krito gan
Zenkliai — nuo 8,3 min. tony 2012 iki 6,2 min. tony 2014-tais;

Toks krovos mazéjimas iS esmés buvo lemtas geopolitiniy Rusijos sprendimy maksimaliai
kreipti visus krovinius per savo $alies uostus, kuriuose analizuojamu laikotarpiu naftos ir jos
produkcijos krova augo;

Nuo 2015 rusiska naftg pakeité kity Saliy produkcija, krova stabilizavosi ir laikosi apie 7-9 min.
tony krovos lygyje;

Dél absoliutaus naftos ir jos produkty krovos dominavimo skysty kroviniy krovoje bei didelés
jtakos visai uosto krovai, Sio krovinio prognozés turés taip pat didele reikSme visai uosto krovos
prognozei.

Saltinis: Lietuvos Respublikos statistikos departamentas ir KVJUD, 2018

Skystos trasos

Skystos trgsos 2017 m. sudaré 2,6 proc. viso kroviniy srauto Klaipédos uoste ir 9,8 proc. skysty kroviniy, jy
krovos pokytis 2010 — 2017 m. pateiktas 45 paveiksle. IS pateikty duomeny matyti:

Daugiausiai skysty trasy buvo perkrauta 2011-2012 metais, apie 1,6 min. tony, 2013 krova
nukrito iki 1,3 mlin. tony ir svyruoja apie 1,0-1,3 min. tony;

Kadangi skysty trasy Klaipédos uoste perkraunama salyginai nedaug, jos sudaro apie 2 proc.
visos krovos, vieno i$ stambesniy kontrakty nutraukimas ar pasiraSymas nulemia didesnius
krovos apimciy pokycius;
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e Tai taip pat leidZia daryti prielaida, kad skysty traSy krova neturi kritiskai reikSmingos jtakos
visai uosto krovai.
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45 paveikslas. Klaipédos uoste perkrauty skysty trasy ir skysty kroviniy apimtys 2010 — 2017 m.; tdkst. t
Saltinis: Lietuvos Respublikos statistikos departamentas ir KVJUD, 2018

Kiti skysti kroviniai

Kita skysty kroviniy grupé yra skystieji kroviniai, kuriai priskiriami visi skystieji kroviniai iSskyrus naftg ir jos
produktus bei skystas natdralias ir chemines trasas. Kiti skystieji kroviniai 2017 m. sudaré 3 proc. nuo visy
Klaipedos uoste perkrauty kroviniy kiekio ir 11 proc. visy skysty kroviniy. Sios kroviniy grupés apim¢iy
pokytis 2010 — 2017 m. pateikiamas 46 paveiksle. IS grafike pateikty duomeny matyti, kad:

e |ki 2014 m. kity skysty kroviniy krova nesieké ir 0,5 min.;

e Nuo 2014 Sios kroviniy grupés krova pradéjo augti ir 2016-2017 metais siekia apie 0,9 min.
tony. Tai lémé 2014 pradéjes veikti SGD terminalas ir suskystinty dujy krova per jj

e Pagal SGD terminalo techninius parametrus, Sios kroviniy grupés krova turi galimybés augti —
iki mazdaug 2,3 mIn tony per metus (maksimali terminalo iSdujinimo riba);

e  Skysty kroviniy krovos apimtys kinta nepriklausomai nuo kity skysty kroviniy krovos pokycio.
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46 paveikslas. Klaipédos uoste perkrauty kity skysty kroviniy ir visy skysty kroviniy apimtys 2010 — 2017 m.;
tOkst. t.
Saltinis: Lietuvos Respublikos statistikos departamentas ir KVJUD, 2018

contiuint [SC




Skysty kroviniy santrauka
Apibendrinant skysty kroviniy krovos Klaipédos uoste apimtis 2010 — 2017 metais, galima daryti tokias

iSvadas:

DidZiausig dalj skysty kroviniy grupéje sudaro nafta ir jos produktai. 2010-2017 m. jos dalis
skysty kroviniy grupéje vidutiniskai buvo 80 proc.;

Skystos trgsSos ir kiti skysti kroviniai sudaro likusig skysty kroviniy grupés dalj, 2017 m.
atitinkamai 10 proc. ir 11 proc.;

DidZiausig augimo potencialg turi suskystinty dujy krova, nes 2014 metais pradéjes veikti SGD
terminalas kol kas iSdujina mazdaug trecdalj savo maksimalaus techninio pajégumo;

Dél reikSmingos naftos ir jos produkty dalies bendrame skysty kroviniy grupés kiekyje, skysty
kroviniy krovos apimtys kinta tolygiai naftos ir jos produkty krovos apimtims;

Skysty trasy ir kity skysty kroviniy krovos pokyciai tiesioginés jtakos bendrai skysty kroviniy
grupés krovos apimtims.

A.3.1.3 Bendrieji kroviniai
Bendrieji® kroviniai 2010-2017 m. sudaré apie 29 proc. visy Klaipédos valstybiniame jiry uoste perkrauty

kroviniy. Siai kroviniy grupei priskiriama:

Kroviniai konteineriuose;
Kroviniai keliy transporto priemonése (Ro-Ro);
Metalai ir jy gaminiai;

Kiti generaliniai kroviniai.

Kroviniai konteineriuose
Stambiausia bendruyjy kroviniy grupé Klaipedos valstybiniame jlry uoste yra kroviniai konteineriuose. Sios

kroviniy grupés krovos apimtys 2017 m. sudaré 37,6 proc. bendryjy kroviniy krovos (45,7 proc. skai¢iuojant

su konteineriy svoriu) ir 10,9 proc. visos uosto krovos (13,2 proc. skaiciuojant su konteineriy svoriu).

Kroviniy konteineriuose krovos apimciy tdkstanciais tony dinamika 2010 — 2017 metais pateikta 47

paveiksle. Pagal grafikg matyti, kad:

Kroviniy konteineriuose krova nuo 2010 iki 2017 mety nuosekliai augo vidutiniskai apie 8
proc., taciau Sis augimas nuoseklus — 2011, 2014 ir 2016 kroviniy krova augo daugiau kaip 20
proc., tuo tarpu 2015-tais krova krito 22,6 proc.;

Tokie krovos svyravimai yra labiausiai buvo lemiami ekonomikos ir vartojimo, kadangi bltent
konteineriuose daugiausia yra gabenamos prekés, jautrios vartojimo ir ekonomikos
pokyciams;

Konteineriniy kroviniy apimtys kinta vienodais tempais, kaip ir bendrai visos generaliniy
kroviniy grupés krovos apimtys;

Taip pat svarbu pazymeéti, kad analizuojamu laikotarpiu konteineriy svoris iS$augo nuo 0,6 min.
tony 2010 iki 1 min. tony 2017, t.y. dvigubai, kai tuo tarpu kroviniy konteineriuose iSaugo 2,9
min. tony iki 4,7 min. tony, t.y. 60 proc. Tai parodo, kad iSaugo tusciy konteineriy krova.




Saltinis: Lietuvos Respublikos statistikos departamentas, 2018

Kroviniai keliy transporto priemonése (Ro-Ro)

Antra pagal dydj bendryjy kroviniy krovos grupés yra kroviniai keliy transporto priemonése (Ro-Ro, angly.
k. Roll on — Roll off). Jy krovos apimtys 2017 m. sudaré 23 proc. bendryjy kroviniy (40 proc. jskaitant
transporto priemonés svorj) ir 7 proc. (11 proc. jskaitant transporto priemonés svorj) visos krovos uoste.
48 paveikslas pateikiama Ro-Ro kroviniy krovos dinamika 2010 — 2017 m. I$ grafiko matyti, kad:

e 2010-2017 m. laikotarpiu Ro-Ro kroviniy apimciy Klaipédos valstybiniame jlry uoste vidutinis
metinis augimo rodiklis buvo 2,7 proc.;

e Kaip ir su kroviniais konteineriuose, pastebéta, kad per analizuotg laikotarpj transporto
priemoniy svoris iSaugo daugiau (25 proc.) nei kroviniy, vezty transporto priemonése. Tai pat
parodo, kad padidéjo tusciy transporto priemoniy krova;

e Ro-Ro kroviniy svyravimai Klaipédos uoste labiausiai priklauso nuo ekonominiy salygy ir saliy,
i kurias vyksta keliy transporto priemonés, vidaus vartojimo.

e Ro-Roir generaliniy kroviniy krovos apimtys visu nagrinéjamu laikotarpiu kinta pagal vienoda
tendencija.

Saltinis: Lietuvos Respublikos statistikos departamentas, 2018
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Metalai ir jy gaminiai

Metalai ir jy gaminiai 2017 m. sudaré 8,0 proc. bendryjy kroviniy krovos ir 2,3 proc. visos krovos. 49
paveiksle pateikiama metaly ir gaminiy krovos apim¢iy Klaipédos valstybiniame jary uoste dinamika 2010
— 2017 m. Vertinant atskiry mety duomenis matyti:

e Metaly krovos apimtys 2010-2014 metais laikési tame paciame 0,25-0,3 min. tony lygyje;
e 2015-2017 metais metaly krovos apimtys iSaugo ir svyravo iki 1,0-1,2 min. tony;

e Dél mazos dalies bendryjy kroviniy sraute (2017 m. buvo 8 proc.), metaly krovos pokyciai
neturi didelés jtakos visai bendryjy kroviniy krovai.
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W Metalai ir jy gaminiai W Visi bendrieji kroviniai

49 paveikslas. Klaipédos uoste perkrauty metaly bei jy gaminiy ir visy bendryjy kroviniy apimtys 2010 — 2017
m.; thkst. t.
Saltinis: Lietuvos Respublikos statistikos departamentas, 2018

Kiti bendrieji kroviniai

Prie kity bendryjy kroviniy priskiriama mediena, supakuotos trasos, Saldyti kroviniai, maisto produktai,
pakuotos durpés ir kiti kroviniai, kurie negabenami konteineriais ir ratinémis transporto priemonémis. Kiti
bendrieji kroviniai 2017 m. sudaré 6,8 proc. bendryjy kroviniy krovos ir 2,0 proc. visos uosto krovos. 50
paveiksle pateikiama Sios kroviniy grupés krovos apim¢iy dinamika 2010 — 2017 m. IS pateikty duomeny
matyti, kad:

e Kity bendryjy kroviniy krovos apimtys Klaipédos valstybiniame jiry uoste nuo 2010 iki 2017
m. nukrito daugiau kaip 2 kartus, nuo 1,8 min. tony iki 0,85 min. tony;

e Pertg patj laikotarpj krova iSsilaiké tame paciame lygyje tik supakuotos nattralios ir cheminés
trgsos, kuriy buvo krauta apie 0,3-0,5 min. tony;

e Visy bendryjy kroviniy krovos apimtys Klaipédos uoste kinta nepriklausomai nuo kity
generaliniy kroviniy grupei priskiriamy kroviniy apimciy pokycio.

contiNenT | SC




Saltinis: Lietuvos Respublikos statistikos departamentas, 2018

Bendryjy kroviniy krovos apzvalgos santrauka
Apibendrinant bendryjy kroviniy krovos analize 2010 — 2017 m. laikotarpiu, galima daryti tokias iSvadas:

Vienos dominuojancios prekiy grupés bendryjy kroviniy grupéje néra, kroviniai konteineriuose
ir Ro-Ro kroviniai sudaro panasia dalj — 2017 m. atitinkamai 46 proc. ir 40 proc. (skaiCiuojant
atitinkamai su konteinerio ir transporto priemonés svoriu);

Metalai bei kiti bendrieji kroviniai sudaro maZesne dalj - 2017 jie sudaré atitinkamai po 8 ir 7
proc.;

DidZiausig poveikj generaliniy kroviniy grupés krovos kiekiams daro Ro-Ro ir konteineriniy
kroviniy krovos apimciy pokyciai, savo ruoztu labiausiai veikiami ekonomiky vystymosi ir
vidaus vartojimo, kadangi konteineriais ir transporto priemonémis yra gabenamos plataus
vartojimo prekés.

A.3.2 Kroviniy srauty prognozés 2040 metams

A.3.2.1 Atlikty prognoziy apzvalga
Prie$ prognozuojant kroviniy srautus Klaipédos valstybiniame jlry uoste iki 2040 m., pirmiausia buvo

apzvelgtos kity institucijy atliktos kroviniy srauty prognozés. Siame skyriuje yra aptartos keturios iki $iol

atliktos kroviniy srauty prognozés Klaipédos uostui:

2004 m. Japonijos tarptautinio bendradarbiavimo agenttros (JICA) atlikta prognozé. Sios
studijos metu kroviniy srautai buvo prognozuojami 2015 m. ir 2025 m., vertinant du scenarijus.
JICA studijoje kroviniy srauty prognozeés buvo skaiCiuojamos atskirai kiekvienai kroviniy grupei,
iSskiriant importg, eksportg ir tranzitg;

2011 m. Kinijos keliy ir tilty korporacijos (CRBC) atlikta prognozé. Sios studijos metu kroviniy
srautai buvo prognozuojami 2015 m. ir 2020 m., neisskiriant atskiry scenarijy.

2011 m.,INROS LACKNER AG“, UAB ,Ernst & Young Baltic”, SIA , Estonian, Latvian & Lithuanian
Environment” konsultanty konsorciumo parengta prognoze, pateikta Klaipédos uosto plétros,
pastatant iSorinj uosta, galimybiy studijoje (toliau — Lackner studija);

2017 m. LR SM patvirtinta Klaipédos valstybinio jlry uosto bendrojo plano koncepcija (toliau
— Koncepcija). Koncepcijoje pateikti trys prognoziy scenarijai, tatiau néra detalizuojamos
kroviniy rasys.
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Atsizvelgiant j tai, kad JICA, CRBC bei Lackner studijos prognoziy laikotarpiai nesutampa, o Koncepcijos
prognozeés néra detalizuojamos pagal kroviniy rasis, toliau atskirose lentelése pateikiamas palyginimas tarp
JICA, CRBC ir Koncepcijos (19 lentelé) bei tarp Koncepcijos ir Lackner (21 lentelé) studijos galutiniy atskiry
scenarijy projektuoty rezultaty.

Prognozés saltinis ir scenarijus 2025

JICA, scenarijus 1 44,7
JICA, scenarijus 2 52,4
CRBC 52,0
Koncepcija, scenarijus 1 — kroviniy srauty augimas lygus Lietuvos BVP augimui, 2,5-3,5 proc. 54,0
Koncepcija, scenarijus 2 — kroviniy srauty augimas 2 proc. didesnis nei Lietuvos BVP 67,0
Koncepcija, scenarijus 3 — kroviniy srautas augs taip, kaip augo iki Siol, vidutiniskai 6,5 proc. 72,0

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal studijy duomenis, 2018
IS lentelés pastebima, kad nepaisant beveik 13 mety skirtumo tarp prognoziy atlikimo, JICA ir CRBC

prognoziy rezultatai 2025 metams yra praktiskai lygls konservatiskiausiam Koncepcijos prognoziy
scenarijui. Taip pat atkreiptinas démesys, kad JICA ir CRBC prognozés 2015 metams praktiskai pasiteisino —
buvo prognozuota atitinkamai 40,1 ir 40,5 mIn. tony, o faktiskai buvo krauta 38,5 min. tony. Todél,
vertinant trumpalaikia perspektyva, iki 2025 mety, labiausiai tikétinas scenarijus yra 52-54 min. tony 2025-
taisiais. Sias prognozes teigiamu vektoriumi, be esminiy investicijy j infrastruktiira, galéty paveikti didesne
nei dabartiné SGD terminalo krova bei naujojo Ro-Ro terminalo krovos potencialas bei vieninga ir kryptinga
visos Lietuvos transporto sistemos (ypac uosto ir gelezinkeliy) kainodara.

Prognozeés saltinis ir scenarijus 2040

Lackner studija, scenarijus 1 - uoste bus perskirstoma dalis RU skirty kroviniy konteineriuose, bus importuojama 112
Zalia nafta BY poreikiams, o BY trgsy gamintojai ir ateityje islaikys didele rinkos dalj besivystanciose Salyse

Lackner studija, scenarijus 2 — uostas krovinius konteineriuose ir toliau gabens daugiausiai LT ir BY rinkoms, isliks 90
stabilios naftos produkty gabenimo apimtys, o BY tragsy gamintojy pardavimai augs léciau nei besivystanciyjy saliy
paklausa

Koncepcija, scenarijus 1 — kroviniy srauty augimas lygus Lietuvos BVP augimui, 2,5-3,5 proc. 91
Koncepcija, scenarijus 2 — kroviniy srauty augimas 2 proc. didesnis nei Lietuvos BVP 137
Koncepcija, scenarijus 3 — kroviniy srautas augs taip, kaip augo iki Siol, vidutiniskai 6,5 proc. kasmet 186

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal studijy duomenis, 2018

IS lentelés matyti, kad abiejy studijy pesimistiniy scenarijy projekcijos praktiskai sutampa — 90 ir 91 min.,
tony, taciau antryjy scenarijy rezultatai skiriasi 25 min. tony. Tokie skirtingi rezultatai galéjo bati dél
skirtingos prognozavimo metodologijos, taciau tikétis didesnés nei 137 min. tony krovos 2040-taisiais, t.y.,
kad per 20 mety krova iSaugs 3,2 karto nuo faktinés 2017-ty krovos, kuri yra rekordiné, arba 2,5 karto nuo

2025 iki 2040, yra vargiai jmanoma tiek dél maksimalaus Baltijos jlros rytinés pakrantés rinky dydzio
apribojimy, tiek dél protekcionistinés Rusijos politikos, tiek dél technologiniy apribojimy (maksimalaus
uosto krovos potencialo, susisiekimo sistemos (keliy ir geleZinkeliy) pralaidumo).

Todeél, apibendrinant atlikty prognoziy vertinima, darytinos tokios iSvados:

e IS esmes tikéetina Klaipédos uosto bendrajame plane sililomai prognozei, kad krova uoste augs
tiek, kiek augs BVP, taciau kiek kritiskiau yra vertinamos pagrindinés rinkos — Baltarusijos — BVP
prognozes dél jos itin didelés priklausomybés nuo Rusijos ekonomikos;

e Galima pritarti Koncepcijoje nurodytam argumentui, kad krovos prognozé pagal istorinius
augimo rodiklius yra galima, tacCiau labai mazZai tikétina, ypac dél vis didésiancios
konkurencijos, todél toks prognozés scenarijus atmestinas.




A3.2.2

A3.2.3

Todeél, vadovaujantis analizuotomis iki Siol atliktomis prognozémis bei jvertinus pasikeitusig situacijg rinkoje,
galima teikti, kad labiausiai tikétina, jog 2025 metais uosto krova sieks 52-54 min. tony, o uosto krovos
projekcija 2040 metams yra 85-90 min. tony realistiniu scenarijumi ir 120-125 mln. tony optimistiniu
scenarijumi.

Pagrindinés prognozavimo gairés

Tolimesniuose skyreliuose aprasomos atskiry kroviniy grupiy srauty prognozés. Atkreiptinas démesys, kad
kroviniy srauty prognozés yra parengtos vadovaujantis rinkos situacija bendrai iSoriniam uostui ir esamam
Klaipédos uostui, kaip tai buvo suformuluota Sutarties Techninéje specifikacijoje bei Atnaujintos studijos
rengimo metu su KVJUD. Todél Siame skyriuje pateikiamos bendros kroviniy srauty prognozeés, o kroviniy
prognoze atskirai iSoriniam uostui suvokiama kaip skirtumas, tarp Klaipédos uosto krovos pajégumy ir
bendryjy kroviniy srauty prognozés ir pateikiama atskiru poskyriu, jvertinus uosto pajégumy situacija.
Kroviniy srauty prognoziy pagrindinés gairés yra Sios:

e Nustatoma kroviniy ir jy krovai daranciy jtaka veiksniy koreliaciniais rysiai, patikrinami jy
statistinis reikSmingumas. Atkreiptinas démesys, kad i$ viso buvo atrinkta daugiau kaip 70
skirtingy veiksniy, potencialiai galin¢iy daryti jtakg krovai uoste, toliau tekste pateikiant tik
svarbiausius, t.y. su didZiausios reikSmés koreliacijos koeficientais;

e Prognozei atlikti naudojant ekonometrinis-regresinis modelis, jtraukiant tik statistiskai
reikS§mingus veiksnius;

e Kiekvienai kroviniy grupei skaiCiuojamos prognozés realistiniu scenarijumi, o pesimistinis
paskai¢iuotas darant prielaidg, kad krovai daranciy jtakg veiksniy projekcijos bus labiau
optimistinés nei realistiniame scenarijuje;

e Abiejy scenarijy atveju prognozés skaiciuojamos 2040 metams pagal daranciy jtaka veiksniy
projekcijas iki to pacio laikotarpio.

Veiksniai, darantys jtakg kroviniy krovai ir krovos prognozeés

A.3.2.3.1 Veiksniai, darantys jtaka visai uosto kroviniy krovai
Esamy kroviniy srauty prognozavimo modelis grindZiamas mikro lygmeniu. Modeliuojant konkreciy
kroviniy srauty prognozes remiamasi Zinomy Ukio subjekty arba koncentruoty Ukio sektoriy prognozémis.

Nagrinéjant naftos produkty, trasy ir gridy kroviniy srautus, pagrindiniai veiksniai yra:
e naftos vartojimas pasaulyje;
e pasaulinés naftos kainos;
e naftos produkty veZimas geleZinkeliais;
e Lietuvos ekonomikos vystymasis, iSreiksStas realiuoju BVP;
e fosfatiniy tragsy paklausa pasaulyje;
e azotiniy trasy paklausa pasaulyje;
e griady paklausa pasaulio rinkose;
e gamykly pajégumaiir plétros prognozés;
e gamtiniy dujy kainos;

e elektros energijos kainos;



e grady derlius Lietuvoje;
Konteineriy srauty modeliavime esminiai kintamieji yra:

e MSC veikla ir prognozés;

e pasauliniai konteineriniai srautai;

e Lietuvos ir Baltarusijos vartojimo potencialas ir BVP.
Ro-Ro srauty modeliavime esminiai veiksniai yra:

e Lietuvos — Vokietijos prekybos balansas;

e Lietuvos — Svedijos prekybos balansas.

Toliau pateikiami pagrindiniy kroviniy rasiy — naftos, trasy, konteineriy, Ro-Ro, gridy — sudaranciy daugiau
kaip 85 proc. visos uosto krovos, ir jiems daranciy jtakg iSoriniy veiksniy koreliacija, atsizvelgiant j 3.1.
skyriuje aprasytas kroviniy krovos dinamikos tendencijas bei kitg A dalyje iSanalizuotg informacija.

A.3.2.3.2 Veiksniai, darantys jtakg naftos krovai

Naftos kroviniy prognozéms atlikti buvo remiamasi naftg eksportuojanciy Saliy organizacijos OPEC naftos
paklausos prognozémis atskiruose regionuose, Rusijos naftos gavybos apimciy prognozémis, Baltarusijos
naftos perdirbimo istoriniais duomenimis bei ,Orlen Lietuva“” naftos perdirbimo pajégumais.

Klaipédos uoste 60-70 proc. (dalis svyruoja priklausomai nuo pasirinkty mety) kraunamy naftos produkty
yra lietuviskos kilmés (is AB ,,Orlen Lietuva“ naftos perdirbimo gamyklos), likusi dalis atveZzama geleZinkeliy
transportu is Rusijos ir Baltarusijos.

Pagal OPEC parengtas naftos suvartojimo prognozés atskiruose regionuose, per artimiausius 20 mety
naftos ir jos produkty paklausa pasaulinéje rinkoje didés, taciau augimas remsis tik besivystanciomis Salimis
(tokiomis kaip Kinija, Indija, Brazilija).

Atliekant naftos produkty krovos priklausomybés nuo iSoriniy veiksniy analize, buvo vertinama koreliacija
su susijusiais kintamaisiais. Svarbiausiy ir tikéting jtakg daranciy kintamuyjy koreliaciné analizé pateikiama
lenteléje.

Kintamasis Jtaka darantys veiksniai

Lietuvos Naftos produkty|Naftos kaina]Naftos produkty|Naftos  produkty veZimas

realusis BVP,|eksportas pasaulyje, laivybos apimtys|Lietuvos geleZinkeliais, vidaus,
min. USD pasaulyje, min.|doleriais uZ|pasaulyje, pakrautalimporto ir eksporto vezimai®,
doleriy barelj min. t. min. t.

Metiné naftos ir

naftos  produkty 0,01 0,26 0,26 0,34 0,84

krova, min. tony

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Pagal koreliacijos koeficientus, vienintelis reikSmingg jtaka (koreliacijos koeficientas didesnis nei 0,5) naftos

produkty krovai darantys kintamasis — naftos produkty vezimas geleZinkeliais Lietuvos teritorijoje (iSskyrus
tranzitg), kuris pats tiesiogiai priklauso nuo AB ,Orlen Lietuva“ gamybos apimdiy. Kity veiksniy ir krovos
rySys yra maiziau reikSmingas, taciau gali daryti reikSmingg jtakg modelio kombinacijoje su kitais
kintamaisiais.




A.3.2.3.3 Naftos krovos regresinis modelis ir prognozés

Parengus regresinj modelj, nustatyta, kad statistiskai reikSmingg jtakg naftos ir jos produkty krovai (toliau
modelyje - KVJUD_naftosprod) turi naftos kaina pasaulyje, USD/barelj (toliau modelyje -
Naftos_kaina_world) ir naftos produkty veZimas Lietuvos geleZinkeliais, vidaus, importo ir eksporto
vezimai, min. tony (toliau modelyje — Nafta_rail_LT imp.exp.vidus).

Modelio specifikacija:

e Im(formula = KVJUD_naftosprod ~ Naftos_kaina_world + Nafta_rail_LT_imp.exp.vidus)

Koeficientai Estimate Std. Error Pr(>|t])

(Intercept) -4,43003 1.85190 -2,392 0,048017
Naftos_kaina_world -0,03315 0,01197 -2,769 0,027721
Nafta_rail_LT_imp.exp.vidus 1,32450 0,21265 6,229 0,000433

Pagal parengta modelj 51 paveiksle pateikta naftos krovos projekcija iki 2040 mety realistiniu scenarijumi

/

Saltinis: sudaryta Konsultanto, 2018

A.3.2.3.4 Veiksniai, darantys jtaka biriy trgsy krovai

Pagal Klaipédos valstybinio jlry uosto direkcijos ir LR Statistikos departamento pateiktus istorinius krovos
duomenis buvo nustatyta, kad pagrindinés Salys gabenancios birias trgSas per Klaipédos uostg yra
Baltarusija ir Rusija. Taip pat pagal Eurostat duomenis, buvo nustatyta, jog pagrindinés Baltarusijoje
pakrauty trasy Salys gavéjos yra Brazilija, Indija ir Kinija.

Baltarusija yra trecia didZiausia kalio tragsy gamintoja pasaulyje, neturinti prieigos prie jaros. Apie 80 %
pagamintos produkcijos yra eksportuojama, o didZiausia dalis eksporto vykdoma jary transportu.
Pagrindiniai, uostai, kurias gabenamos kalio trgsos yra Klaipédos, Ventspilio ir Ukrainos uostai. Dél politiniy
neramumy, prasidéjusiy 2014 metais Ukrainoje, dalis kalio trasy krovos persikeélé j Klaipéda.

Tarptautiniai ekspertai prognozuoja, kad iki 2017-2021 mety vidutinis pasaulinis kalio tragsy (didZiausios
Baltarusijos tragsy gamintojos ,,Belaruskali“ gaminama produkcija) suvartojimas per metus augs vidutiniskai
2,3 proc., arba 11,2 proc. lyginant 2017 ir 2021 metus.

Atstumas nuo geleZinkeliy stoties Kalij IV Baltarusijoje, i kurios gabenamos ,Belaruskali“ trgSos iki
Klaipédos uosto yra 719 km. Atstumas iki Ventspilio uosto 370 km , iki Rygos uosto 200 km, o iki Liepojos
uosto 380 km didesnis. Nors Kaliningrado uostas yra 35 km arciau nei Klaipédos uostas, taciau dél mazesniy



pajégumy jis néra toks patrauklus dideliems krovos kiekiams. Liepojos uoste krauti trgSas siuo metu néra
galimybés.

Jvertinus gabenimo sausuma atstumus, uosty pajégumus krauti i$ Baltarusijos eksportuojamas birias trasas
bei esant panasiems geleZinkeliy gabenimo tarifams, vienas i$ pagrindiniy Klaipédos uosto konkurenty yra
Ventspilio uostas. Siame uoste veikia vienas i§ didZiausiy Europos biriy trady krovos terminalas, valdomas
kompanijos , Kalija Parks”. Taciau, anot KVJUD eksperty, Sis terminalas jau yra nebetinkamas eksploatuoti,
reikalinga jj perstatyti. Taip pat, dél palankesnés geografinés padéties Klaipédos uosto konkurencinis
pranasumas yra didesnis. Todél atsizvelgiant j konkurencinj Klaipédos uosto pranasuma, ateityje Lietuvos
uzimama rinkos dalis turéty islikti panasiame lygmenyje arba didéti.

DidZiausi Klaipédos uosto konkurentai dél Rusijos eksportuojamy trasy yra visi pagrindiniai rytinés Baltijos
juros pakrantés uostai. Atstumai gabenant krovinius iS Rusijos Permeés ar Osency stociy yra nepalankis
Klaipédos uostui. Nuo Permeés geleZinkeliy stoties iki Klaipédos uosto yra 2800 km. Tuo tarpu atstumas iki
Sankt Peterburgo — 1.075 km, iki Talino— 720 km, o iki Ventspilio — 350 km trumpesnis. Be to, didieji Rusijos
traSy gamintojai stengiasi savo krovinius krauti per Rusijos uostus. Dél $iy prieZasciy Rusijos eksportuojamy
trasy krovos augimas Klaipédos uoste bus minimalus.

Pagrindinis biriy tragsy eksporto srautas is Lietuvos, gabenamas per Klaipédos uostg, yra plukdomas j Indijg
ir ES $alis.

Atsizvelgiant j auksciau ir kituose skyriuose iSanalizuotg informacijg, atliekant biriy trasy krovos
priklausomybés nuo iSoriniy veiksniy analize, buvo vertinama koreliacija su susijusiais veiksniais.
Svarbiausiy ir tikétina jtakg daranciy kintamyjy koreliaciné analizé pateikiama lenteléje.

Kintamasis Jtaka darantys veiksniai

trasy
per

gelezinkeliais,

min. tony
Metiné
trasy
0,55 0,90 0,76 0,88 0,78 -0,75 0,84 0,43 0,98
krova, min.
tony

Saltinis: sudaryta Konsultanto
DidzZiausig koreliacija su metine trasy krova uoste (toliau modelyje — KVJU_trasos) issiskiria Baltarusijos

traSy eksportas vezimas geleZinkeliais, kuris Lietuvos ir ES atZvilgiu traktuojamas kaip importas (toliau
modelyje — Trasos_rail_LT import), Baltarusijos realusis BVP (toliau modelyje — BY_BVP) bei trasy
vartojimas pasaulyje (toliau modelyje — Trasu_vart_world). Taip pat ir daugumos kity jvardinty veiksniy bei
krovos rysys yra pakankamai stiprus, koreliacijos koeficientas svyruoja tarp 0,76 ir 0,84, tad toliau bus
patikrintas Sio rysSio statistinis reikSmingumas bei atitinkamai parengtas regresinis modelis, o juo
vadovaujantis — biriy trasy krovos prognozé.

A.3.2.3.5 Biriy trgdy krovos regresinis modelis ir prognozés
Pagal parengtg modelj nustatyta, kad statistiSkai reikSmingi veiksniai yra tik Trasos_rail_LT_import ir
Trasu_vart_world.

Modelio specifikacija:

e Im(formula = KVJU_trasos ~ Trasos_rail_LT_import + Trasu_vart_world — 1)

T 2 ST (TS T

Trasos_rail_LT_import 0,865231 0,084379 10,254 0,00070




Trasu_vart_world 0,013357 0,003366 3,969 0,00413
Pagal parengta modelj 52 paveiksle pateikta trgsy krovos projekcija iki 2040 mety realistiniu scenarijumi.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, 2018

A.3.2.3.6 Veiksniai, darantys jtaka kroviniy konteineriuose krovai

Konteineriy srautg pagrinde generuoja kompanija MSC, investavusi j ,Klaipédos Smelté” ir Klaipéda
pasirinkusi kaip konteineriy paskirstymo punkta Baltijos jlroje, o taip pat plataus vartojimo prekiy prekybos
tinklai Lietuvoje ir Baltarusijoje, importuojantys prekes.

Pasaulyje konteineriy srautai auga nuo 1980 m. ir savo apimtimis artéja prie léCiau auganciy kroviniy srauty.
Nuo 2010 iki 2017 m. konteineriy srautai auga vidutiniskai 5,8 proc. kasmet. Svarbus aspektas - tai, kad
daugiau kaip pusé kroviniy konteineriuose srauty (eksportuodama prekes) generuoja Kinija. Lietuvoje,
Klaipédos uoste ar Salia esanciose teritorijose papildomai sukurta pridétiné verté (pastatyta gamykla,
atsiradusios surinkimo ar perdirbimo jmonés) gali sugeneruoti papildoma konteineriniy kroviniy srautg iki
20-30 tlkst. tony per metus. Bendrame sraute Sis kroviniy srautas néra reikSmingas, todél Klaipédos uoste
del sukuriamos papildomos vertés atsirandantys kroviniy srautai prognozuojant krovos rezultatus néra
vertinami.

Konteineriai, yra ta kroviniy rasis, kuri regione sudaro gana reikSminga dalj (netgi didesne nei trgsos, gridai,
Ro-Ro kroviniai), taciau Klaipédos uostas tekrauna 13,7 proc. visy konteineriy. Atsizvelgiant j Klaipédos
uosto sugebeéjimag uzimti arti pusés gridy ir trasy krovos rinkos, konteineriy rinkos dalies didinimas galéty
biti strateginis sprendimas ir konteineriai galéty buti konkurencingumo didinimo kryptis, nes konteineriy
rinka yra daug didesné.

Siekiant parengti regresinj modelj, buvo iSanalizuoti istoriniai duomenys ir patikrinta koreliacija tarp
konteineriy krovos ir jvairiy veiksniy, tame tarpe Lietuvos bendrojo vidaus produkto prognozes, taip pat
papildomai jvertinant konteinerizacijos lygio augimo tendencijg. Svarbiausiy ir tikétina jtakg daranciy

kintamuyjy koreliaciné analizé pateikiama 25 lenteléje.

Kintamasis |taka darantys veiksniai
Konteineriy srautailKonteineriy srautai|lKonteineriy srautai
juromis,  per  visojjuromis, per|jaromis, per Kinijos

ija, min.]pasaulio uostus, tikst..|Nyderlandy  uostus,juostus, ttkst.. TEU

TEU takst.. TEU

Metiné kroviniy

konteineriuose krova, 0,74 0,91 0,99 0,94 0,98

min. tony

Saltinis: sudaryta Konsultanto



Kaip matoma pagal koreliacijos koeficientus, stipriausias, praktiskai maksimalus jmanomas rysys yra tarp
kroviniy konteineriuose krovos uoste (toliau modelyje — KVJU_gener_kontein) ir konteineriy krovos
pasaulyje (toliau modelyje — Kont_world) bei konteineriy krovos Kinijos uostuose (toliau modelyje —
Kont_CH). Toliau bus patikrintas Sio rysio statistinis reikSmingumas bei atitinkamai parengtas regresinis
modelis, o juo vadovaujantis — kroviniy konteineriuose (jskaitant ir konteineriy svorj) krovos prognozé.

A.3.2.3.7 Konteineriy krovos regresinis modelis ir prognozés
Pagal parengta modelj nustatyta, kad statistiskai reikSmingi veiksniai yra tik Kont_world.

Modelio specifikacija:

e Im(formula = KVJU_gener_kontein ~ Kont_world)

hosicens ————otmate e Jrbe bl

Intercept -2,191 3,542 -6,187 0,000263
Kont_world 0,01083 6,645 16,547 0,000018
Pagal parengta modelj 53 paveiksle pateikta konteineriy krovos projekcija iki 2040 mety realistiniu
scenarijumi.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, 2018

A.3.2.3.8 Veiksniai, darantys jtakg Ro-Ro kroviniy krovai

Ro-Ro kroviniy srauta generuoja Lietuvos jmonés eksportuojancios arba importuojancios (j/i§ Svedijos ir
Vokietijos) jvairiy Gkio $aky produkcija, pusfabrika&ius ar Zaliavas. Sias pramonés jmones aptarnauja keliy
transporto vezéjai sunkvezimiais, kurie, del geografiniy aplinkybiy, renkasi vezima Ro-Ro bidu j Svedija arba
dél ekonominiy aplinkybiy - veZimg Ro-Ro bldu j Vokietija.

Siy kroviniy krovos augimo potencialg didina ir santykinai neseniai, 2014 metais, atidarytas Centrinis
Klaipédos terminalas, i$ esmés skirtas aptarnauti Ro-Ro krovinius.

Siekiant parengti regresinj modelj, buvo iSanalizuoti istoriniai duomenys ir patikrinta koreliacija tarp Ro-Ro
krovos ir jai daranciy jtakg veiksniy. Svarbiausiy ir tikétina jtakg daranciy kintamuyjy koreliaciné analize
pateikiama lenteléje.

Kintamasis Jtaka darantys veiksniai

Lietuvos realusis|Vokietijos realusisjLietuvos  eksportas j|Lietuvos importas i$
BVP, min. USD BVP, min. USD Vokietijg, mIn. USD Svedijos, mln. USD

0,52 0,84 0,91 0,81

Metiné Ro-Ro kroviniy
krova, min. tony

Saltinis: sudaryta Konsultanto



Kaip matoma is lenteléje pateikty koreliacijos koeficienty, stipriausias ir praktiskai tiesioginis rysys yra tarp
uosto Ro-Ro krovos ir Lietuvos eksporto j Vokietija. Toliau yra patikrinamas krovai jtakg daranciy veiksniy
rySio statistinis reikSmingumas, parengiamas regresinis modelis ir atliekama Ro-Ro kroviniy krovos
prognoze iki 2040.

A.3.2.3.9 Ro-Ro krovos regresinis modelis ir prognozés
Pagal parengta modelj nustatyta, kad statistiSkai reikSmingas veiksnys yra tik Lietuvos eksportas j Vokietijg
(toliau modelyje — LT _eksportas_i_DE).

Modelio specifikacija:

e Im(formula =KVJU_ gener roro~ +LT_eksportas_i DE)

hosicens —————Jomate e Jrwbe bt

Intercept 1,8046480 0,3780671 4,773 0,001403

LT _eksportas_i_DE 0,0016014 0,0002585 6,196 0,000261

Pagal parengta modelj 54 paveiksle pateikta konteineriy krovos projekcija iki 2040 mety realistiniu
scenarijumi.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, 2018

A.3.2.3.10 Veiksniai, darantys jtaka gridy krovai

Atkreiptinas démesys, kad like (ne grudai) Zemés Ukio produktai bendroje Zemés Ukio produkty krovoje
sudaro maZiau nei 5 proc. ir statistiSkai néra reikSmingi, todél, nors esamos situacijos apzvalgoje ir buvo
naudoti agreguoti istoriniai krovos duomenys (dél informacijos neprieinamumo), toliau rengiamas modelis
ir atlikta prognozé apima tik gridy krova.

Grudy krova iS esmés yra lemiama Lietuvoje uzauginty gridy eksporto, kuris savo ruoztu priklauso nuo
Lietuvos gridy augintojy derliaus ir globalios pasaulinés grady rinkos poreikiy.

Atsizvelgiant j tai, kad Klaipédos uoste kraunama beveik puseé viso regiono gridy (apie 45 proc.), tikimybeé
perimti Siuos krovinius i$ uosty konkurenty — mazai tikétina.

Atkreiptinas démesys, kad nei ekonometriniu modeliu, nei bet kokiu kitu prognozavimo metodu negalima
konkreciai suprognozuoti gamtiniy salygy ilgalaikéje perspektyvoje, todél gridy krovos priklausomybé nuo
gamtiniy salygy nors ir suprantama, taciau néra jvertinta.

Siekiant parengti regresinj modelj, buvo iSanalizuoti istoriniai duomenys ir patikrinta koreliacija tarp grady
krovos ir jai daranciy jtakag veiksniy. Svarbiausiy ir tikétina jtakg daranciy kintamuyjy koreliaciné analizé
pateikiama lenteléje.



Kintamasis Jtaka darantys veiksniai

Lietuvos realusis|Grady produkcijalGridy produkcijalGrady vartojimas
BVP, min. USD Lietuvoje, min. tony pasaulyje, min. tony pasaulyje, min. tony

0,63 0,92 0,91 0,90

Metiné grady krova,

min. tony

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Kaip matoma i$ lentelés, rysys tarp gridy krovos uoste ir visy veiksniy yra pakankamai stiprus — 3 i$ 4

veiksniy koreliacijos koeficientas yra daugiau kaip 0,9.
Toliau yra patikrinamas gridy krovai jtakg daranciy veiksniy rysio statistinis reikSmingumas, parengiamas

regresinis modelis ir atliekama gridy krovos prognozeé iki 2040.

A.3.2.3.11 Grudy krovos regresinis modelis ir prognozés
Pagal parengta modelj nustatyta, kad statistiskai reikSmingi veiksniai yra griady produkcija Lietuvoje (toliau
modelyje — Grudu_produkcija_LT) ir gridy vartojimas pasaulyje (Grudu_vartojimas_world).

Modelio specifikacija:

e Im(formula = KVJU_grudai ~ Grudu_produkcija_LT + Grudu_vartojimas_world)

Fobe bl

Intercept -6,016568 2,085821 -2,885 0,0204
Grudu_produkcija_LT 0,334790 0,111859 2,993 0,0173
Grudu_vartojimas_world 0,002771 0,001086 2,551 0,0341

Pagal parengta modelj 55 paveiksle pateikta konteineriy krovos projekcija iki 2040 mety realistiniu
scenarijumi.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, 2018

A.3.2.3.12 Kity kroviniy krovos prognozés

Atsizvelgiant | tai, kad likusiy kroviniy krova yra labai diversifikuota (metalai, mediena, maistas ir t.t.),
nebuvo sustatyti jokie statistiskai reikSmingi rysiai tarp krovos ir jg lemianciy veiksniy. Taip pat, atsizvelgiant
j tai, kad like kroviniai sudaro maZziau nei 15 proc. visos uosto krovos, buvo nustatyta, kad atskiry konkreciy
kroviniy, sudaranciy Sig kroviniy grupe, krovos dinamika, neturi statistiskai reikSmingos jtakos bendrai uosto
krovai.

CANAD N /Y
SIMAR



Buvo nustatyta, kad 2007-2017 mety laikotarpyje analizuojamos kroviniy grupés krova vidutiniskai augo

2,2 proc. kasmet, todél daroma prielaida, kad realiu scenarijumi Sios kroviniy grupés krova vidutiniskai augs

tiek pat. Prognozés projekcijg atspindintis 56 paveikslas pateikiamas toliau.

/

Saltinis: sudaryta Konsultanto, 2018

A.3.2.4 Kroviniy srauty prognoziy apibendrinimas
Prognozeés buvo parengtos dviem scenarijais:

Realiuoju — naudojant ekonometrinj-regresinj modelj, nustatantj statistiskai reikSmingg rysj

tarp krovos uoste ir jai jtakg daranciy veiksniy;

Optimistiniu — darant prielaidg, kad veiksniy, daranciy jtakg krovai ir naudoty rengiant

ekonometrinj-regresinj modelj, projekcija iki 2040 mety bus dar labiau teigiama tokia tvarka:

o

Pasauliné naftos kaina augs nezZenkliai arba kris, o AB ,Lietuvos gelezZinkeliai”,
bendradarbiaujant su kity S$aliy geleZinkeliais bei Klaipédos uosto krovos
kompanijomis, pritrauks papildoma naftos srautg;

Dél vis dar tebevykstanciy politiniy nesklandumy Ukrainoje ,,Belaruskali” dar daugiau
trasy siys per Klaipédos uostg bei dar sparciau nei prognozuojama augs pasauliné Siy
trasy paklausa;

Greiciau nei prognozuojama intensyveés konteineriy srautai pasaulyje;
Lietuvos eksporto augimas j Vokietijg bus intensyvesnis nei prognozuojama;

Grudy derlius Lietuvoje kasmet bus geresnis nei prognozuojama, jy pasauliné
paklausa taip pat augs greiciau;

Suskystinty dujy terminalu bus kraunama ne maziau nei dvigubai daugiau dujy, taip
pat stabilizuosis ir pradés dvigubai greiciau augti metaly, jy gaminiy ir metalo lauzo
krova.

Apibendrinant gautas kiekines kroviniy srauty prognozes, labiausiai augs Sios kroviniy grupés:

Konteineriy srautas optimistiniu scenarijumi 2040 m. iSaugs 5,1 karto lyginant su 2018 m., iki
35,37 min. tony;

Naftos ir jos produkty srautas optimistiniu scenarijumi 2040 m. iSaugs apie 1,9 karto lyginant

su 2018 m. srautu, iki 17,8 min. tony;

Ro-Ro kroviniy srautas optimistiniu scenarijumi 2040 m. isaugs 1,8 karto lyginant su 2018 m.

srautu, iki 10,6 min. tony;



Visy analizuoty kroviniy grupiy prognozés 2018 m., 2030 m. ir 2040 m. pateikiamos 28 lenteléje, o 57
paveikslas atspindi abiejy scenarijy projekcijas iki 2040.

Realistinis Optimistinis Realistinis Optimistinis Realistinis Optimistinis

Nafta ir naftos produktai 9,07 9,52 13,35 15,37 15,49 17,83
Birios trgsos 13,17 13,83 16,47 19,71 19,46 23,29
Kroviniai konteineriuose, jskaitant konteineriy svorj 6,66 6,99 15,27 20,33 26,57 35,37
Ro-Ro kroviniai 5,73 6,02 7,70 8,42 9,71 10,61
Gridai 3,32 3,49 4,25 4,77 4,81 5,40

Kiti kroviniai 7,90 8,30 9,44 10,18 10,96 11,82
Viso 45,85 48,14 66,48 78,79 87,00 104,34

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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Saltinis: sudaryta Konsultanto

A.3.3 Modalinis padalijimas

2017 m. bendras modalinis pasidalijimas Klaipédos uoste buvo toks:
e GeleZinkeliai— 28,3 mIn. tony / 66 proc.;
e Keliai— 14,9 min. tony / 34 proc.

Pagrindiniai keliais gaunami/ siunciami kroviniai yra konteineriai ir Ro-Ro. Beveik visi naftos produktai ir
birGs kroviniai pristatomi vagonais.

Nustatant modalinj pasiskirstymg buvo naudojama realistinio scenarijaus kroviniy srauty prognozé.
Modalinio pasidalijimo prognoziy prielaidos grindZiamos dabartine situacija. Atskirai reikalinga isskirti
konteineriy krovos bisima situacija, kadangi KVJUD siekia, kad Klaipédos uostas, kartu su iSoriniu uostu,
ateityje veikty kaip konteineriy distribucijos centras. Todél Zvelgiant j konteineriy krovos modalinj
pasiskirstymg 2040 metais, buvo jvertinta, kad didZioji dalis, 70 procenty, konteineriy bus kraunama
principu ,laivas-laivas®, o likusi dalis, skirta vidiniam kontinentiniam (Lietuvos ar kity Saliy) transportuojama
keliais ar geleZinkeliais. Pagrindinés prielaidos:



A3.4

A3.4.1

e 100 % naftos ir trgdy gabenama geleZinkeliu;

e 70 % grudy transportuojama geleZinkeliu, 30 % — keliais;

e 70% konteineriy transportuojama laivais, 25% autokeliais, 5% — geleZinkeliu;
e 95 9% Ro-Ro transportuojama autokeliais, 5 % geleZinkeliais;

e 90 % kity kroviniy gabenama gelezinkeliais, 10 % — keliais.

Kroviniy pasiskirstymo pagal transporto risis prognozé atskirais scenarijais pateikiama 29 lenteléje.

Keliai 18,4 21,7
Gelezinkeliai 50,0 57,8
Laivai 18,6 24,8
Viso 87,0 104,3

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Lenteléje pateikti skaiCiai rodo, kad ateityje transportavimas geleZinkeliu isliks dominuojanciu kroviniy
gabenimo badu i$ / j Klaipédos uostg. Taciau dél prognozuojamo didelio augimo konteineriy ir Ro-Ro srityje
keliy transporto dalis ateityje taip pat didés.

Nepaisant fakto, jog Siuo metu konteineriai, kurie neisplukdomi laivais, daugiausia transportuojami keliais,
tikimasi, kad ateityje padidés traukiniy dalis konteineriy gabenimo srityje. Pagrindinés to priezastys yra:

e Vilniaus ir Kauno intermodaliniy terminaly veiklos plétra;
e Intermodaliniy traukiniy tinklo plétra;

e Lietuvos ir Baltarusijos Zmoniy pragyvenimo lygio augimas, kuris tiesiogiai susijes su
konteineriais ir Ro-Ro bidu gabenamy kroviniy, plataus vartojimo prekiy, dinamika.

Ateityje transportavimas geleZinkeliais isliks pagrindiniu naftos ir naftos produkty, trasy, kity skysty ir biriy
kroviniy gabenimo bldu. Taciau konteineriai (tie, kurie skirti vidaus vartojimui) ir Ro-Ro bus daugiausia
transportuojami keliais.

Laivybos prognozé

Bendroji informacija

Yra zinoma, kad visame pasaulyje vyrauja tendencija didinti laivus siekiant maksimaliai iSnaudoti masto
ekonomija. Sis principas reiskia, kad padidinus laivo dydj sumaZéja krovinio tonos arba TEU gabenimo kastai.
Tai ypac akivaizdu gabenant krovinius tarp Europos ir Tolimyjy Ryty ar kitais tolimais marsrutais. Taciau
trumpesniuose marsrutuose, pvz., Baltijos jaroje, taupymo efektas ne toks akivaizdus.

Vis délto reikty atkreipti démesj, kad galimi sutaupymai dél masto ekonomijos nebdtinai atspindi kasdienine
laivybos rinkos situacijg, kuomet frachty kainos yra nustatomos deryby bddu ir remiasi paklausos-pasitlos
désniu.

Kitas laivybos prognoziy optimizma pristabdantis veiksnys yra tarptautinés prekybos intensyvumo
mazéjimas. Tai susije su besivystanciy ir ypac issivysciusiy Saliy ekonomikos augimo létéjimu. Investicijos j




naujus laivus transportavimo sgnaudas sumazino iki kritinés ribos, kartu paskatindamos Baltic Dry Index ir
jo komponenty'® kritimg (Zr. 58 paveikslg). Tai priverté laivy savininkus laikinai j$aldyti investicijas.

Tarptautinio valiutos fondo prognozés laivybos sektoriaus plétrai ir toliau néra palankios: per 2017 metus
jos jau 3 kartus buvo tikslinamos rezultaty prastéjimo linkme.

Keiiasi Zemyny ir valstybiy ekonominis vaidmuo bei svoris: pasaulio lydere pagal tarptautinés prekybos

apimtis tapo Kinija. llgalaikéje perspektyvoje Azijos ir Afrikos Saliy reikSme turéty tiktai dideéti. Tai, Zinoma,

atsilieps eksportuojamy kroviniy marsrutams.
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Saltinis: Bloomberg
59 paveiksle pateikiama pasaulio prekybos laivy apZzvalga pagal laivy tipg per pastaruosius 10 mety.

Reikia atkreipti démesj, kad per pastaruosius 10 mety komerciniy laivy skaicius rinkoje siek tiek sumazéjo,
taciau vidutinis laivo dydis ir pakrovimo apimtys Zenkliai i$augo. Si tendencija taip pat matoma ir Klaipédos
uoste. Sudarant laivybos prognoze, skaiCiuojant kanalo pajégumus bei terminaly iSnaudojimg buvo
atsizvelgiama j §j faktoriy. Laivy skaiciaus ir dedveito pokyciai Klaipédos uoste parodyti 30 lenteléje.

Laivy skaicius Uosto krova, min. tony Vidutinis dedveitas, t Vidutinis pakrovimas, t

2000  4.935 19,40 7.705 3.931
2010  6.949 31,28 9.300 4.501
2017 6.582 43,17 11.667 6.559

Saltinis: KVJUD, 2018
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A.3.4.2
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Saltinis: UNCTADSTAT, 2018

Dél toliau esanciuose skyriuose isdéstyty priezasciy bei dél istoriniais duomenimis pagrjsty tendencijy
prognozuojama, kad laivy dydis turéty augti ir ateityje.

Konteineriniy laivy tendencijos

Esamy konteineriniy laivy apzvalga ir jy uzsakymai pagal TEU dydj pateikiami 31 lenteléje.

|Esama flotile UZsakyti laivai
Laivy kiekis
<1000 1027 625 3,1% 7 3 0,1%
1000-2000 1246 1751 8,8% 115 169 5,3%
2000-4000 867 2425 12,1% 112 310 9,8%
4000-6000 891 4248 21,3% 11 53 1,7%
6000-8000 280 1871 9,4% 1 7 0,2%
8000-10000 478 4185 20,9% 13 122 3,8%
10000-14000 228 2768 13,9% 54 639 20,1%
>14000 130 2108 10,6% 108 1873 59,0%
Viso 5147 19981 100% 421 3176 100%

Saltinis: ISL Bremen, 2018

60 paveiksle pateikiamas konteineriniy laivy laivynas pagal pagrindinius operatorius 2017 metais.
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Saltinis: Alphaliner



A.3.4.3

Konteineriniy laivy masto ekonomijos sutaupymai yra parodyti 32 lenteléje. Reikty atkreipti démesj, kad tai
yra rinkos kainy iliustracija vienu laiko periodu bei yra nuolat kintanti kadangi:

e kasdieniai kroviniy gabenimo tarifai nustatomi pagal paklausg ir pasitlg, ne pagal Sias kainas;
e jie priklauso nuo laivo pakrovimo lygio;

e didesnio laivo naudojimo pranasumus gali nustelbti papildomos islaidos fideriams.

UZsakymo dydis, TEU USD uz uzsakyma uz dieng USD uZ TEU uz dienag

1000 6350 6,35
1700 8000 4,71
2500 8200 3,28
4000 7420 1,86
5600 13000 2,32

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Apibendrinant, galima teigti, kad tarptautinés laivybos kompanijos siekia kuo didesnj atstumg krovinius

gabenti pagrindinés linijos laivais, ir kuo trumpesnj fideriniais laivais.

Ro-Ro laivy tendencijos

Ro-Ro laivy, plaukiojanciy Siaures, Airijos jlrose, Lamango sasiauryje ir Baltijos jiroje, pasiskirstymas
pateikiamas 33 lenteléje. Ro-Ro ir Ro-Pax laivy flotilé taip pat turi tendencija didéti. Tai atspindi 34 lentelé.
Pastaba — dél skirtingy Saltiniy, néra galimybés 32 lenteléje i$skirti kiek i§ Ro-Ro/Ro-Pax laivy sudaro
konkreciai Ro-Ro.

<500 GT 500-25.000 GT 25.000 - 60.000 GT >60.000GT
30 653 619 180

Saltinis: Equasis

2008 2011 2014 2017

4135 4131 4005 4428
Saltinis: Alphaliner

Ro-Ro paslaugos daznai vertinamos kaip konteineriniy paslaugy priedas. Zemiau pateikiamos Ro-Ro laivy
paklausos Baltijos jlroje galimybés:

e Elektroninio mokescio uz kelius diegimas visoje ES;
e VaZinéjimo savaitgaliais apribojimai;

e ES darbo taisykliy jgyvendinimas;

e Tolesnis vairuotojy trakumas Vakary Europoje.

Analizé rodo, kad, kaip ir konteineriniy laivy eismui, Cia pasireiks efektas, kai pelningiausiuose marsrutuose
bus pradéti naudoti didZiausi laivai (4.000-6.000 I/m). O Siuos marsrutus iki Siol aptarnave laivai bus
nukreipti j maziau paklausius marsrutus, jskaitant ir is / j Klaipéda.

Priklausomai nuo prognozuojamy laivy ir tolesniy galimybiy studijos rezultaty, blsimi modernids Ro-Ro
terminalai ir paslaugos turi uztikrinti:

e AGV naudojima kraunant ir iSkraunant krovinius;

e Intermodalinj gabenimg;



e Automatine Svartavimosi jrangg;

e Automatine tvirtinimo sistemg;

e Degaly pildyma nuo kranto (ne per barzg);
e Elektros tiekimg nuo kranto.

Reikty ypac atkreipti démesj j batinos keleiviy krantinés infrastruktdros studija, nes, priesingai nei Rygos
uoste, Klaipédos uoste keleiviy gabenimo potencialas yra ribotas.

A.3.4.4 Biriy krovininiy laivy tendencijos
35 lenteléje nurodomi esami biriy kroviniy laivai ir uzsakymai pagal laivo dydj 2017 m. sausio 1 d.

|Esama flotilé UZsakyti laivai

Laivy kiekis Min. dwt i Laivy kiekis Min. dwt
<1000 1024 31 0,4% 10 0,1 0,1%
Handysize 2803 78,3 10,2% 247 8,8 10,5%
Handymax 658 30,3 3,9% 22 1,0 1,2%
Supramax 1936 107,9 14,0% 42 2,4 2,9%
Panamax 2634 195,5 25,4% 422 29,7 35,3%
Capesize iki 150.000 580 57,6 7,5% 21 2,0 2,4%
Capesize <150.000 1504 298,5 38,7% 161 40,1 47,7%
Viso 11139 771,2 100% 925 84,1 100%

Saltinis: ISL Bremen

PrieSingai nei konteineriniy ir Ro-Ro laivy sektoriuose, ¢ia néra bendros tendencijos didinti laivus. Nepaisant
to ir biriy kroviniy laivy sektoriuje islieka spaudimas didinti galimg masto ekonomijos efektg. Lentelé rodo,
kad lyginant ,Panamax” ir ,,Capesize” dydzio laivus sutaupymai yra akivaizdis.

UZsakymo dydis, dwt USD uz uzsakyma uz dieng USD uz dwt uz dieng

53.000 9.000 0,17
75.000 9.500 0,13
170.000 13.500 0,08
180.000 15.000 0,08

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Remiantis 34 lenteléje pateiktais duomenimis, kroviniy gabenimui i$ Baltijos jlros regiono j Tolimuosius

Rytus jariniu transportu naudojant , Capesize” klasés laivg vietoj ,Handymax”“, sutaupoma mazdaug po 1,47
EUR/tong (0,13 JAV dolerio minus 0,08 JAV dolerio = 0,05 JAV dolerio x 35 kelionés dienos = 1,75 USD).
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Saltinis: Maritime Economics, 3rd Edition 2006, Martin Stopford

61 paveiksle pateiktas 70.000 tony keliamosios galios ,Panamax” klasés laivo ir 170.000 tony keliamosios
galios ,Capesize” klasés laivo eksploataciniy sgnaudy palyginimas, jvertinant 11.000 myliy kelione. Sgnaudy
skirtumas (sutaupymai) siekia 3,60 JAV dolerio/tong. Tai atitikty 1,47 EUR/tong (1,75 JAV doleriai/tong)
sutaupymus 120.000 tony keliamosios galios, jei plaukty ,,Mini-Capesize” klasés laivas (taikytinu Klaipédos
jary uosto atveju).

Nors vertinimai gauti 2005 metais, jei yra tinkami esamam vertinimui, kadangi 2017 duomenys proporcijos
prasme yra artimi atitinka 2017 mety duomenims.

KVJUD yra pradéjusi vykdyti sudétingg jplaukos kanalo ir uosto gilinimo iki 17,5 m programa. Jei minimalus
klirensas laikomas 2 m, tuomet tokio gylio uostas galéty priimti laivus, kuriy maksimali grimzlé bty 15,5
m.

Kaip parodyta 62 paveiksle, tokio gylio uZtenka uZtikrinti 1.0 ir maZesnj apkrovos koeficients,

transportuojant trasas, anglis, gradines kultlras ir kitus panaSaus tipo krovinius. Tacdiau didesniems
,Panamax” laivams, iki galo pakrautiems geleZies ruda ar ketaus luitais, gali bati taikomi grimzlés

apribojimai.
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Saltinis: University of Liverpool, Marine Transport Centre

,Panamax” laivy tpc (tonos centimetrui) koeficientas yra apie 60. Tai reiskia, kad 0,5 m maZesnei grimzlei
reikéty 3.000 t mazZesnio krovinio. AtsiZvelgiant j masto ekonomijg, laivybos bendruomenéje daznai
priimtina, kad j laivus pakraunama 5—-10 % maZziau krovinio, nei leidZia maksimali talpa.

Ir toliau didéjant trasy siuntoms j Tolimuosius Rytus tapty ekonomiska naudoti, Capesize” tipo laivus, pvz.,
120.000 dwt, su salyga, kad Klaipédos uostas buty naudojamas kaip pirmasis uostas, kuriame buty
pakraunama dalis krovinio (70.000—80.000 t), o tuomet laivas plaukty j antragjj uostg pasikrauti pilnai.
Navigacijos poZitriu neblty jokiy apribojimy issiysti Siuos laivus, taciau iSankstiné sglyga bty pakankamai
iSkrovimo vietos ir efektyvus iSkrovimo pajégumas. Manoma, kad tokia plétra turéty bati paliekama
terminaly operatoriams, taciau KVJUD rekomenduojama Siuo klausimu palaikyti dialogg su privaciais
terminaly operatoriais.

Generaliniy kroviniy laivy tendencijos
Jprasti laivai:

e KabotaZiniai laivai, kuriy talpa apie 3.000 t (paprastai be krovos jrangos);
e  Krovininiai mini laivai, kuriy talpa 3.000-12.000 t (paprastai be krovos jrangos);
e, Handy” dydzio laivai (15.000—60.000 t, paprastai be krovos jrangos).
Siuo metu néra jokiy jprasty laivy aptarnavimo apribojimy, be to nesitikima, kad jy atsiras ir ateityje.

Sio tipo laivy flotilé pasaulyje 2014-2017 metais praktiskai nepasikeité — jy buvo apie 19.600, dedveitas taip
pat nesikeité ir sieké apie 74,8 min. tony.

Tanklaiviy tendencijos
Tai vieni i$ labiausiai augusiy laivy tipy — 2010-2017 metais jy flotilei praktiskai neaugant (su nedideliais
pokyciais laivy skaicius iSsilaiké apie 10.000), jy dedveitas iSaugo nuo 450 min. tony iki 535 min. tony.

37 lenteléje pateikiama tanklaiviy masto ekonomija gabenant krovinius skirtingo dydzio laivais. Svarbu
atkreipti déemesj, kad kartkartémis , Klaipédos naftos” terminale kraunami Aframax dydzio (tolimy atstumy,
panasaus dydzio kaip ir ,,Baltmax”) tanklaiviai. Tanklaiviai pripildomi dalinai — jie paima 70.000 t krovinj,
tuomet plaukia j Ventspilio uostg, kur pripildomi pilnai.




A.3.4.7

A3.4.8

Laivo dydis, dwt USD u? laiva u? diena USD u? dwt u? diena

Product 47 47.000 13.000 0,28
Product 80 80.000 14.000 0,18
Aframax 105 105.000 17.500 0,17
Suezmax 150 150.000 21.000 0,14
VLCC 300 300.000 27.500 0,09

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Potencialls bendri sutaupymai, jskaitant bunkeriavima ir uosto rinkliavas, baty panasas kaip biriy kroviniy,

kurie aprasyti auksciau esanciame skyriuje.

Klaipédos uostas turéty papildoma privaluma, jei tanklaiviai ,Klaipédos naftos” terminale bty pripildomi
pilnai. Papildomai naftos krovai dabartiné krantiné Nr. O baty ideali vieta, kadangi vamzdyno jungtis tarp
krantinés ir esamy cisterny baty itin trumpa. Bet krantiné Nr. O vieta turi trakumy, tokiy kaip:

e jplaukos kanalo navigacijos sauga (jplaukianciy laivy sustojimo vieta) ir
e norint iShaudoti teritorijg greiciausiai reiks moly rekonstrukcijos.

Tankeriai, gabenantys skystas trgsas ar kitus cheminius produktus, greiCiausiai nepasinaudoty masto
ekonomija, kadangi vidutinis krovinio kiekis yra 25.000 — 40.000 tony, kuris yra mazesnis nei vidutinis biriy
trasy ar naftos produkty krovinys.

Masto ekonomija SGD laivams nebuvo analizuojama.

Rekomenduojami laivy dydZziai
Remiantis gauty dokumenty analize ir uosto vystymo planais, silloma nustatyti didZiausius planuojamus
laivus iSoriniam uostui. Jie pateikiami 38 lenteléje.

Tanklaiviai 155.000 125.000 270,0 46,5 15,4
Biriy kroviniy laivai 150.000 125.000 270,0 42,0 15,4
Generaliniy kroviniy laivai 95.000 75.000 225,0 32,3 13,5
Konteineriniai laivai 150.000 105.000 366,0-399,0 45,6 15,0
SGD laivai 110.000 75.000 290,0 49,0 12,3

Laivy prognozé
Laivy prognozeé remiasi blsimais kroviniy srautais ir esama laivy eismo struktira, kuri pateikta 39 lenteléje.

Tankla|V|a| 11512 260 21599
Biriy kroviniy laivai 13 509 637 491 27 515
Konteineriy laivai 5678 880 586 9691
Ro-Ro ir Ro-Pax laivai 4933511 909 5427
Bendryjy kroviniy laivai 7 535 888 1712 4402
Viso 43170175 4231 10203

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal KVJUD pateiktus duomenis
A dalies 3.4.1 skyriuje 28 lenteléje buvo nurodyta, kad per pastaruosius 7 metus visy laivy skaicius Klaipédos

uoste Siek tiek sumazeéjo, taciau gerokai padidéjo vidutinis laivy dydis ir krova.

Planuojama laivybos prognozé 2040 metais pateikiama 40 lenteléje. Lentele reikéty interpretuoti kaip
ekspertinj skaiiavimg remiantis kroviniy srauty prognoze (realistiniu scenarijumi) ir naujausia vidutiniy
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laivy dydZiy didéjimo tendencija. Galima tikétis, kad uzbaigus dabartine uosto gilinimo programa didesni

laivai galés bati pilnai pakrauti, o dalis trgsy kroviniy, gabenamuy j Tolimuosius Rytus, galés bati kraunami j

,Capesize” dydZio laivus.

Laivo tipas Krova 2017, Laivy skaicius Vidutiné laivo
min. t. 2017, vnt. krova, 2017, t

Tanklaiviai 11,5 533 21599

Biriy kroviniy 13,5 491 27 515

laivai

Konteineriy laivai 5,7 586 9691

Ro-Ro ir Ro-Pax 4,9 909 5427

laivai

Bendryjy kroviniy 7,5 1712 4402

laivai

Viso 43,2 4231 10203

Laivy dydziy terminologijos santrauka

Bendroji informacija

Krova 2040,
min. tony

19,9
26,5

26,6
9,7

4,4

87,0

Laivy skaicius Vidutiné laivo
2040, vnt. krova, 2040, t

662 30000
529 50 000
1155 23 000
1349 7200
292 15 000
3988 21817

Zemiau esanciose lentelése pateikiama informacija buvo surinkta remiantis tarptautiniais laivybos leidiniais

ir kitais informacijos Saltiniais. Jvairiy laivy tipy nomenklatira néra grieztai standartizuota, taciau lentelése

pateikiamos apibendrintos laivy dydziy ir klasiy gairées.

Konteineriniai laivai

Pradinis konteinerveZis (nuo 1956)

Fideris (nuo 1970) 215
Panamax (nuo 1980) 250
Panamax Max (nuo 1985) 290
Post Panamax (nuo 1988) 285
Post Panamax Plus (nuo 2000) 300
New Panamax (nuo 2014) 366
Triple E (nuo 2013) 400
Be pavadinimo (nuo 2014) 400

Biraliniai laivai

10
12,5
12,5

13
14,5
15,2
15,5
16,0

500-800
1 000-2 500
3 000-3 400
3400-4500
4 000 -5 000
6 000-8 000
Iki 12 500
Iki 18 000
20 000+

Mini bulker Varijuoja Varijuoja
Handysize 180 10,2
Handymax 200 Varijuoja
Supramax 200 12,2
Panamax 225 14,1
Capesize small, Baltmax 270 15,4
Capesize large 350 22

VLOC/ULOC/Chinamax 362 23

Iki 10 000

15 000 - 40 000
40 000 - 50 000
50 000 — 60 000
60 000 — 80 000
80 000 — 125 000
125000 - 220 000
300 000 - 400 000




Tankeriai

Mini tanker Varijuoja Varijuoja Iki 10,000
Medium range (MR) 190 13,50 10 000 —49 999
Panamax / Longe range 1 (LR1) 230 14,50 50 000 — 74 999
Aframax / Baltmax / Long range 2 245 15,40 75000 - 119999
(LR2)

Suezmax 275 17,00 120 000 — 149 999
VLCC 335 22,70 150 000 - 320 000
uLcc 415 35,00 250 000 — 550 000

A.4 Uosto pajégumy vertinimas

A.4.1 lvadas

Esamy uosto pajéegumy nustatymas, ,butelio kakliuky” identifikavimas ir uosto potencialo jvertinimas yra
vieniis svarbiausiy studijos tiksly. Esamiir potencialls uosto pajégumai padés nustatyti koks infrastruktdros
poreikis gali atsirasti ateityje.

Uosto pajégumy vertinimas bus atliktas principu, atvaizduotu 63 paveiksle.
Skyrius baigiamas trumpai apZvelgiant numatoma uosto plétra, susijusig su pajégumy didinimu bei

jvardinant iSorinio uosto kroviniy paskirstyma.

Krantiniy pajegumy vertinimas
A.4.2. skyrius

|plaukos kanalo pajégumo vertinimas
A.4.3. skyrius

Sandéliavimo pajégumy vertinimas
A.4.4. skyrius

Uosto pasiekiamumo keliais pajégumy vertinimas
A.4.5 skyrius

Uosto pasiekiamumo gelezinkeliais pajegumy vertinimas
A.4.6 skyrius

Uosto pajegumy vertinimo apibendrinimas

A.7 skyrius

Saltinis: sudaryta Konsultanto
A.4.2 Krantiniy pajégumy vertinimas
Krantiniy pajégumy jvertinimui buvo naudojamasi Zemiau pateikiama metodologija:
e Pagrindiniy krovos pajégumo faktoriy jvertinimas;
e Krantiniy tinkamumo jvertinimas;

e  Esamo krantiniy pajégumo nustatymas.



Pagrindiniy krovos pajégumo faktoriy jvertinimas

Pagrindiniai faktoriai, apsprendZiantys krantiniy pajéguma, pateikiami 44 lenteléje.

Kraunamuy kroviniy rasis, sudétis ir savybés

Krovinio gabenimo tipas — birus, skystas ar bendrasis krovinys
Maziausias, didZiausias ir vidutinis krovinys

Pakavimo tipas (padéklai, rysuliai, dideli maisai, konteineriai)
Laivy tipas ir dydis

Krovos tipas (,roll-on“/ ,roll-off“, lift-on“/ , lift-off“)
Krantiniy ilgis, tipas ir plotis

Krovimo jrangos laive ir pakrantéje tipas ir pajégumas

O 00 N o . B W N

Darbo dienos per metus, pamainy sistema ir darbo valandos

=
o

Darbo organizavimas (iSankstinis operacijy planavimas ir stebéjimas; tiesioginé ir netiesioginé arba pusiau
tiesioginé krovimo sistema, jrangos valdytojy, krovéjy ir doko darbininky darbo kokybé ir jgldziai)

11 Hidrologinés, meteorologinés ir klimatinés salygos.
Saltinis: sudaryta Konsultanto

Krantiniy tinkamumo vertinimas

Uosto plane yra 157 krantinés. Taciau skaiCiuojant potencialy visy krantiniy pajéguma, visos krantinés,
netinkancios efektyviam darbui su kroviniais buvo nevertinamos. Sios nevertinamos krantinés yra:

e krantinés skirtos keltams, Zvejybos laivams ir kitiems nedideliems laivams;
e atsarginés arba priezilros ir remonto darbams uzdarytos krantinés;

e krantinés neturincios pakankamai papildomo ploto;

e riboto ilgio krantinés, nepakankamos numatyty laivy aptarnavimui.

llgalaikés Klaipédos uosto perspektyvos vertinimui buvo iSrinktos 74 krantinés, kuriuose, pagal istorinius
KVJUD pateiktus duomenis, 11 operatoriy vykdo krovos darbus.

74 krantinés vertinimui taip pat yra sugrupuotos pagal krovinio tipg — skysti, birUs, kiti bendrieji kroviniai,
konteineriai ir Ro-Ro, tokj apjungima suvokiant kaip vieng (pvz. biriy kroviniy) ar keletos (pvz., grady ir biriy

trasy) terminaly, kuriy pajégumas yra lygus visy tos grupés krantiniy pajégumy sumai.

Esamo krantiniy pajégumo nustatymas

Esamo krantiniy pajégumo nustatymas buvo skaiciuojamas remiantis:
e KVJUD pateikta informacija;
e Terminaly pateikta informacija;
e Uosto bendruoju planu.
Zvelgiant j uosto plang yra akivaizdu, kad:
e visa uosto teritorija itin intensyviai naudojama jvairios paskirties terminaly;

e palyginti su moderniais ar plyno lauko uostais, Klaipédos uostas yra apsuptas miesto ir turi
ribotas rezervines teritorijas.

Todeél yra svarbu suZinoti, kokie yra kanalo ir galimy teritorijy ribojantys ar trukdantys veiksniai, lemiantys
uosto pajégumy didinima.




A4.2.1

Detalesni skaitiavimai, pateikti 4.2.1 — 4.2.3 skyriuose. Sie skaitiavimai remiamasi KVJUD pateiktais
duomenimis.

Dabartinis krantiniy pajégumas

Esamas krantinése jsikdirusiy terminaly krovos pajégumas parodytas 45 lenteléje. Cia pateikiamas atskiry
krovos terminaly skirtingo krovinio tipo pajégumas suvokiamas kaip atskiry konkreciy terminaly krovos
Llaivas-krovinio sandéliavimo vieta” galimybiy jvertinimas, ignoruojant krovinio iSsiuntimo geleZinkeliais ar
keliais galimybes, kurios bus aptartos tolimesniuose poskyriuose, tadiau yra atsizvelgta j krovinio
nevienalytiSkuma, KVJUD ir krovos kompanijy pateiktu ekspertiniu vertinimu, naudojant 0,7 paklaidos

koeficientg, tiems terminalams, kuriuose kraunamas nevienalytis krovinys, nuo viesai deklaruoty atskiro
krovinio tipo krovos pajégumo.

Terminaly krovos pajégumy duomenys buvo surinkti i$ vieSai prieinamos informacijos apie krovos
kompanijas bei patikslinti vadovaujantis Uosto bendruoju planu.

Krovinio tipas Dominuojantis Krova 2017 metais,|Terminalo pajégumas,|Terminalo uzimtumas,
krovinys tonomis tonomis proc.

BKT Trasos 7577513 8 000 000 95

KLASCO Trasos 2437526 2 800 000 87

Grudai 1263337 1 600 000 79

Trasos 2303067 2 590 000 89

BEGA Grudai 639 686 2 800 000 23

Birds Kity biriy 542 207 1400 000 39
kroviniai MJT Griudai 763 251 1350 000 57
KKT Jvairis 637 267 1000 000 64

VK Jvairds 592 139 820000 72

SMELTE Jvairis 440293 1000 000 44

KAMINERA Jvairds 410773 1 000 000 41

Viso 19239 741 24 360 000 79

KN Nafta 7658 215 9 000 000 85

KT Nafta 2186538 4000 000 55

KLASCO Skystos trasos 1045 953 2 600 000 40

Skysti Skystos trgsos 376 256 1400 000 27
kroviniai BEGA Skysty maisto prod. 101 080 840 000 12
Skysta chemija 85709 100 000 86

VK Jvairds 218 544 500 000 44

Viso 11488 487 18 440 000 62

KKT Konteineriai 3275580 5400 000 61

Konteineriai SMELTE Konteineriai 2412284 7 200 000 34
Viso 5690212 12 600 000 45

CKT Ro-Ro 3585153 6 000 000 60

Ro-Ro KLASCO Ro-Ro 1337443 5000 000 27
Viso 4929852 11 000 000 45

KLASCO Jvairds 1303392 5000 000 26

VK Jvairis 188 821 330000 57

Kiti bendrie MT Mediena 147 689 480 000 31
KKT Jvairis 121 805 1000 000 12

SMELTE Jvairds 41239 350 000 12

Viso 1821884 7 160 000 25

Viso 43170175 73 560 000 59




Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal KVJUD ir krovos kompanijy duomenis

Apibendrinant esamg krantiniy situacija, konstatuotina:

e Bendras uosto krovos pajégumas yra 73 560 000 tony per metus (nejskaitant SGD terminalo),
2017 mety terminaly uzimtumas yra 59 procentai. Tokio pajégumo turéty uztekti iki 2033
mety pagal realistinj kroviniy srauty prognoziy scenarijy ir iki 2028-yjy — pagal optimistinj.

e Labiausiai iSnaudotas yra biriy kroviniy terminaly pajégumas — 79 procentais, maZiausiai — kity
bendryjy kroviniy, vos 25 procentai. Pastarojo neiSnaudojimas yra labiausiai lemiamas
L, KLASCO” Kroviniy terminalo krovos potencialo.

e Visy kity krovinio tipy terminalai veikia mazdaug puse savo pajéegumy.
A.4.2.2 BuUsimi potencialUs krantiniy pajégumai 2040 metais

Maksimalaus galimo pajégumo jvertinimui ilgalaikéje perspektyvoje, iki 2040 mety, pateiktame 46 lenteléje
buvo laikomasi Siy prielaidy:

e Laiku ir kokybiskai jgyvendinti llgalaikéje (iki 2030 mety) plétros programoje sitdlomi projektai
(Zr. A.4.8 skyriy);

e Laiku ir kokybiskai atliktas jplaukos kanalo gilinimas (iki 17 metry) bei platinimas (iki 250-300
metry);

e | vertinima néra jtrauktas iSorinio uosto vystymas tam, kad galima baty pamatyti konkreciy
kroviniy krovos pajégumo stygiy, kurj ir patenkinty iSorinis uostas;

Pavadinimas Kroviniy  srauty|Kroviniy srauty|Krovos Rezervas (+) / Stygius (-|Rezervas (+) / Stygius (-)
realistinis optimistinis pajégumas |) realistiniujoptimistiniu
scenarijus scenarijus scenarijumi scenarijumi

Nafta ir naftos 15,49 17,83 17,00 1,51 -0,83

produktai

Natdralios ir 2,19 2,36 2,73 0,52 0,37

cheminés  skystos

trgsos

Kiti skysti kroviniai 2,19 2,36 2,43 0,24 0,07

Natdralios ir 19,46 23,29 22,00 2,54 -1,29

cheminés birios

trasos

Gradai 4,81 5,40 6,50 1,69 1,10

Kiti biras kroviniai 2,19 2,36 4,85 2,66 2,49

Konteineriai 26,57 35,37 19,60 -6,97 -15,77

Ro-Ro 9,71 10,61 12,00 2,29 1,39

Metalai 2,19 2,36 2,78 0,58 0,41

Kiti bendrieji 2,19 2,36 4,16 1,97 1,80

kroviniai

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal KVJUD ir krovos kompanijy duomenis
Apibendrinant atliktus skaic¢iavimus, galima konstatuoti:

e Naftai ir naftos produktams realistiniu scenarijumi prognozuojama Sio krovinio rtsies krova
virdys 90 proc. numatomo terminaly pajégumo, optimistiniu — krovos pajégumy prades trikti.
Sj pajégumy apribojima numatoma spresti vystant O krantine. Vis dél to, dél didelés $io
krovinio krovos priklausomybés nuo Rusijos vykdomos transporto geopolitikos, Sio krovinio
prioretizavimas turéty bati vykdomas itin atsargiai;




e Norsoptimistiniu kroviniy srauty prognozeés scenarijumi 2040 metais krovos pajégumy birioms
trgSoms ir pradés trakti, taciau §j stygiy trumpuoju laikotarpiu vis dar baty galima patenkinti
kity biriy kroviniy krovos pajégumo rezervu;

e Didziausias krovos pajégumo stygius, nevystant iSorinio uosto, bus konteineriy krovai — triks
7 min. tony pajégumo realistiniu scenarijumi ir beveik 16 miIn. tony — optimistiniu. Tad tai ir
bus iSorinio uosto pagrindinis potencialus krovinys. Be jo, atsizvelgiant j maza visy kity kroviniy
krovos rezerva bei siekiant iSlaikyti konkurencines Klaipédos uosto pozicijas, bus numatyta
teritorija ir kity kroviniy terminaly vystymui.

A.4.3 Iplaukos kanalo pajégumuy vertinimas
Jplaukimo j uostg pajéguma lemia Sie veiksniai:

e Kanalo plotis irilgis;
e Hidrologinés ir meteorologinés sglygos;
e Laivy tipai ir dydZiai (taip pat su pavojingomis medZiagomis);
e Laivininkysteés taisyklés ir uosto kapitono jsakymai;
e |buksyravimo ir laivavedybos paslaugos;
e Rezervavimo / uzsakymo / konvojaus sistema.

Jplaukos kanalo (iSorinio jplaukos kanalo) plotis — 150 m, gylis — 15,5 m. Klaipédos uosto laivybos taisykliy
(galiojanti suvestiné redakcija, nuo 2017-07-01) 48 straipsniu leidZiamas dvipusis eismas.

Likus 2 val. iki atplaukimo, laivo kapitonas pranesa Uosto direkcijos Laivy eismo tarnybai (toliau — LET) laivo
pavadinima, faktine grimzle, taip pat pateikia informacijg apie laivy jrangos darbine bikle. Pateikes tokj
pranesima, laivo kapitonas privalo nuolat palaikyti rysj su LET, teikti operatyvine informacijg apie laivybos
ypatumus ir vykdyti LET nurodymus.

Laivui atplaukiant, laivo kapitonas arba kitas laivo kapitono ar laivo valdytojo jgaliotas asmuo uzsako vilkikus
ir Svartuotojus vilkimo ir Svartavimo paslaugas teikianciose jmonése, o locmang uzsako per uosto dispecer;j
ir nurodo laivo Svartavimo vietg, suderintg su uosto krantinés naudotoju, pas kurj atplaukia laivas, ir
Svartavimo ir vilkimo paslaugas teiksianciy jmoniy pavadinimus.

LET valdo laivy eisma visoje uosto akvatorijoje ir laivybos kanale iki pliduro Nr. 1. Bet koks laivy judéjimas
leidZiamas tik su LET leidimu. LET dirba 24 valandas per para.

Maksimalus laivo ilgis yra 350 m, plotis — 52 m, grimzlé — 13,8 m. ligesniems nei 200 m ilgio laivams reikia
rastisko Uosto kapitono leidimo.

Siame kontekste verta paminéti, kad 2015 m. rugpjicio 9-aja ,MSC ASYA” sékmingai atliko plaukima j LKAB
,Klaipédos Smelté” konteineriy terminalg. Laivo ilgis — 336,68 m, plotis — 45,6 m, talpa—9.178 TEU.

Svartavimosi, o kartu ir kanalo pirmenybé teikiama:
1. Keleiviniams laivams;
2. Ro-Ro laivams;
3. Konteineriy laivams;
4. Tanklaiviams;

5. Kitiems laivams.



Laivy judéjimas, Svartavimasis, atsiSvartavimas ir perplaukimas planuojami dieng pries jvykstant operacijai.
Si programa atnaujinama kita dieng pagal poreikius. Taciau iki dabar nebuvo reikalo daugeliui laivy taikyti
rezervavimo sistema, kaip tai daroma kituose kanaluose. Kanaly pagrindiniai parametrai pateikiami 47

lenteléje.

IIgls km Laivy skaicius, 2017 Kroviniy tonazas, t. 2017
Kylio kanalas 30.000 82.300.000

Panamos kanalas 82 13.548 403.321.000

Sueco kanalas 193 17.550 908.568.000

Saltinis: kanaly internetiniai puslapiai
IS uosto plano, pateikto Priede Nr. 1, matyti, kad vidiniame uosto kanale yra trys vietos laivams prasilenkti

ir apsisukti pries prisiSvartavima. Tuo tarpu patekimg j Uosto kanalg riboja ir tuo paciu apsprendzia jo
pralaiduma Uosto varty plotis.

Taip pat svarbu pazyméti, kad prie krantiniy Nr. 1-3 sukantis ir Svartuojantis dideliems tanklaiviams
jplaukimas j uostg blokuojamas.

Pagal i$ Uosto kapitono tarnybos gautg informacija, vidutinis nedarbingy dieny skai¢ius dél stipraus véjo
(stipresnio nei 20 m/sek.) yra mazesnis nei 5 per metus.

Pagal 2017 mety KVJUD pateiktg laivy judéjimo 2017 mety statistikg, imant kiekvieno meénesio vienos
dienos vidurkj, buvo paskaiciuota, kad vidutiniskai per valandg j uostg atplaukia 0,825 laivo.

Pagal iS KVJUD gautg statistikg apskaiCiuotas jplaukimo kanalo potencialus pajégumas pateikiamas 48

lenteléje.

IS viso valandy per metus, h 8.760
Ne darbo valandos per metus, h 120
Darbo valandos per metus, h 8.640

Valandos, prarastos deél dideliy tanklaiviy manevry krantinése Nr. 1-3 (100 tanklaiviy reikia dviejy

valandy prisiSvartuoti ir vienos atsisvartuoti), h 300
Laikas, tinkamas kanalo navigacijai, h 8.340
Laikas, kuris skirtas komerciniams laivams (apie 2/3 laiko), h 5.560
Maksimalus fiksuotas komerciniy laivy skai¢ius/h 1,875
Vidutinis komerciniy laivy skaicius/h 2017 metais 0,825
Galimy plaukimy skaicius, vnt 10.426
Potencialus laivy skaicius, vnt 5.213
Laivo pakrovimas, atsizvelgiant j krovinio ir laivo tipg, t 10.200-27.500
Potencialus metinis transportavimo pajégumas, priklausomai nuo krovinio ir laivo tipo, t >3.172.600~
143.357.500
Potencialus vidutinis metinis jplaukos kanalo pajégumas, t 98.265.050

Saltinis: sudaryta Konsultanto, pagal KVJUD duomenis

Apibendrinant galima pasakyti, kad net ir nevertinant uosto jplaukos kanalo plétros (gilinimo ir platinimo),
kanalo pajégumas yra pakankamas prognozuojamai krovai 2040 metais (realistiniu scenarijumi).
Atsizvelgiant j tai, kad jau pradéti kanalo plétros (iSorinio kanalo gilinimo iki 17,5 metry ir platinimo iki 250
metry) paruosiamieji darbai, o tai savo ruoZtu uosto akvatorijoje leis aptarnauti maksimaliy parametry
laivus, kanalo pajégumas bus daugiau nei pakankamas net ir optimistiniu scenarijumi.




A.4.4 Sandéliavimo pajégumy vertinimas
Visa uosto teritorija yra 552,46 ha, kurioje yra jsiklrusios 14 krovos, laivy remonto ir statybos kompanijy.
Su uosto veikla Lietuvoje tiesiogiai susije yra daugiau nei 800 jmoniy.

Biriy kroviniy sandéliavimo pajégumai siekia mazdaug 0,94 min. t, Saldyty kroviniy sandéliavimo pajégumai
—66.000t, dengty sandéliy plotas generaliniams kroviniams - beveik 100.000 m?, atviry saugojimo aiksteliy

plotas — daugiau kaip 1 min. m? jrengta 0,75 min. m? bendros talpos rezervuary skysty kroviniy
sandéliavimui.

Atsizvelgiant j terminaly pateikiamus sandéliavimo ploty esamg situacijg bei plétros planus, 49 lenteléje
pateikiami esami sandéliavimo pajégumai.

Pavadinimas |Biriy kroviniy|Biriy kroviniy|Skysti naftos|Kiti  skystifKity bendruyjy]Kity bendryjy]Konteineriai,JRo-Ro, t

produktai, t |kroviniai, t |kroviniy uzdarijkroviniy atvirijt

BEGA 357000 45 000 79 235

BKT 300 000

CKT 66 660
KAMINERA 22 500 300 000

KKT 60 000 306 000 4400
SMELTE 400 000 33100 340 000

KLASCO 352 000 92 000 90 000 110000 25550
KN 550 000

KT 166 600

MIT 200 000 250 000 210000

VK 20000 50000 14 000

Viso 1511500 595 000 730 600 171235 373100 320 000 646 000 96 610

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal KVJUD ir krovos kompanijy duomenis

Atsizvelgiant j 49 lentelés duomenis, esamas uosto sandéliavimo pajégumas yra 4,17 min. tony, kuris
pasiskirsto atitinkamai:

e  Skysti produktai — naftos produktai— 730.600 t

e  Skysti produktai —kiti—171.235 t

e  Birls produktai — sandéliai— 1.511.500 t

e  Birls produktai — atviros saugyklos —595.000 t

e Bendrieji kroviniai — sandéliai—373.100 t

e Bendrieji kroviniai — atviros saugyklos — 320.000 t
e Konteineriai — 646.000 t

e Ro-Ro-96.610t

Taip pat reikéty atkreipti démesj, kad daugelis atviry sandéliavimo viety yra asfaltuotos ir tinka mechaninei
krovimo jrangai, tad jas galima naudoti arba bendriesiems, arba biriems kroviniams sandéliuoti.

50 lentelé parodo sandéliavimo teritorijos poreikj ateityje kad blty uztikrinamas prognozuojamas kroviniy
krova. Sis poreikis lyginamas su esamu sandéliavimo pajégumu, nurodytu 49 lenteléje.



A4.5

A451

Krova 2017 m., t 19239741 11488487 5690212 4929852 1821834
Sandéliavimo tipas Sandéliai Rezervuarai Aikstelés Aikstelés Sandéliai
Vidutinis sandéliavimo laikotarpis, d. 17 24 45 90 14
Metiné kroviniy apyvarta, t 1131749 478 687 126 449 54776 130 135
Netolygumo koeficientas 1,25 1,10 1,20 1,20 1,30
Sandéliavimo paklausa 2017 m., t 1414 687 526 556 151739 65731 169 175
Santykis su krova 14 22 38 75 11
Krova 2040 m., t 26 462 000 19874000 26570000 9710000 4 384 000
Sandéliavimo paklausa 2040 m., t 1945 735 910 892 708 533 129 467 407 086
Sandéliavimo pajégumy rezervas (+) 160 765 -9 057 -62 533 -26 027 286 014

/ stygius (-) 2040 m., t
Saltinis: sudaryta Konsultanto
Remiantis kroviniy srauty prognoze sandéliavimo pajégumy poreikis 2040 metams rodo, kad konteineriy,

Ro-Ro ir skysty kroviniy sandéliavimo pajégumai turéty bati padidinti. Tiesa, skysty kroviniy sandéliavimo
paklausa virys pasillg tik maZdaug 1 procentu, kitaip sakant skaiCiavimy paklaidos ribose dél ilgo
prognozavimo laikotarpio. Taip pat, Sio stygiaus turéty nelikti ir pastacius O krantine, kaip numatyta
llgalaikéje Uosto plétros programoje, todél j iSorinio uosto krovinius Sis krovinys néra jtraukiamas kaip
potencialus, tadiau svarstytinas optimistiniu scenarijumi. tuo tarpu konteineriy ir Ro-Ro paklausa virsys
pasillg Zenkliau — 10 ir 25 procentais atitinkamai. Todél batent Siy tipy kroviniai, dél ribotos plétros
galimybiy dabartinése jy teritorijose ir skaitytini kaip labiausiai potencialls iSoriniam uostui.

Uosto pasiekiamumo keliais pajégumy vertinimas

Esamas ir blsimas pajégumas

Kitaip nei gelezZinkeliai, keliai neturi griezty apribojimy. Eismas gali bati létesnis, taCiau srautas vis tiek
judéty, nes apribojimy beveik néra. DidZiausig sulétéjimg uosto teritorijoje sukelty jvaziavimo j terminalus
vartai. Dél ribotos manevravimo teritorijos terminalo zonoje sunkveZimiy jvaziavimo proceddra tampa
létesné, tad siekiant padidinti prieigos keliy pralaiduma (kitaip sakant, pagreitinti eismo srautg) reikéty
optimizuoti ir, jei reikia, rekonstruoti viding terminaly suprastruktdra.

Pagal statistinius duomenis bendras didZiyjy sunkveZimiy (3, 4 ar 5 asys) Klaipédos miesto teritorijoje
skaiCius yra 1.786 per dieng. | duomenis jtrauktas atvykstantis ir iSvykstantis eismas, tad bendras
atvykstancio ar iSvykstancio srauto kiekis bty mazdaug puseé viso srauto.

e  Atvykstanciy sunkvezimiy skaiCius per dieng: 893 (37 sunkveZimiai per valandg);
e |Svykstanciy sunkvezimiy skaiCius per dieng: 893 (37 sunkveZimiai per valanda).

Remiantis naujausiais eismo duomenis, esama situacija pateikiama remiantis Siomis prielaidomis: 7 %
sunkveZimiy, 82 % automobiliy ir 11 % kity transporto priemoniy. Bendras statistinis eismo srautas yra
1063 transporto priemoniy per valandg arba 25515 per dieng. Tai praktiskai atitinka ir Lietuvos automobiliy
keliy direkcijos pateikiamus duomenis — jy pateikiamais skaiciavimais bendras srautas per dieng 25271
transporto priemoniy per dieng.

Pagal A.3.3 dalyje atliktg modalinj pasiskirstyma, geleZinkeliais j Uosto teritorijg atvyksta ir iSvyksta
apytiksliai 66 proc. visy kroviniy. Tokia uosto krovos kompanijy strategija yra palanki ir visuomenei, kadangi
gelezinkeliy transportas yra ekologiniu poZilriu gerokai Svaresné alternatyva, ir pa¢ioms kompanijoms,
kadangi transportavimas geleZinkeliu yra pigesnis. Sunkiasvorés transporto priemonés turi keletg neigiamy
efekty: vibracijos (neigiamai veikia tiek statinius, tiek gyventojus), cheminé tarsa ir triukSmas, intensyvi



gatviy dangos apkrova (formuojamos pazaidos), nepalankus poveikis eismo dinamikai (dél nedidelio
jsibégéjimo ir stabdymo pagreicio neigiamai veikia susisiekimo sistemos laiduma).

Kaip aprasyta Uosto bendrajame plane, lyginant turimus kai kuriy sankryzy 1994, 2003 ir 2015 mety
duomenis, atspindétus 64 paveiksle matyti, kad tiek bendrojo, tiek krovininio transporto srautai akivaizdziai
mazéja visose nagrinéjamose sankryzose, ypac pastargjj 2003—2015 m. perioda. I3 to galima spresti, kad
susisiekimo problemos Uosto prieigose ne astréja. Transporto eismo intensyvumo mazéjimui Baltijos pr.
sankryzose galéjo turéti jtakos Jaky Ziedo rekonstrukcija, kuriame jrengus tris eismo lygius Zymiai pagerintos
transporto priemoniy eismo saglygos Klaipédos miesto prieigose tarpmiestinémis ir tarptautinémis
kryptimis.
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Pasiskirste per Minijos gatve krovininiai automobiliai rySiui su iSoriniais miesto keliais, renkasi $iuos
marsrutus:

e per Baltijos prospekta (uzfiksuoti 159—227 krovininiai automobiliai per valandg);
e perJurininky prospektg (uzfiksuoti 239—-279 krovininiai automobiliai per valandg);
e per Statybininky prospekta (uzfiksuoti 84 krovininiai automobiliai per valanda).

Krovininio transporto koridoriai turéty judéti nepertraukiamo eismo gatvémis, kuriose uztikrinamos
skirtingy lygiy sankryZos arba Sviesoforinés sistemos Zaliosios bangos pagalba formuojamas sklandus
transporto priemoniy judéjimas.

Baltijos prospekte esamose Ziedinése sankryzose deél prasty dinaminiy charakteristiky krovininis
transportas patiria dideles laiko sgnaudas, tuo paciu neigiamai veikdamas ir bendrg eismo situacija.
Nepaisant bendros transporto srauty mazéjimo tendencijos, Baltijos pr. sankryZose turéty bati vykdomi
sankryzy rekonstrukcijos darbai gerinant eismo saglygas pagrindinémis transporto priemoniy eismo
kryptimis kaip tai numatyta Uosto Bendrajame plane ir kituose miesto strateginio planavimo
dokumentuose.

Kelio pajégumas matuojamas vienai ,standartinei transporto priemonei“, o visi kiti tipai konvertuojami
taikant ekvivalenta. Siuo atveju sunkvezimis yra 3,5 karto didesnis nei ,standartiné transporto priemoné*,
o kitos transporto priemonés — 2 kartus didesnés, tad salyginis eismo srautas yra 1366 ,standartiniy
transporto priemoniy” per valandg arba 32787 per dieng. Daugybos veiksnys aprasytas civilinés inZinerijos




vadovélyje, kurio autorius Grazvydas Mykolas Paliulis. Pagal realistinio scenarijaus kroviniy srauty prognoze
keliy transportu bus veZzama 18,41 min. tony kroviniy ir tam reikés 3363 vilkiky per parg, optimistiniu —
21,73 min. tony ir 3969 vilkiky per para. Kaip nurodyta Bendrajame plane, dabartiniu metu uosto prieigose
esanciose gatvése vakarinio piko metu bendras transporto eismo intensyvumas yra 1000-3000 automobiliy
per valandg. Daroma iSvada, kad didZiausias prieigos ir pagrindiniy keliy j miestg pajégumas nebus virSytas.
Dél Sios priezasties galima teigti, kad iki 2040 m. infrastruktlra galés susidoroti su padidéjusiu sunkveZimiy
srautu be jokiy dabartinio keliy tinklo pakeitimy.

Kalbant apie gatviy infrastruktlrg ir jy pralaiduma, toliau yra pateikiamos ,Rekonstruotos Baltijos pr.-
Minijos g. sankryZos transporto srauty monitoringo atlikimas ir ilgalaikés 5 mety transporto srauty
prognozeés parengimas” studijos (studijos tikslas buvo atlikti nagrinéjamos sankryZos transporto srauty
monitoringg, isskiriant uosto transporta, parengti ilgalaike 5 mety transporto srauty prognoze ir jvertinti
poreikj rekonstruoti sankryZzg antru etapu), atliktos 2017-2018 metais, esminés iSvados:

1. Nagrinéjama Baltijos pr. — Minijos g. sankryZa visose patvirtintose teritorijy planavimo
dokumentuose Zymima kaip planuojama dviejy lygiy sankryZa, jgyvendinant magistraline
nepertraukiamo eismo jungtj Baltijos prospektu iki jury uosto. Detalaus sprendinio pagrindimo
vertinant transporto srauty pralaiduma iki sSiol nebuvo atlikta;

2. Kartu su Europos Sgjungos Baltgja knyga ,,Bendros Europos transporto erdvés kirimo planas.
Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindZziamos transporto sistemos kdrimas”
iSleista 2011 metais, i esmés pasikeité Europos sgjungos vykdoma transporto politika, kuri
pasisuko darniy susisiekimo budy (vieSojo transporto, dviraciy ir pésciyjy) skatinimo link,
ribodama nedarnius susisiekimo bldus (privacius automobilius), todél iSkilo poreikis perzitreéti
visy teritorijy planavimo dokumenty susisiekimo infrastruktros sprendinius;

3. Siuo metu Klaipedos miesto savivaldybés teritorijoje yra lygiagrediai rengiami net 3 esminiai
susisiekimo infrastruktlrg planuojantys dokumentai: Klaipédos miesto teritorijos bendrojo
plano keitimas, Klaipédos miesto darnaus judumo planas, Klaipédos valstybinio jary uosto
teritorijos bendrasis planas. Sios studijos rezultatai turéty bati vertinami kaip pagalbiné
medZiaga rengiamy teritorijy planavimo dokumenty sprendiniy priémimui;

4. Didzigjg dalj transporto srauto Baltijos pr. — Minijos g. sankryZoje (77 — 83 %) sudaro eismas
Minijos gatve, kuris didZigja dalimi lemia kasdieninius miesto gyventojy susisiekimo rysius.
Baltijos prospekto jtaka sankryzos apkrovimui yra gerokai mazesnée.

5. Detalls eismo intensyvumo tyrimai parodeé, kad Baltijos pr. — Minijos gatviy sankryza
maksimaly apkrovimg patiria vakarinio piko metu, kuomet formuojasi nedidelés spUstys
Minijos gatvés Siaurinéje dalyje ir Baltijos prospekto pietinéje dalyje (atliekant postkius j kaire).
Rytinio piko metu atsiranda trumpalaikés spistys Minijos gatvés pietinéje dalyje;

6. Nepaisant to, kad sankryZa yra tiesiogiai susijusi su jary uostu ir ypac¢ centriniu Klaipédos
terminalu, piko metu krovinio transporto srautai néra dideli vertinant tiek absoliutiniu, tiek
santykiniu dydziu. Rytinio piko metu krovininis transportas sudaro apie 3,0 % eismo, vakarinio
piko metu apie 4,0 % eismo. Santykinai didZiausia jo dalis tenka dienos pikui, kuomet
aptarnaujamos uoste jsiklrusios krovos kompanijos — 4,6 % nuo bendro transporto srauto;

7. Centrinis Klaipédos terminalas Siuo metu daro minimaly poveikj Baltijos pr. — Minijos g.
sankryZai (rytinio piko metu jo srautas nevirsija 180 aut./h arba 5,5 % sankryZos apkrovimo,
vakarinio piko metu nevirsija 320 aut./h arba 9,0 % sankryZos apkrovimo). Momentinés
spustys rytinio ir vakarinio piko metu yra susijusios su miesto transporto eismu;



V| Klaipédos valstybinio jury uosto direkcija 139
Atnaujinta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy studija

8. Centriniam Klaipédos terminalui pradéjus savo veikla Klaipédoje buvo atvejy, kad krovinis
transportas sukelé splstis Baltijos prospekte ir kitose gatvése. Siy spisciy prieZastis néra
transporto mazgy pralaidumo klausimas, jos susijusios su nepakankamo dydzZio krovininio
transporto laukimo zona, kuri persipildo sutrikus kelty darbui.

Toliau esantis paveikslas atspindi principine keliy eismo schema, tiek Klaipédoje, tiek iki LR teritorijos sieny
— atsakoma j Atnaujinamos studijos Techninés specifikacijos 6.1.4 reikalavima.
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A.4.6 Uosto pasiekiamumo geleZinkeliais pajégumy vertinimas

A.4.6.1 Bendroji informacija
Prie$ jvertinant Klaipédos geleZinkelio mazgo privaziuojamyjy keliy pajéguma pateikiame bendra

gelezinkeliy sistemos Klaipédos kryptimi pralaiduma (Zr.65 paveikslg).

Klaipédos kryptimi, geleZinkeliy sistemos pralaidumas (krovininiy traukiniy) per dieng siekia 26 traukiniy j
Klaipédos uostg ir tiek pat atgal per Kretingg ir 16 traukiniy j priekj ir tiek pat atgal per Pagégius. Penki
vienos krypties pralaidumai rezervuoti keleiviniams traukiniams.

Taigi bendras geleZinkelio sistemos pralaidumas j Klaipédos uostg yra 42 krovininiai traukiniai viena kryptimi

ir tiek pat atgal. Vertinant tonomis, dienos maksimalus teorinis pralaidumas yra 140.408 tony (skaiCiuojant

sunkiasvoriais 69 vagony sastatais, ir vertinant vidutine vagono krova — 57 tonos). Metinis pralaidumas

viena kryptimi siekia 51,25 mlin. tony kroviniy. Atkreiptinas démesys, kad AB “Lietuvos geleZinkeliai” vagony

uzkrovimo koeficientas siekia 80~85 %.

Vilniaus rajonas

A.4.6.2 Klaipédos stotis
Klaipédos stotis suskirstyta j penkias principines zonas: pagrindinis kelias, atvykimo/iSvykimo keliai,

sandéliavimo keliai, prekiy skirstymo zona ir lokomotyvy depas. Klaipédos stotis turi:

Pagrindine linijg, kurig sudaro du keliai, einantys per stotj (l'ir Il) su trimis keleiviy aptarnavimo
peronais. Pagrindiné linija yra dvigubas kelias stoties ribose ir $iaurinéje jos puséje. Sie du keliai
susilieja j vieng kiek pieciau Pauoscio kelyno;

Vienas priémimo ir isleidimo kelias Nr. 3;

6 atvykimo/ iSvykimo keliai Nr. 4=9 (visas keliy sarasas: Nr. 4, 5, 6, 7, 8, 9, ilgiai — nuo 831 iki
904 m). 5 keliai naudojami vagonames, vienas paliktas lokomotyvui (apvaZiavimo kelias);

Sandéliavimo keliai Nr. 9-20 (ilgiai —nuo 420 iki 850 m);
Nemechanizuotas vienkelis kalnelis, vagonai stabdomi rankiniu bddu;
Keliai lokomotyvy depo teritorijoje;

Gelezinkeliy statybos mechanizmy keliai;

Galiniy ir Soniniy rampy keliai Nr. 21 ir 24;




A.4.6.3

A4.6.4

e Dvipusiai keliai Nr. 30 ir 31;
e |vairQs pagalbiniai keliai.

Prekiy stotis daugiausia skirta konteineriy krovai ir kitiems kroviniams pakrauti, lokomotyvy depas skirtas
nedidelei prieziGrai ir nedideliems remonto darbams. Lokomotyvai, kuriems reikia dideliy remonto darby
ar taisyti variklius, siunciami j Vilniy, o raty remontas atliekamas Radviliskyje.

MaksimalUs Klaipédos stoties pagrindinio kelyno pajégumai nurodomi 51 lenteléje.

Traukiniy per|Vagony perfjTony per|Traukiniy perfVagony perfTony

para para parg metus metus metus
Pajegumai abejomis 61808 6205 359890 22560 000
kryptimis

Saltinis: AB , Lietuvos gelezinkeliai“

Draugystes stotis
Draugysteés stotis skirta pietinés uosto dalies prie Danés upés terminalams aptarnauti. Stotyje yra vienas
pagrindinis kelias, einantis per stotj, 5 atvykimo/ iSvykimo keliai ir 14 sandéliavimo keliy.

Rdsiavimo keliai turi manevrinj kalnelj, jame yra vienas pirminis ir du antriniai létikliai. Yra du apvaziavimo
keliai Nr. 44 ir 45, du siuntimo keliai Nr. 57 ir 58 ir 9 vagony prieZidros keliai.

MaksimalUs Draugysteés stoties pajégumai nurodomi 52 lenteléje.

Traukiniy per|Vagony perjTony per|Traukiniy perfVagony perfTony

para para para metus metus metus
Pajegumai abejomis 2508 150493 16 060 915420 54930000
kryptimis

Saltinis: AB , Lietuvos gelezinkeliai“

Pauoscio kelynas

Pauoscio kelynas skirtas ,Klaipedos naftos” ir kitiems Siaurinéje uosto dalyje esantiems terminalams. Sioje
vietovéje, orientuotoje Siaurés piety kryptimi, néra keleiviy sodinimo galimybiy. Traukiniai, atvykstantys ir
iSvykstantys i$ Klaipédos stoties atvykimo/ iSvykimo keliy, turi perkirsti abu pagrindinius kelius, kad pasiekty
Pauoscio kelyna. Joje yra 9 atvykimo/ iSvykimo keliai (ilgis — nuo 771 iki 865 m), kuriy bendras pajégumas —
435 cisternos.

Pauoscio kelynas néra risiavimo kelynas, jame néra rtsiavimo kalnelio. Atkreipiamas démesys, kad atvykus
nesurdsiuotiems vagonams j Pauoscio kelyng skirtus naftos terminalams (i esmés cisternoms) tenka
pasinaudoti Klaipédos stoties rGsiavimo pajégumais ir po to graZinti sastatus j Pauos&io kelyna. Sis
papildomas ciklas sunaudoja tiek Pauoscio kelyno tiek ir Klaipédos stoties ties ir jungiamojo kelio tarp
Pauoscio stoties ir Klaipédos stoties pajégumus. Be to, siauriausia vieta Siaurinés dalies aptarnavimui tampa
Klaipédos stoties rusiavimo kelynas.

,Klaipédos nafta” ir ,Kroviniy terminalas” Siuo metu nepatiria jokiy geleZinkelio aptarnavimo apribojimy,
kadangi Pauoscio kelyno prieigos keliy pajégumai atitinka terminaly jvaziavimo keliy pajégumus.

MaksimalUs Pauoscio kelyno pajégumai nurodomas 53 lenteléje.

Traukiniy perjVagony perfTony per|Traukiniy perjVagony perfTony

para para para metus metus metus
Pajegumai abejomis 1054 76,06 6205 384710 22030000
kryptimis




A4.6.5

A.4.6.6

Saltinis: AB , Lietuvos gelezinkeliai“

Anglinés kelynas

Anglinés kelynas yra KLASCO teritorijoje. Cia vagonus i§ Klaipédos stoties atveZa Klaipédos stoties
lokomotyvas. Sioje prieigos linijoje traukiniai nerGsiuojami ir nekeitiami. Stotis daugiausia naudojama
visiems j KLASCO terminalo teritorijg atvykstantiems vagonams ir jiems paskirstyti j jvairias terminalo vietas
pakrovimo/ iskrovimo tikslais.

Anglinés kelyne yra 4 atvykimo/ iSvykimo keliai ir 4 sandéliavimo keliai. Atvykimo/iSvykimo keliy ilgis
svyruoja nuo 440 iki 520 m, juose gali tilpti nuo 29 iki 34 vagony. Sandéliavimo keliy ilgis svyruoja nuo 320
iki 520 m, juose gali tilpti nuo 20 iki 37 vagonuy.

Bendras bégiy ilgis Sioje stotyje — apie 3.400 m, jame galima pastatyti 305 vagonus, paliekant vieng
apvaziavimo kelig lokomotyvams. Stotyje yra motoriniai ieSmai su signalizavimo valdymo sistema, valdoma
i$ valdymo centro. Stoties kelius valdo ir priZitri AB , Lietuvos geleZinkeliai“.

Maksimalis Anglinés kelyno pajégumai nurodomi 54 lenteléje.

Traukiniy per|Vagony perfjTony per|Traukiniy perfVagony perfTony

para para parg metus metus metus
Pajegumai abejomis 16329 1460 90 520 5960 000
kryptimis

Saltinis: AB , Lietuvos gelezinkeliai“

Perkélos kelynas

Perkélos kelynas yra apie 3,5 km nuo Draugystés stoties ir apie 1 km nuo laivy krantinés. Stotis turi 11
atvykimo/ isvykimo keliy. Atvykimo / iSvykimo keliuose gali bati 320 vagony. Kelius valdo ir priziGri AB
,Lietuvos geleZinkeliai”.

MaksimalUs Perkélos kelyno pajégumai nurodomi 55 lenteléje.

Traukiniy per|Vagony per|Tony per|Traukiniy per|Vagony per|Tony

parg parg para metus metus metus
Pajegumai abejomis 21743 2018 115015 7936 000
kryptimis

Saltinis: AB , Lietuvos geleZinkeliai, 2018
Atsizvelgiant j tai, kad Perkélos kelynas buvo skirtas KLASCO jlry perkélai aptarnauti, o Siuo metu, AB

,Lietuvos gelezZinkeliai“ duomenimis, krovos kompanija numaciusi svarsto galimybe keisti krovos
technologija j pritaikytg vienaly¢iam suverstiniam kroviniui, auksciau pateiktas Perkélos kelyno pajéegumas
atspindi bdtent Sig numatoma plétrg. Nepaisant to, pagrindinis ,butelio kakliukas” yra Draugystés
gelezinkelio stotis, kuri Siuo metu gali aptarnauti iki 54,93 min. tony.

Perkélos kelyno pajégumai lenteléje auksciau yra pateikti AB ,Lietuvos geleZinkeliai”, taciau dél kompanijy
technologiniy operacijy, del priimamujy keliy kelyne ilgio, padavimai gali biti daromi mazesniais sgstatais.
Atkreiptinas démesys, kad tam pacia vagony kiekiui paduoti reikalinga daugiau padavimy ir iS esmés
neperdarius Perkélos kelyno kyla 54 jungiamojo kelio tarp Draugystés stoties ir Perkélos kelyno pajégumo
pakankamumo klausimas.




A.4.6.7 Bendras geleZinkeliy pajégumas

Bendras Klaipédos geleZinkelio mazgo pajégumas iS esmés apsprestas Klaipédos pagrindinio kelyno ir
Draugystés sto¢iy sastaty priémimo ir i¥davimo pajégumais. Siuo dviejy stociy kumuliatyvus bendras
priémimo pajégumas (neskaitant Siuo metu jau patvirtinty ir vystomy plétros projekty) yra 77,49 min. tony,
tuo tarpu gelezinkelio magistralinio tinklo pralaidumas j vieng puse yra 51,25 min. tony (paskaiciuota pagal
Priede Nr. 2 pateiktg maksimaly traukiniy skaiciy). Atsizvelgiant j tai, kad realistiniu kroviniy srauty
prognozes scenarijumi 2040 metais bei modaliniu pasiskirstymu Uosto kryptimi planuojama veZzti 50,00
min. tony, o optimistiniu — 57,85 kroviniy, yra aisku, kad geleZinkelio sistema Klaipédos uosto mazge reikia
plétoti tam, kad islaikyti maksimalig kasdiene geleZinkeliy apkrovg dél pagrindiniy terminaly kraunamy
kroviniy prekybos tendencijy visame pasaulyje (naftos, trasy, grady ir kt.).

Esminiai neatitikimai tarp poreikio ir pajégumy egzistuoja jungiamajame kelyje Nr. 201. Nors fragmentiskai
yra jvykdyti dvikelio projektai (atsirandant keliui Nr. 202), taciau visumoje galima konstatuoti, kad vienkelio
ruozai tebelieka ,butelio kakliukais” geleZinkelio pralaidumui. Ne menkesne problemg pralaidumo
didinimui kelia ir pati vagony sastaty padavimo j krovos kompanijas aptarnaujamas jungiamuoju keliu Nr.
201.

Be to, jvertinus LKAB ,Klaipédos Smelté” planus buvusioje UAB ,Progresas” teritorijoje, matyti, kad
neiSvengiamai atsiras poreikis vidiniams vagony (ir jy sastaty) manevrams tarp abiejy LKAB ,Klaipédos
Smelté“ teritorijy, kurios yra skirtingose jungiamojo kelio Nr. 201 pusése. Siuo atveju vidiniai vienos jmoneés
technologiniai geleZinkeliy procesai, tiesiog dél poreikio nuolat kirsti jungiamajj kelig Nr. 201, jj potencialiai

apkrauty, net jei bty nutiestas istisas dvikelis.

AB ,Lietuvos gelezinkeliai” pateiké informacijg, kuri pridéta atskiru Priedu Nr. 3, apie esama Draugystés
stoties, Perkélos kelyno bei jungiamuyjy keliy Nr. 54 ir 201 pajégumus bei apkrovas iki 2040 mety, taip pat
Pauoscio, Anglinés ir pagrindinio Klaipédos stoties kelyny esama situacijg ir planus iki 2020 mety, kuri
pridéta atskiru Priedu 4.

Atsizvelgiant j A.1.6. aprasytus numatomus vystyti AB ,Lietuvos gelezZinkeliai“ projektus, be auksciau
aprasyty galimy butelio kakliuko sprendimy, bendrové numato pajégumy didinimg vykdant elektrifikacijg
bei antryjy keliy statyba.

Anot AB ,Lietuvos gelezinkeliai”, infrastruktlros pralaidumo | Klaipédg didinimas yra vienas is$
infrastruktlros plétros tiksly. Iki 2030 m. Kena-Klaipéda ruoze numatyta didinti pralaiduma daugiau kaip 50
procenty. Tas pats tikslas — didinti infrastruktlros pralaiduma Klaipédos kryptimi - yra ir LG GeleZinkeliy
infrastruktlros direkcijos 2018 — 2022 m. veiklos plane, kuriame numatyti antryjy keliy projektai labiausiai
ribojanciuose tarpstociuose — Plunge-Sateikiai ir Livintai-Gaizitnai.

Be to, pajégumai galéty buti Zenkliai padidinti racionaliau planuojant padavimga j kompanijas esancias palei
201 jungiamajj kelig, taciau tam reikalinga jgalinti kompanijas priimti didesnius sgstatus, o nevarinéti po
keleta vagony. Tam reikalinga krovos kompanijy vidiniy priimamuyjy keliy plétra bei krovos bary didinimas.

56 lenteléje nurodomas bendras stociy, kelyny, taip pat terminaly pajégumas, o toliau esantis paveikslas
atspindi principine geleZinkeliy eismo schema, tiek Klaipédoje, tiek iki LR teritorijos sieny — atsakoma j
Atnaujinamos studijos Techninés specifikacijos 6.1.4 reikalavima.

Terminalo pavadinimas |Krovos Sandéliavimo Terminaly |Stociy Terminaly
pajégumas |pajégumas, iSkrovimo |pajégumai, |krovos

2017 2017 metais,|pajégumai,Jvag./parg  |pajégumas,
metais, min.Jmin. t
i

AB "Klaipédos nafta" 9,0 0,55 700 73,56 77,49 28,29 51,25




UAB "Kroviniy 4,0 0,17 130 Klaipédos

terminalas" stotis  gali

AB "KLASCO" 13,1 0,64 830 priimti ir
iSduoti 986
vag./para

UAB KJKK "Bega" 13,0 0,48 750

UAB "Centrinis Klaipédos 6,0 0,08 40

terminalas"

LKAB "Klaipédos Smelte" 10,4 0,77 380

tUAB' | B|"r|q kroviniy 8,0 0,3 450 Draugystes

erminatas stotis (kartu

UAB "Kamineros kroviniy 1,0 0,32 60 su Perkelos

terminalas" kelynu) gali

UAB "Klaipédos 2,0 0,06 100 priimti ir

konteineriy terminalas" isduoti 2

UAB "Vakary krova" 1,7 0,84 360 >08
vag./para

UAB  "Malky jlankos 1,8 0,66 55

terminalas"

UAB "Klaipédos 4,0 0,31 200

konteineriy terminalas"

AB "KLASCO" Ro-Ro 5,0 0,02 80

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal krovos kompanijy, KVJUD ir LG duomenis

Pauostio kelynas

Siauriné

. Kroviniy terminalas
dalis
Klaipédos nafta Klaipédos st.

Biriy kroviniy terminalas

Radviliskis

Centrinis Klaipédos terminalas
Rimky st.

Grigeo Klaipéda

Kamineros kroviniy terminalas

Pietiné Klaipédos konteineriy terminalas

dalis

Klaipédos Smelté
Klaipédos $aldytuvy terminalas

KLASCO

- Siaurinés dalies krovos terminalai
Kuusamet

- Pietinés dalies krovos terminalai
Malky jlankos terminalas

‘

- Klaipédos geleZinkelio mazgo stotys

- Kitos geleZinkelio stotys

Vakary laivy gamykla / Vakary krova
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A.4.7 Uosto pajégumy apibendrinimas
Apskaiciuotasis uosto pajégumas, atsizvelgiant j maksimaly uosto iSnaudojima (neatsiZvelgiant | pietinés
uosto dalies plétra) gali blti apibendrinamas taip:

e Jplaukos kanalo pajégumas: 98 min. tony;
e Terminaly krovos pajégumas: 73,56 min. tony;
e GeleZinkelio stociy pajégumas priimti ir issiysti traukinius — 77,49 min. tony;
e  GeleZinkeliy jungiamuyjy keliy? pralaidumas®3:
o Kelio Nr. 54 — 35,99 miIn. tony;
o Kelio Nr. 201 —29,90 min. tony;

e Sandéliavimo pajégumas: 4,45 min. tony, galima didinti kartu su krantiniy pajégumu,
taciau laikui bégant reikés daugiau konteineriy, Ro-Ro ir naftos sandéliavimo vietos;

e Keliy pajégumas: pakankamas iki 2040 m.;

e Esamas geleZinkeliy tinklo magistralinis pralaidumas: 51 min. tony (priklausomai
nuo vagony uzkrovimo). Taciau reikalinga toliau didinti, siekiant uZtikrinti maksimalaus
krantiniy pajégumo iSnaudojima. Tai ir numatoma atlikti - per artimiausius keturis metus

2 Jungiamasis kelias Siame kontekste yra toks kelias, kuris jungia geleZinkelio kelynus ir stotis bei krovos terminalus
3 AB , Lietuvos gelezinkeliai“ duomenys
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A4.8

statant antruosius kelius, padidinant pralaiduma 50 proc., todél iSoriniam uostui aptarnauti tai
nebus ,butelio kakliukas”.

Atsizvelgiant j tarptautine praktikg KVJUD turéty reguliariai, tarkime, kas penkerius metus, i$ naujo jvertinti
uosto pajégumus, ir panaudoti juos planuojant uosto plétros strategija.

[lgalaiké Klaipédos uosto plétra iki 2030 mety

Rengiant 2011 mety studijg buvo parengta llgalaiké plétros programa iki 2030 m., atsizvelgiant j ilgalaike
Lietuvos transporto sistemos plétros strategijg, kuri yra patvirtinta ir Uosto Bendrajame plane. Programoje
vienas i$ svarbiausiy sidlomy ilgalaikés plétros projekty — Smeltés pusiasalio plétra, kuri iSnaudoty esama
Smeltés pusiasalio potencialg, taip pat sukoncentruoty visg Ro—Ro kroviniy srautg Sioje Uosto dalyje.
Smeltés pusiasalio plétra padidinty uosto pajégumus tiek, kad uostas bty pasirenges aptarnauti visus iki
2030 mety prognozuojamus kroviniy srautus.

Programoje pasillyti Sie projektai, kurie patenkinty auganciy kroviniy poreikius:

e Dél prognozuojamo skysty kroviniy tipo pokyciy, ateityje turéty atsirasti poreikis pastatyti
naujg krantine Nr. O, kuri baty priskirta AB , Klaipédos nafta”;

e Krantinés Nr. 12—16 turéty bati rekonstruotos, jskaitant uosto dalies prie krantiniy Nr. 10-16
uzpylima, kad atsirasty daugiau sandéliavimo ploty bei bity uZtikrintas geresnis susisiekimas
su sausumos transportu uztikrinta efektyvesné krova;

e Taip pat rekomenduojama rekonstruoti krantines Nr. 10 ir Nr. 11, kuriose baty galima priimti
visiSkai pakrautus ,Panamax” klasés laivus, ir atitinkamai jas naudoti pavieniams kroviniams
krauti ir Saldomiesiems laivams priimti;

e Rekomenduojama apsvarstyti naujausiomis technologijomis pasizyminéio konteineriy
terminalo, kuriame vienu metu galima baty aptarnauti tris ,,Post—Panamax” klasés laivus arba
Sesis fiderinius laivus, statybg;

e Siekiant uztikrinti didéjanciy kroviniy srauty krovos galimybes, rekomenduojama jgyvendinti
kelis autokeliy plétros projektus, jskaitant pietinj miesto aplinkkelj, vilkiky aikstele, dviejy lygiy
sankryza, leisiancig aplenkti miesto gatves, triuk§mg absorbuojanciy sieny statyba, Baltijos
prospekto rekonstrukcijg ir , Klaipédos kroviniy bei keleiviy terminalo” automobiliy saugojimo
aikstele;

e Siekiant uztikrinti gelezinkeliy poreikius Siaurinéje uosto dalyje, rekomenduojama iSspresti
vienarQsiy geleZinkelio cisterny sastaty formavimo klausima. Papildomai rekomenduojama
igyvendinti nemazai gelezinkelio keliy atnaujinimo projekty pietinéje uosto dalyje, jskaitant
gelezinkelio keliy rekonstrukcijg ir liginima naujy keliy tiesima, skirstymo stociy plétra ir dviejy
lygiy geleZinkelio sankryZos statyba.

Tuo tarpu 57 lenteléje pateikiami KVJUD numatyti infrastruktros plétros priemonés (fiziné uosto plétra),
kuriomis siekiama padidinti esamo Klaipédos uosto konkurencingumg ir pajégumga iki optimalaus dydzio.

Priemoné Investicijos

Krantiniy statyba ir rekonstrukcija 630 105
Akvatorijos gilinimas 380 155
Gelezinkeliy statyba 39427
PrivaZiavimo keliy ir gatviy rekonstravimas 3400
Kiti jrengimai, priemonés ir IT jrankiai 36277

Viso, vidinio uosto vystymui 1089 365



A49

ISorinio uosto Klaipédoje parengiamieji ir statybos darbai 747 540

Viso 1 836 905
Saltinis: KVJUD

Jei uosto farvateris blty praplatintas iki dviejy krypciy eismo, jo potencialus pajégumas galéty siekti iki 100
min. tony. Atitinkamai vieno laivo krova sudaryty apie 8.000—11.000 tony.

Nors Siuo metu Klaipédos uoste yra rengiama placios apimties atviry ir uzdary sandéliy plétros programa,
vis délto didéjant kroviniy srautams turéty bati didinami ir sandéliavimo pajégumai.

Labiausiai ribojantis veiksnys uoste yra riboti geleZinkelio priémimo ir iSsiuntimo pajégumai. Taciau
gelezinkeliy plétros programa yra vykdoma ir tai turéty sumazinti esamus apribojimus. Todél galima tikétis,
kad artimiausiais metais potencialus krantiniy pajégumas nebebus ribojamas privaziuojamuyjy keliy
pajéegumuy.

Kroviniy priémimo ir issiuntimo keliais pajégumas néra apribotas. Taciau terminaly operatoriams yra
Zinoma, kad laikui bégant uosto procediros turés bati tobulinamos, siekiant sumaZinti sunkvezimiy
isleidimo ir manevravimo laikg ir trikdZius. Taip pat reikty didinti ir sunkvezimiy stovéjimo aiksteliy plotus.

Kroviniy rusys iSoriniame uoste

Remiantis kroviniy srauty prognozémis (zr. A.3.2 skyriy) ir atsizvelgiant j vidinio Klaipédos uosto krovos
plétros potencialg (zr. A.3.2 skyriy), kroviniai iSoriniam uostui turéty bati paskirstomi remiantis Zemiau
pateiktu scenarijumi:

e Vertinant reikalingus iSorinio uosto krovos pajégumus, buvo vadovautasi placiai paplitusia
ekspertine praktika, kad krovos pajégumo rezervas (dél krovinio vezimy netolygumo,
sezoniskumo jtakos, to pacio terminalo naudojimo skirtingiems kroviniams krauti ir t.t.) turi
bdti nemaZesnis nei 30 proc. prognozuojamo kroviniy srauto (iSskyrus Ro-Ro, Zr. kitg punktg);

e Siekiant optimizuoti esamos suprastruktlros panaudojimg bei keleiviy, atvykstanciy keltais
patogumui, prognozuojamas Ro-Ro/Ro-Pax kroviniy srautas ir toliau turéty bati kraunamas
Klaipédos uoste esan¢iame Smeltés pusiasalyje;

e |Soriniame uoste prioritetas teikiamas kroviniy konteineriuose terminalams, paliekamos
plétros perspektyvos (po 1 krantine) kitiems kroviniams;

e Pietinés Klaipédos uosto dalies plétra Smeltés pusiasalyje nebus jgyvendinta, iSskyrus auksciau
numatytus projektus.

58 lenteléje pateikiama iSorinio uosto kroviniy krovos pajégumo ir srauty prognoze.

Pavadinimas |Kroviniy srauty|Kroviniy srauty|Busimas krovos pajegumas|Blsimas krovos pajégumas
realistinis scenarijus optimistinis scenarijus Klaipédos uoste iSoriniame uoste

Skysti 19,87 22,56 22,16 6,00
kroviniai

Birds 26,46 31,06 33,35 7,00
kroviniai

Konteineriai 26,57 35,37 19,60 26,4
Ro-Ro 9,71 10,61 12,00 0
Kiti bendrieji 2,19 2,36 6,94 0
Viso 87,00 104,34 94,05 39,4

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal krovos kompanijy ir KVJUD numatoma krovos pajégumy esama ir numatoma situacija




A.5 Aplinkosaugos tyrimo darbai

A.5.1 Hidrodinaminiai ir mortofodinaminiai procesai

A.5.1.1 Esamy studijy apzvalga

Atliekant hidrometeorologiniu duomeny, preliminariy projektavimo darby analize, poveikio aplinkai
vertinima, hidrodinaminius ir morfodinaminius tyrimus, geologiniy salygy ir pakrantés vertinima, gilinimo
darby statistikos ir laivy Svartavimosi bei aplinkosaugos stebéjimo ataskaity analize buvo pasiremta
literatlrine medziaga nurodyta Priede Nr. 5, parengtam pagal 2011 m. KVJUD uZsakymu konsorciumo,
sudaryto i§ ,Inros Lackner AG“, UAB ,Ernst & Young Baltic”, SIA ,Estonian, Latvian & Lithuanian
Environment” parengtos Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg galimybiy studijos Priedg D jo
nekeiciant.

Bendroji geografiné informacija apie Klaipédos jlry uosta, jskaitant uosty Zemélapj, terminaly ir kanalo
gylius, pateikiama KMS (2006). Galimo SGD terminalo schema pateikiama ILF (2008). RealUs ir suprojektuoti
navigaciniy kanaly gyliai pateikiami LEI 1 lenteléje (2010a).

Hidrometeorologiniai duomenys analizuojami arba tokios analizés apibendrinamos keliose ataskaitose. Taigi
véjo ir (arba) vandens lygio duomenys pateikiami:

e DH (1998) apibendrina vietos sglygas 2 skyriuje. Véjo klimatas aptariamas 2.2 poskyryje
(Klaipédos meteorologiné stotis, 1947-1988 m.), véjy rozé 2.1 pav., didelio véjo greicio
tikimybés 2.2 pav., véjo daznumas 2.1-2.2 lentelése.

e Harris (1998a) 2 skyriuje apibendrina aplinkosaugos sglygas; ekstremalls vandens lygiai
pateikiami 2.1 lenteléje. Bangy klimatas atviroje jaroje (nuoroda j 12 mety laikotarpj ir brity
,MetOffice” bangy model;j) apibendrinamas 2.2.1 poskyryje, o kranto teritorijoje — (nuoroda j
,MIKE NSW*) 2.2.2 poskyryje. Bangos, kuriy grjzimo laikotarpis 50 mety, toliau naudojamos
projektavimo tikslais (2.4 lentelé). Toks pat bangy klimatas Harris pateikiamas 4.3.2 poskyryje
(1998c); 4.7 lenteléje apibendrinami itin giliy vandeny bangy aukstis atviroje jaroje.

e Harris (1998c) pateikia pagrindinius duomenis apie dabartine situacijg pagal PAV studijos
reikalavimus. Klimato duomenys apibendrinami 4.2 poskyryje. Temperatdros ir krituliy sglygos
pateikiamos 4.1 lenteléje. Véjo duomenys apibendrinami 4.2.2 poskyryje su nuoroda j LEI
(1998) ir apima 1947—-1996 metus. 4.2 lenteléje yra skirtingy véjo krypciy dazniai. 4.4 lenteléje
apibendrinamos maziausio ir didZiausio vandens lygio Klaipédos sasiauryje tikimybés. Keleriy
mety vandens lygiai ir tékmés rezimai analizuojami 4.3.1 poskyryje (vandens lygio tikimybés ir
grazos laikotarpiai taip pat pateikiami DH 2.5 poskyryje (1998), 5.1 lenteléje). Apskaiciuotasis
vidutinis metinis iStekéjimas j jarg yra 27,8 km3, o jtekéjimas i jlros — 22,3 km3. DidZiausias
apskaiciuotasis sgsiaurio pralaidumas yra 5.000 m3/s (greitis 1,7 m/s). 4.5 lenteléje
apibendrinami dabartiniai uosto greiciai, 4.6 lenteléje pateikiamas santykis tarp sroveés,
iSleidimo ir vandens lygiy skirtumo tarp mariy ir jlros. 4.5 poskyryje pateikiamos vandens
charakteristikos (temperatira, deguonies lygis, drumstumas, sGrumas, uzterstumas).

e Gl (2001a) apibendrinamas véjy rezimas (2.2 poskyris), toliau i$ dalies atkartojamas kity
autoriy.

e  Pramprojektas” (1999b), LElI (2003), LEI (2005a) apima iSsamig véjo statistikg (6.1
,Pramprojekto” lentelé (1999b), apimanti 1961-1990 metus, 2.5-2.7 LEI (2005a) lentelés) ir
bangy parametrus (3.1 LEI (2005a) lentelé), kurie i§ dalies atkartojami Sioje ir kitose
ataskaitose.



4.2 KU (2004) poskyryje pateikiami vidutiniai ménesio véjo greiciai (4.1 lentelé), didZiausi véjo
grazos laikotarpiai PV, V ir SV kryptimis (4.2—4.3 lentelés), audry skaicius ir charakteristikos
1995-2003 metais (4.4 lentelé), ménesiniai véjo duomenys 1961-2003 metais (4.5 lentele),
dieny, kai véjo greitis > 10 m/s per sekunde, skaicius per ménesj 1961-2003 m. (4.6 lentelé),
didZiausi véjo greiciai (1947-2003 m.) ir véjo rozé (4.1 pav.). Vandens lygio pasikartojamumas
pateikiamas 4.8 lenteléje, bangy aukscio priklausomybé nuo véjo — Lenteléje 4.9, o vandens
greitis — Lenteléje 4.10.

LEI (2010a) 1 dalyje pateikiama ménesiné meteorologiné statistika (2.1 lentelé), ménesiniai
véjo duomenys 1999-2007 metais (2.2 lentelé) ir véjy analizé (pakartota LEI (2010b), vidutinis
ménesio vandens lygis Kursiy mariose (2.9 lentelé), ménesio vidurkis, maziausio ir didZiausio
vandens lygio Klaipédoje (2.10 lentelé), vandens lygio (2.11 lentelé) ir sroviy greicio (2.11
lentelé) duomenys. LEI ataskaitoje (2010b) papildomai yra informacija apie ledéjimo sglygas
(3.21 lentelé) ir bangas (3.14 lentelé).

Preliminariems projektavimo darbams ir (arba) poveikio aplinkai vertinimams (PAV) atliktos kelios studijos:

,Pramprojektas” (1996) pateiké pagrindinj Sventosios uosto plana. Jame yra teritorijos
aprasymas, jskaitant hidrometeorologines saglygas, tyrimo echolotu duomenys 5 km pakrantés
zonoje (5 pav.), trumpa morfodinaminé apzvalga ir pakrantés raidos 1963—1993 m. apZvalga.

Harris (1998a) 4 skyriuje pateikia naujy (esamy) moly projektus. Harris (1998b) taip pat
pateikia bangy ir sroviy matavimo sistemy viesuyjy pirkimy specifikacijas (pagrindimo tikslais).

PAV Harris ataskaitoje (1998c) apibendrinamos naujy (realizuoty) moly projekty, jaros varty
kanalo pagilinimo iki 14 metry, keliy terminaly pagilinimo, bangy ir sroviy matavimo sistemos
PAV studijos. Gilinimo darby poveikis aprasytas 5 skyriuje, jskaitant poveikj hidraulikai (5.1
poskyris), bangy klimatui uosto viduje (5.2 poskyris), nusédimui / erozijai (5.3 poskyris), kaip ir
dabartinés morfodinaminés situacijos aprasymas 5-3 ir 5-6 puslapiuose (,... dreifas palei
krantg yra nepastebimas arba labai mazas”). Straus vandens patekimo j marias poveikis
apskaiciuotas 5.4 poskyryje (mariy plotas — 1584 km2, straus vandens patenka ~40 karty per
metus). Poveikis navigacijos sglygoms apibldinamas 5.5 poskyryje. Statybos laikotarpiu
patiriamas poveikis aptariamas 6 skyriuje, galimos alternatyvos — 7 skyriuje. SiGlomas
naudingas jaros smélio naudojimas (pagal LEI (1998) perkeliant jj j aktyvig zong Siauréje.

,Pramprojektas” (1999a) pateiké Siaurinés Klaipédos jlry uosto dalies raidos galimybiy ir
ekonominio pagrindimo dokumentus bei , Pramprojekto” PAV (1999b).

LEI (2003) yra nuosédy sulaikymo aktyvioje nuosédy / erozijos zonoje prie jtros varty kanalo
projektas.

LEI (2005b) pateikiamas trumpas Klaipédos miesto raidos modelio aprasymas, uosto raidos
alternatyvos ir pagrindiniai tikslai. Ataskaitoje aprasomos teritorijos, kurios bus paveiktos, ir
analizuojami aplinkos komponentai.

LEI (2007) yra visi PAV elementai dél jaros varty kanalo platinimo (zona nuo PKO iki PK28).

LEl (2010a) pateikiama jaros varty kanalo gilinimo iki 14,5 m ir platinimo iki 150 m PAV
programa (0 dalis). Ataskaitoje pateikiama informacija apie darbo organizavimg, planavimo
veiklg, PAV metodus ir turinj. 1 ir 2 dalyse (su priedais) yra PAV.

LEI (2010c) yra gilinimo planas iki 2015 mety. Jame pateikiamas tikétiny gilinimo darby skaicius
(4 lentelé) ir silomy uzduociy struktarinis planas (nuo 25 psl.).



,Alatec” (2010) yra i§sami Sventosios uosto rekonstrukcijos galimybiy studija. Joje pateikiamas
ekonominis vertinimas, gamtiniy sglygy aprasymas, jskaitant hidrometeorologiniy duomeny
santrauka, nuosedy litografijg, geologijg ir kt. Joje yra bangy, hidrodinaminiy ir nuosédy
transportavimo modeliavimo skyriai, jvairiy uosto raidos galimybiy vertinimas.

Hidrodinaminiai ir morfodinaminiai tyrimai (jskaitant modeliavimg) aprasomi Siose ataskaitose:

DH (1998) 2.3 poskyryje analizuoja bangy rezima. Trumpy bangy duomenys gauti pagal
WATRON modelj. 2.3 pav. pateikiama bangy aukscio rozé 7 m gylyje, o 2.3-2.4 lentelése —
bangy tikimybés. Pateikiama nuoroda j bangy matavimo sistemg (1994—1995 m.), empiriniai
santykiai Tp = f(HmMO). llgy bangy (periodas 30-500 s) sglygos apsvarstomos 2.4 poskyryje; ilgos
bangos laikomos trumpy bangy grupéms. Bangy ribiniy reikSmiy virsijimo tikimybés
pateikiamos 5.2 lenteléje, bangy skvarbos koeficientai— 3.3 pav. 5 DH priede (1998) pateikiami
moly bangy pralaidumo ir stabilumo skaic¢iavimai.

2.4 poskyryje Harris (1998a) pateikia nuoroda j ,,Delft Hydraulics” (1998) srovés modeliavimag
ir ,,BalticEco” (1984—1988) srovés matavimus 1500 m nuo uosto varty kranto link. Prie uosto
varty aptariami keturi srauto rezimai (jeinantis, iSeinantis ir 2 sluoksniy).

,Pramprojekte” (1999b) pateikiamas iliustruotas hidrodinaminis MIKE21 modelis. PAV
ataskaitoje pateikiama istoriné kranto raidos apZvalga (nuoroda j Knaps (1964). 5 skyriuje
pateikiamas gylio pasiskirstymo evoliucijos aprasymas (jskaitant morfodinamines schemas). 6
skyriuje analizuojama Klaipédos uosto jtaka litodinaminiams procesams. Autoriai daro isvadg,
kad navigacijos kanalui kyla uzsinedimo dumblu grésme S ir P kryptimis. 6.2 lenteléje pateikiami
energinio modelio (pagal Knaps) rezultatai 1961-1990 m. Pagal energinius vertinimus,
dominuoja P krypties nuosédy transportavimas; tai savotiskai prieStarauja pagrindiniams
Knaps skaiCiavimams, pagal kuriuos metinis smélio transportavimas prie Klaipédos yra
400.000-500.000 m3. Pateikiama iSsami diskusija apie nuosédy transportavima kranto zonoje.
Sidloma hipotezé, kad nuosédy transportavimas didesniame gylyje apeina jdros varty kanala.
ISkeliama idéja, kad nuosédy transportavimas priklauso nuo véjy ir issisklaidancios bangy
energijos. Diskusijy dalyje pateikiami Sie teiginiai: 1) metinis gilinimo tdris iki 1995 m. buvo
apie 250.000 m3; 2) nuo 1980-yjy vidiniame uoste buvo nuoseédy deficitas; 3) 1997 m. j pietus
nuo uosto buvo pastebétas seklumy nykimas; 4) uosto Siauréje akivaizdi jaros dugno erozija ir
Tt

Empiriniame dumbléjimo tario modelyje, siGlomame Gl (2001a) 1 skyriuje, numatomas
metinis dumbléjimas (tlkstanciais m3) Q = 40*(H-5). 2 Sios ataskaitos skyrius skirtas skaitiniam
pakrantés nuosédy transportavimui. 2.4.1 poskyryje svarstomas bangy modeliavimas pagal
SPV modelj (16 krypciy, 15, 20, 25 m/s véjas, 2.6 lenteléje pateikiamas skirtingy kryp¢iy bangu
ir véjo santykis). Hidrodinaminis modelis (MIKE21) nustatytas 20 x 20 m tinklelyje (410 x 760
mazgy) ir sukalibruotas 3 audroms 2.4.2 poskyryje. Modelis apima sroves palei kranta.
Atliekami ramybeés blsenos skaiciavimai. Nuosedy transportavimo modelis aptariamas 2.4.3
poskyryje, laikant, kad d50 = 0,2 mm, og = 1,3 = sqrt(d84/d16). Nuosédy transportavimo
modelio rezultatas yra a) smélio debitas po vandeniu (m3/m per metus) ir b) jaros dugno
kaupimasis / ardymas (m/dieng). 2.13 pav. pavaizduotas smélio debitas skirtingy krypciy 20
m/s véjui. Irimas / kaupimasis pavaizduoti 2.15 pav.

ISsami modeliavimo studija, susijusi su nuosédy kaupimusi, pateikiama LEI (2003). Bangos —
hidrodinamikos — nuosédy transportavimo modelis apimamas MIKE 21 SPV — HD — ST
moduliuose. Pakrantés zonoje, netoli uosto varty, istirtos momentinio nusédimo / erozijos



zonos, aptartos situacijos, kai sulaikomos arba nesulaikomos nuosédos. SiGlomy nuosédy
sulaikymo viety koordinatés pateikiamos 3.19 lenteléje.

Bangy kalendoriuje LEI (2005a) pateikiama véjo ir bangy analizé bei iSsami bangy modeliavimo
studija. I3orinio regiono (20-90 km) bangy sritis apskai¢iuojama MIKE SPV. Bangy
modeliavimas pagal MIKE 21 BW atliekamas 4 skyriuje — apimama modeliavimo sritis netoli
uosto (4.1 pav.). Modelis sukalibruotas bangoms stebéti ir automatinéms stotims. Apskaiciuoti
bangy laukai apima 15, 20 ir 25 m/s véjo greicius ir 5 bangy kryptis (tarp 225° ir 315°).

Hidraulinis modeliavimas minimas LEI (2007), Si ataskaita skirta kanalo platinimo PAV, joje taip
pat pateikiami bangy difrakcijos koeficientai.

MIKE21 dviejy matmeny hidrodinaminis modelis pateikiamas LEI (2010a), 1 dalyje, 42 psl. 10
x 10 m modelis apima vidinio uosto plotg, jame pateikiami sroviy skai¢iavimai pagal jvairius
vandens lygio tarp Kursiy mariy ir Baltijos jdros skirtumus.

,Alatec” (2010) pateikiamas idsamus Sventosios uosto teritorijos modeliavimas. Modeliavimo
sritis yra visa Lietuvos pakranté (100 m tinklelyje didesne raiska — su 20 m tinkleliu Sventosios
teritorijai), naudojami MIKE produktai. Po bangy modelio MIKE 21 NDW buvo atlikti MIKE 21
HD hidrodinaminiai skaiciavimaiir taikytas MIKE 21 ST nuosédy modelis. Modeliavimas atliktas
remiantis dabartine situacija ir skirtingais molo iSdéstymo projektais. Modelis apima molus ir
pakrantés dreifg. Nuosédy transportavimas plac¢iau modeliuojamas naudojant LITPACK ir
tiriant 31 kranto profilj 1 km tarpais. ApskaiCiuotasis metinis vidutinis nuosédy transportavimo
pajégumas: 1) per profilius, esancius uosto Siauréje, nuosédos transportuojamos j pietus,
vidutinis metinis dydis — apie 100.000 m3/metus; 2) pakrantés zonoje j pietus nuo uosto
metinis dreifas Siaurés kryptimi — vidutiniskai 600.000 m3/metus.

Geologiniy saglygy ir pakrantés vertinimo tyrimas aprasomas Siose ataskaitose:

Harris (1998a) priede pateikia grunto laboratoriniy tyrimy rezultatus, jskaitant filtravimo
analizes (6.5 pav.). Pakrantés nuosédy transportavimo tyrimy istorijos apZvalga pateikiama
Harris (1998c) 4.3.3 skyriuje. Siaurinis molas pastatytas 1834-1835 m., pietinis — 1845-1878
m. 4.5 pav. rodo pakrantés raidg prie Klaipédos 1935-1990 m. pagal Knaps (1968) ir Zilinska
(1990). Siame paveikslélyje pateikiama mintis, kad nuosédos formuojasi P kryptimi, o
nepaisant neseno papladimio uZpildymo S kryptimi yra dirbtinis pylimas. Dabartinés
nuomonés apie pakrantés nuosédy transportavimg apibendrinamos taip: ,vietiniai tyréjai
nustaté smélio dreifg Siaurés kryptimi 400.000 m3/metus greiciu”. , Delft Hydraulics” padaré
iSvada (iS pakrantés elgesio ties vartais), kad nuosédy dreifas piety kryptimi vyko XIX a., po to
vyko nedidelis dreifas S kryptimi, bent jau po 1957-yjy. ,Nedidelis smélio dreifas palei kranta
atsiranda dél dviejy dideliy prieginiy poveikiy“. Sir P kryptimis nuo uosto yra 2 nepriklausomos
sistemos, kurios per navigacijos kanalg beveik nepernesa smélio. Dabartinéje situacijoje tai
reikia, kad pietuose néra stabilaus kranto. S pakrantés sistema kencia nuo neigiamo balanso.
Nuosédy charakteristikos pateikiamos 4.4.3 poskyryje 4.7—4.8 paveiksléliuose, 0 4.9 lenteléje
pateikiamas nuosédy Zemélapis ir vidutinis sudétiniy granuliy dydis.

Nuosédy transportavimas i$ mariy j jirg aptariamas Harris (1998c) 4.3.4 skyriuje: ,Vidutinis
nuosedy dydis mariose yra 3,2 mm/metus”. Bendras metinis jlros vandens patekimas j marias
yra lygus mariy tdriui, taciau néra didelio nuosédy patekimo is jlros. ApskaiCiuota, kad puse
visy medZiagy, patenkanciy j marias, yra transportuojamos toliau j jlra.

Pakrantés stebéjimas jtrauktas j metines aplinkosaugos ataskaitas. Sakykime, Gl (2001b) 5
skyriuje yra nurodoma 18 stebeéjimo stociy uosto varty Siauréje (5.1 pav.), 12 stociy pietuose
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ir 10 stociy vidiniame uoste (5.2 pav.). 5.2 lenteléje pateikiama pakrantés raidos apzvalga
1995-2001 ir 2000—2001 mety laikotarpiu. Joje yra kita informacija, pvz., a) pokyciai nuosédy
saugykloje povandeninéje dalyje, b) granuliy dydZio pasiskirstymo pokyciai 1995-2001 m.
(5.3-5.5 lentelés).

e Dvylika papliadimio profiliy iSmatuoti GI (2001a) 3 skyriuje, pateikiama jy analizé ir
granuliometriniai bandymai (3.1 lentelé), taip pat Slaito po uZpylimo vandeniu eksperimento
projektas (aptariamas véliau, GGl (2004). Pateikiamos kelios svarbios iSvados: (#3) galima
tikétis, kad isSpiltas smélis liks toje vietoje, nes modeliavimas rodo beveik vienodg smélio
transportavima per ribinius profilius, (#8) 61 % iSpilto smélio slinksis kranto link, 0 38 % liks ant
Slaito po vandeniu.

e ,Geoprojektas” (2002) apzvelgia pakrantés pjavj pries 8-10 krantinés, jskaitant geologinius
Suliniy pjavius (1 lentelé ir grafinis priedas), pumpavimo bandymo rezultatus (2 lentelé), Sulinio
vietas (6 priedas), grunto savybes (7 priedas), pakrantés raidg 2001-2002 m. (8 priedas) ir
povandeninio Slaito bei pakrantés sutvirtinimo stabilumo tyrima.

e LEI (2003) pateikiamos nuosédy méginiy dydZio pasiskirstymo lentelés ir geologiniy tyrimy
greziniy pjaviai, jie susije su sillomais nuosédy kaupikliais prie jaros varty kanalo.

e GGl (2004) i$ esmés yra Melnragés ir Giruliy zonos 2,9-6,0 km j Siaure nuo uosto varty
paplltdimiy uZpildymo projektas. GGl siGloma pilti smélj tarp 4-5 izobaty (1.1 pav.) ir
aprasomas pylimo bandymas 2001 m. — buvo ispilta 537.000 m3 smélio 3,5-7,0 m gylyje.
Rekomendacijos dél pakrantés apsaugos nuo erozijos (2.1 pav.) apibendrinamos taip: 1)
smulkaus smeélio, iSkasto i navigacijos kanalo, naudojimas pildant, 2) Sio smélio pylimas
Melnragés ir Giruliy zonoje ir Kopgalyje (600 m j pietus nuo pietinio molo), 3) 220-230 m3/m
pildymas Siauringje pildymo zonoje ir 150-180 m3/m pildymas pietinéje pildymo zonoje.

e Nuosédy pavyzdziy dydZio pasiskirstymo lentelés ir geologiniy tyrimy Suliniy pjaviai (jskaitant
medZiagy savybes) pateikiami LEI (2010a) 1 dalyje. Joje taip pat pateikiami istoriniai pildymo
dydziai (2.19 lentelé) ir pylimo viety koordinatés (taip pat LEI (2010c), 23 psl.). LEI (2010c)
pateikiamos jlros dugno grunto klasés (jskaitant gilinimo klases) (1-2 pav.).

Gilinimo darby statistika pateikia Harris (1998c) skyriuje 4.7.2. PriziGrimojo gilinimo ir smélio iSmetimo
apimtis yra 500.000 m3/metus, o pasiskirstymas jvairiose zonose toks: navigacijos kanalas uz moly —
200.000 m3*/metus, uosto jplaukimo zona iki naftos krantiniy imtinai — 150.000 m3/metus, prie$ kelty
terminalg — 150.000 m3/metus.

Laivy Svartavimosi skaiciavimai ir laivy judéjimas prie terminaly pagal PIANC rekomendacijas keliuose
terminaluose pateikiami Paulausko (2000) darbo 1, 2 ir 4 dalyse, KU (2004).

Metinése aplinkosaugos stebéjimo ataskaitose pateikiama KVJUD meteorologiniy, hidrologiniy ir
aplinkosaugos matavimy apZvalga. Stebéjimo programos kasmet Siek tiek skiriasi.

Bangy statistika

A.5.1.2.1 Bendroji informacija
Taikomi trys skirtingi bangy rezimo Lietuvos pakrantéje vertinimo budai:

e Bangy stebéjimo duomenys analizuojami A dalies, 5.1.2.2 skyriuje.
e Véjoirbangy duomenys is veikiancio Baltijos jiros modelio aptariami A dalies 5.1.2.3 skyriuje.

e Aptariama ilgalaiké véjo statistika, taikant A dalies 5.1.2.4 skyriaus model;.



A.5.1.2.2 Stebéjimo duomeny analizé

Reguliarus (vaizdinis) atviros juros bangy stebéjimas atliekamas trijose Lietuvos aplinkosaugos agentiros
JUriniy tyrimy departamento atviros jlros bangy stotyse: Nidoje, Klaipédoje (Melnragéje) ir Palangoje.
Stebéjimo duomenys nuo 1993 m. teikiami elektroniniu formatu, kasdien atliekama vienas—trys matavimai.
Nors pakrantés bangy stebéjimas daugelio laikomas ne itin patikimu, j §j skyriy jtraukéme stebéjimy
statistikg nuo 1993 m. sausio 1 d. iki 2009 m. gruodzio 31 d.

Trijy stebéjimo stociy skirtingy krypciy bangy ir didesnio aukscio bangy rezultatai apibendrinami Zemiau
pateiktoje lenteléje. Aukstesniy bangy tikimybé didéja is piety j Siaure; auksStesnés nei 2 m aukscio bangos
nustatytos 2,46 %, 3,27 % ir 4,05 % viso laiko Nidoje, Klaipédoje ir Palangoje. Taip jvyko dél to, kad padidéjo
PV irV krypties véjo atstumas iki kranto, o Sis véjas sukelia auksciausias bangas visose trijose stotyse.

Bangy auksciai pateikiami 59 lenteléje. Stebimas didelis bangos aukstis nevirsija 3 m apytiksliai 99,5 % visy
atvejy visy trijy stociy teritorijose.

Bangy tikimybés nurodytos 60 lenteléje bei atspindétos X paveiksle. Matoma, kad bangy stebéjimas
sudétingesnis Klaipédoje (gana daug bangy nuo pakrantés). Bendru atveju judant iS piety j Siaure
pastebimas didesnis aukstesniy (daugiau kaip 1 m) bangy skaicius PV kryptimi.

1

0-0,5 0511 1,01-2 2,01-3
3 4,87 % 1,30 % 0,76 % 0,17 % 0,01 %
3R 7,84 % 0,05 % 0,02 % 0,00 % 0,00 %
R 10,49 % 0,00 % 0,02 % 0,00 % 0,00 %
8 PR 9,60 % 0,06 % 0,02 % 0,00 % 0,00 %
2
P 542 % 1,22 % 0,46 % 0,01 % 0,00 %
v 9,63 % 8,50 % 6,29 % 0,74 % 0,12 %
\" 4,08 % 4,63 % 4,98 % 0,75% 0,09 %
v 9,61 % 4,76 % 2,94 % 0,55 % 0,02 %
0-0,5 0,51-1 1,01-2 2,01-3 3+
"é 3 4,78 % 0,64 % 0,30 % 0,03 % 0,02 %
=
> 3R 7,56 % 0,20 % 0,03 % 0,00 % 0,00 %
C
©
@ R 13,24 % 0,91 % 0,24 % 0,00 % 0,00 %
[
°
i PR 8,16 % 1,56 % 0,48 % 0,01 % 0,03 %
o
B P 4,69 % 1,54 % 1,36 % 0,21% 0,02 %
Sv 6,43 % 4,56 % 5,62 % 1,05 % 0,10 %
\Y 8,19 % 4,56 % 521% 1,04 % 0,18 %
Sv 10,26 % 3,68 % 2,53 % 0,55 % 0,03 %
0-0,5 0,51-1 1,01-2 2,01-3 3+
® 3 4,46 % 1,97 % 0,91 % 0,07 % 0,00 %
c
© ~
IS SR 4,82 % 0,12% 0,06 % 0,00 % 0,00 %

R 8,51 % 0,03 % 0,02 % 0,00 % 0,00 %




PR 9,07 % 0,34 % 0,03 % 0,00 % 0,00 %

P 6,16 % 2,52 % 1,34 % 0,05 % 0,01 %
v 7,76 % 6,41 % 9,53 % 1,37 % 0,07 %
\" 4,03 % 3,85% 6,91 % 1,43 % 0,20 %
v 8,62 % 3,98 % 4,50 % 0,76 % 0,10 %

Saltinis: Klaipedos uosto plétros, pastatant i$orinj uosta, galimybiy studija

Tikimybée

Bangy aukstis, Nida 1,0 1,5 1,8 2,2 2,5 3,0 3,5
m .
Klaipéda 0,9 1,4 1,7 2,2 2,3 2,8 3,7
Palanga 1,3 1,6 2,0 2,3 2,7 3,0 3,4

Saltinis: Klaipédos uosto plétros, pastatant i$orinj uosta, galimybiy studija

Wave height in m

m3+,m

52013, m
e|11.01-2,m
50511, m
H005m (..

Saltinis: Klaipédos uosto plétros, pastatant i$orinj uosta, galimybiy studija
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A.5.1.2.3 Duomenys i$ veikiancio Baltijos jaros modelio

Duomeny archyvai i$ veikiancio Danijos meteorologijos instituto Baltijos jaros bangy modelio DMI (2011)
Konsultantui pateikiami per informacijos sistemg FI-MAR, UL (2004) ir PAIC (2009). Skaiciuojant véjo ir
bangy klimatg palei Lietuvos krantg buvo analizuojami 5 mety modeliavimo rezultatai, taikant 1 valandos
intervalg (nuo 2005 m. sausio 1 iki 2010 m. gruodZio 31 d.). Pakranté buvo padalyta j 1 km atkarpas,
kiekviename pakrantés mazge suformuotas skersinis kranto profilis ir renkami kiekvieno profilio véjo ir
bangy duomenys 10 km atstumu nuo pakranteés.

Skirtingy greiciy ir krypciy véjy pasikartojimas Nidos, Klaipédos ir Palangos teritorijose apibendrintas
Lenteléje 61. Visur kitur gana akivaizdus V véjy dominavimas. DidZiausia stipriy véjy (> 15 m/s) kryptis taip
pat yra V, jy skaicius didesnis pietinése vietovése (1 %), palyginti su Klaipédos ir Palangos (0,6 %), dél
dominuojancios V krypties. Taip pat pastebima, kad gana dazni PV ir PR véjai, jy greitis apzvelgtas lenteléje
61. Galima daryti iSvada, kad Nidoje véjuota labiau nei Klaipédoje ar Palangoje. Kiekybinés véjo
pasiskirstymo Lietuvos pakrantéje charakteristikos ir 1 % viso laiko véjo greitis pateikiami 66 paveiksle.
Paveikslélyje parodoma, kad véjo salygos Siek tiek blogesnés pietinéje Lietuvos pakrantéje, W1 ¢ palaipsniui
mazéja palei Kursiy nerijg Siaureés link, nuo 16,6 m/s prie Lietuvos ir Rusijos sienos sumazéja iki 15,8 m/s
prie Lietuvos ir Latvijos sienos.

Skirtingy auksdiy ir krypciy bangy pasikartojimas Nidos, Klaipédos ir Palangos teritorijose apibendrintas
lenteléje 61. Akivaizdus pakrantés bangy nebuvimas ir bangy i V sektoriaus dominavimas, taip pat
pastebima didelé SV krypties bangy (Nidoje, Klaipédoje) ir PV krypties bangy (Palanga) dalis. Bangy auki¢iai
apibendrinami lenteléje 62.

1 T 20°00'E 2020'E 20°40'E 21°00'E 21°20'E 21°40'E

69 paveikslas. Véjo greicio ir krypties pasiskirstymas

Saltinis: Klaipedos uosto plétros, pastatant i$orinj uosta, galimybiy studija

70 paveikslas. Bangy aukscio ir krypties pasiskirstymas

Saltinis: Klaipedos uosto plétros, pastatant i$orinj uosta, galimybiy studija
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Véjo greitis, m/s

0-5 5,01-10 10,01-15 15,0120 20+

3 3,88 % 5,08 % 1,40 % 0,14 % 0,01 %

3R 4,13 % 4,37 % 0,29 % 0,00 % 0,00 %

R 3,77 % 4,42 % 1,00 % 0,01% 0,00 %

PR 4,46 % 6,93 % 2,40 % 0,25 % 0,00 %

p 3,33% 6,29 % 2,03 % 0,09 % 0,00 %

3v 3,26 % 6,64 % 3,49% 0,47 % 0,01 %

Y 4,02 % 9,53 % 4,65% 0,93 % 0,12 %

S 3 3,65 % 6,15 % 2,39 % 0,44 % 0,01 %
0-5 5,01-10 10,01-15 15,0120 20+

3 4,05 % 4,82 % 1,10 % 0,10% 0,00 %

3R 4,73 % 4,45 % 0,16 % 0,00 % 0,00 %

R 4,25 % 3,98 % 0,43 % 0,00 % 0,00 %

PR 4,86 % 717 % 2,18 % 0,16 % 0,00 %

p 3,84 % 5,83 % 1,96 % 0,14 % 0,00 %

Y 4,10 % 7,04% 3,30% 0,45 % 0,01 %

3 v 4,46 % 9,15% 3,78% 0,56 % 0,07 %

& 3y 4,14 % 6,35 % 2,07 % 0,31% 0,01 %
0-5 5,01-10 10,01-15 15,0120 20+

3 3,79 % 5,16 % 1,25 % 0,10% 0,00 %

3R 4,48 % 4,81% 0,23% 0,00 % 0,00 %

R 4,26 % 3,94% 0,42 % 0,00 % 0,00 %

PR 4,41 % 6,82 % 2,12% 0,14 % 0,00%

P 3,83% 6,00 % 2,26 % 0,18 % 0,00 %

3v 4,29 % 7,58 % 3,50% 0,45 % 0,01 %

& y 4,37 % 8,96 % 3,58% 0,55 % 0,06 %

Y 4,06 % 6,02 % 2,02 % 0,34 % 0,01 %

Saltinis: Klaipedos uosto plétros, pastatant i$orinj uosta, galimybiy studija

Tikimybée
Nida 10,02 11,83 13,43 15,39 16,57 17,65 20,60
Vejogreitls, yiveda 9,52 11,34 12,97 14,83 16,05 17,24 19,73
m/s
Palanga 9,58 11,43 13,05 14,86 16,12 17,22 19,79

Saltinis: sudaryta Konsultanto

18
17,5
17
16,5 —
 — e — e —
16 —
15,5
15 +— I e e e e e LI B e e e e e e S e e S NLE B s e e e e p e S S e S L E s e
T NS OO NTWOWWNWONTWOWNMONTIW®NMONTWON T U WWON-SIWOWNWO @ CWOWOWN I O ©
B HHHHHNNNNNMMMMM#QQ##Bagmmm&owogo&ol\gbgbr\r\cocooooo‘;
3 o = c © ©
o © © T © =
z 9 a a
=
A\ A ) 1 ~ —~
SMAR] (\)(
/ AN T N T
(é/‘\\ \\V\l A —




V] Klaipédos valstybinio jlry uosto direkcija 157

Atnaujinta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy studija

71 paveikslas. Vejo greitis, virSijamas 1 % viso laiko. Vejo pasiskirstymas Lietuvos pakrantéje, mazgai 10 km nuo
kranto

Saltinis: Klaipédos uosto plétros, pastatant i$orinj uosta, galimybiy studija

Wind speed m/s|
ALANGA

w20+

m1520
m1015
m510 S

=05 i

72 paveikslas. Véjo rozés is veikiancio modelio. Jlros mazgai prie Klaipédos, Nidos ir Palangos
Saltinis: Klaipedos uosto plétros, pastatant iorinj uostg, galimybiy studija

Matomi ryskds skirtumai tarp stebimy bangy statistikos ir veikiancio modelio bangy. Bangy aukscio
skirtumas greiCiausiai atsiranda dél to, kad stebimos pakrantés bangos, o veikiancio modelio bangos
skaiCiuojamos 10 km nuo kranto. Krypties spektro skirtumas susijes su Zemomis bangomis puciant
pakrantés véjui. Esant mazoms bangoms, neturincioms konkrecios krypties, stebétojai linke bangy krypciai
priskirti véjo kryptj. Pagal spektrinj matematinj modelj apskaic¢iuojama bangos svyravimo energijos kryptis,
kuri daugeliu atvejy nukreipta kranto link (nepriklausomai nuo véjo krypties).

Kiekybinés bangy aukscio pasiskirstymo Lietuvos pakrantéje charakteristikos pateikiamos Paveiksle 68, kai
bangos aukstis virSijamas 1 % viso laiko. H1 % svyruoja nuo 3,2 iki 3,4 palei Kursiy nerijg, padidéja nuo 3,4
iki 3,7 pakrantéje ties Klaipéda ir Palanga, tuomet nukrenta iki 3,5 ties Latvijos siena.

contiuint [SC
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Nida

wx
<

Klaipéda

Palanga

o | Uk
o

v T

<

wx

3R
R
PR
p
sv
%
sv
3
3R
R
PR
p
sv
%
sv

0-0,5
5,64 %
1,78 %
2,01 %
3,36 %
1,90 %
2,17 %
9,45 %
8,97 %
0-0,5
5,07 %
1,67 %
2,16 %
3,80 %
3,22%
3,59 %
10,82 %
8,76 %
0-0,5
6,60 %
2,30 %
1,47 %
2,38%
342 %
3,25%
7,84 %
5,60 %

0,51-1
4,38 %
2,24 %
2,22%
351%
3,23%
3,07%
10,45 %
6,16 %
0,51-1
2,93 %
1,48 %
1,11%
2,77 %
3,67 %
4,16 %
11,29 %
513 %
0,51-1
4,74 %
1,42 %
0,90 %
2,00 %
3,88 %
4,76 %
10,27 %
4,79 %

1,01-2
1,62%
0,18 %
0,62 %
1,35%
0,99 %
2,65 %
11,29 %
4,43 %
1,01-2
0,52 %
0,08 %
0,10 %
0,62 %
1,56 %
4,87 %
10,37 %
3,60 %
1,01-2
1,80 %
0,16 %
0,17 %
0,55 %
2,76 %
573 %
9,82 %
3,74 %

Saltinis: Klaipedos uosto plétros, pastatant i$orinj uosta, galimybiy studija

Tikimybé

2,01-3
0,14 %
0,00 %
0,00 %
0,01 %
0,00 %
0,11%
3,27 %
1,07 %
2,01-3
0,01 %
0,00 %
0,00 %
0,00 %
0,03 %
0,81%
3,37 %
0,71%
2,01-3
0,12%
0,00 %
0,00 %
0,01 %
0,21%
2,16 %
3,30%
1,06 %

3+

0,02 %
0,00 %
0,00 %
0,00 %
0,00 %
0,00 %
1,40 %
0,33%
3+

0,00 %
0,00 %
0,00 %
0,00 %
0,00 %
0,11 %
1,58 %
0,04 %
3+

0,01 %
0,00 %
0,00 %
0,00 %
0,00 %
0,62 %
1,89 %
0,27 %

Nida 1,3 1,7 2,2 2,9 3,3 3,8 5,5
Bangos Klaipéda 1,4 2,0 2,5 3,2 3,7 4,2 5,9
aukstis, m
Palanga 1,3 1,7 2,2 2,9 3,4 3,9 5,5
Saltinis: Klaipedos uosto plétros, pastatant i$orinj uosta, galimybiy studija
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A.5.1.2.4 Atstumo iki kranto modelis

Ankstesniuose skyriuose aptariami duomeny $altiniai turi keletg trikumy, kai taikomi su nuosédy dreifo
vertinimu. Prieinami pakankamo laikotarpio (17 mety) bangy stebéjimai (zr. A dalies 5.1.2.2), taciau yra tik
trys stebéjimo mazgai, tad stebéjimo metodo kokybé gali buti abejotina. Bangy ir véjo duomeny gavimas i$
veikianc¢io modelio (Zr. A dalies 5.1.2.3 skyriy) uztikrina pakankama erdvés ir laiko raiskg, taciau laikotarpis
gali bdti nepakankamas (6 metai).

Norint pateikti pavyzdinius ilgesniy laikotarpiy bangy Lietuvos pakrantéje duomenis buvo naudojamas $is
budas:

e Naudota véjo statistika pagal Harris (1998c). ligalaike tikimybé (42 mety laikotarpis 1947-1988
m.), kad véjas bus nurodyto greicio ir krypties klasés Klaipédos meteorologijos stotyje
(ilgalaikis), pateikiama Sioje ataskaitoje (4—6 puslapiai, Lentelé 4-2).

e Lietuvos pakranté buvo padalyta j lygias 1 km atkarpas, kiekvienoje atkarpoje sukurtas kranto
profilis iki 20 m gylio.

e Kiekvienam tolimam pakrantés profilio jiros mazgui ir kiekvienai (véjo greitio ir krypties)
stotelei taikytas paprastas bangy generavimo modelis, laikant, kad véjo statistika visoje
pakrantéje mazdaug vienoda.

e Kiekvienam pakrantés ruoZui buvo sugeneruota bangy statistika, atitinkanti ilgalaike véjo

statistika.

Véjo greitis, Véjo kryptis 30 laipsniy ruozuose

o
<0,5 0,52 0,52 0,53 0,55 0,39 0,31 0,24 0,20 0,18 0,19 0,28 0,36 4,27
0,5-1,75 1,20 1,25 1,29 1,38 1,01 0,82 0,59 049 0,46 048 0,69 0,87 10,53
1,75-3,35 1,42 1,75 2,02 2,48 2,23 1,86 1,01 1,00 1,01 104 1,39 1,48 18,69
3,35-5,25 1,15 1,40 1,64 2,10 2,58 2,32 1,05 1,41 1,56 1,67 1,86 1,73 20,47

5,25-8,45 1,03 0,95 1,12 1,71 3,44 3,44 1,70 299 3,48 3,65 321 256 29,28
8,45-11,15 0,18 0,09 0,09 0,19 0,65 0,73 0,50 1,11 136 1,51 097 064 8,02

11,15-14,15 0,10 0,06 0,06 0,09 0,33 0,39 0,30 088 1,11 1,24 0,72 043 571

14,15-17 0,01 0,01 0,01 0,01 0,05 0,06 0,08 030 040 048 028 0,16 1,85
17-21 0,01 0,00 0,01 0,02 0,03 0,16 0,22 0,28 0,16 0,09 0,98
21-24,5 0,00 0,00 002 003 004 002 001 012
24,5-28,5 0,00 001 001 000 000 0,02
28,5-33,0 0,00
>33,0 0,00 0,00
I8 viso 562 6,03 6,76 8,51 10,69 9,95 550 856 9,82 1059 9,58 833 100,00

Saltinis: Klaipedos uosto plétros, pastatant i$orinj uosta, galimybiy studija




Taikomas modelis buvo sukurtas pagal CERC (1984) metodikg. Bangy aukstis ir periodas apskaiciuotas:

2
H, = 0-25W—a,, tanh| 4.3-107° iz
4 ay
-1
o, =27r[8.3Waw3 tam{4.l~105 }:H
g a,

su
F _8R and h _zgh kaip ne dimensinis atstumas ir gylis, ir
w? e
t : t s . . .. . v . .o . . .
R= WE’lf W5< Dist su Dist kaip atstumas iki priesingos kranto linijos (apribota iki 200 km)
Dist

ir

a, =tan‘0.76 hd0'375),

a, = tanh (O.()-hdo’”)
Papildomai g yra Zemés traukos pagreitis, h yra vidutinis gylis, W yra véjo greitis, t yra véjo trukmé (6
valandos).

A.5.1.3 Pakrantés dreifas

A.5.1.3.1 Matematinis modelis

Konkretaus kranto profilio pakrantés dreifui apskaiCiuoti buvo taikoma metodika, panasi j CERC (1984) ir
USACE (2001). Modelis sukurtas bangy aukscio pasiskirstymui, pakrantés srovéms ir nuosédy
transportavimui per profilj statmenai pakrantés linijai skaiciuoti (zr. Paveikslg 7.1-10). Modelis taikomas
modeliuojant nuosédy balansg Latvijos ir Vokietijos pakranciy zonose, pvz., Sennikovs ir kt. (1998) ir
Grzibovskis ir kt. (1999).

Pagrindinés taikomo modelio prielaidos:

e Lokalus gylio pasiskirstymas gali bGti laikomas vieno matavimo, t. y. gylio pasiskirstymas prie
kranto nesutrikdomas.

e Laikoma, kad bangos, srovés ir nuosédy transportavimo sritis yra tariamai ramybés blsenos,
t. y. néra peréjimo efekty, gylio pokyciai skai¢iavimo laikotarpiu yra itin mazi.

e Laikoma, kad bangos yra monochrominés.
e Laikoma, kad daleliy dydZio pasiskirstymas yra vienodas (d50 = 0,2 mm).
Pakrantés dreifo modelis taikomas pagal Sig schema:

e Pakrantés dreifas apskaiCiuotas kiekvienam véjo komponentui (krypciai ir greiciui) pagal
Lentele 65 (taikant bangy parametrus tolimajame jliros mazge, kaip ir skaiCiuojant pagal
modelj) ir kiekviename tolygiai pasiskirsCiusiame pakrantés profilyje. Atskiras potencialus
smélio pernesimas (m3/s) apskaiciuotas kiekviename profilyje.

e Metinis smélio pernesimo potencialas (m3/metus) apskaitiuotas jvertinant atskirg véjo
pernesima pagal pateikiamas tolygaus véjo tikimybes.

Skaiciuoti Sie integralai:



e Teigiama metiné nuosédy pernesimo apimtis (orientuota j Siaure, t. y. Latvijos link)
kiekviename profilyje Q+.

e Neigiama metiné nuosédy perneSimo apimtis (orientuota j pietus, t. y. Rusijos link)
kiekviename profilyje Q-.

e Metinis nuosédy pernesimo disbalansas (pernelyg didelis nuosédy pernesimas viena kryptimi)
kiekviename profilyje.

e Nuosedy pernesimo intensyvumas (absoliutiniy Q+ ir Q- reikSmiy suma) kiekviename profilyje.

A.5.1.3.2 Nuosédy pernesimo apimtis

o Siaurinéje Kursiy nerijos dalyje mariy krantas visai kito tipo negu jiros. Vienu atveju prie mariy
Cia prieina eolinis plato, besileidZiantis prie vandens ardomu smeélingu Slaitu, kurio papédeéje
yra siaurutis papladimys (IMN ir 2MN profiliai). Kitu atveju (3MN prof.) prie mariy staciu $laitu
leidZiasi auksta, apZeldinta kopa, kurios papédéje susiformavo léksta, vietomis uzpelkéjusi 26
m plocio terasa, besileidZianti prie vandens 0,4-0,6 m auksc¢io pakopa. Visg Siaurinj Kursiy
nerijos mariy krantg prie auksty vandens lygiy ardo véjinés ir laivy sukeltos bangos, o
intensyviausia arda bna dél ledy dreifo.

e Monitoringo stebéjimy duomenys rodo (66 lent.), kad ties IMN profiliu paplidimio plotis
nepakito, ties 2MN profiliu Siek tiek paplatéjo, o 3MN profiliu paplidimys paplatéjo, nors
platéjimas ir siauréjimas skiriasi daugiau dél matavimo vietos fiksavimo ir vandens lygio.
Nedidelj bendrg poky¢iy mastg rodo tik 2 m® siekiantis sgnasy tdrio pokytis tenkantis 1 kranto

ilgio metrui. Abrazinio tipo krante toks pokytis laikytinas nezymiu.

Papladimys APK Bendras kranto sgnasy tdrio

Plotis, m Sanasy tdris m3/m Sanasy tiris m3/m pokytis, m*/m
m. m m3/m m. m. m3/m
1IMN 51 5,2 +0,1 2,5 2,4 -0,1 68,2 68,1 -0,1 -0,2
2 MN 7,5 7,9 +0,4 2,8 2,9 +0,1 33,2 33,3 +0,1 +0,2
3MN 253 26,3 +1,0 21,1 22,3 +1,2 194,1 195,6 +1,5 +2,8
3MZ 17,3 195 +2,2 14,9 14,5 -0,4 11,8 12,2 +0,4 0,0
IMNp 9,5 8,3 -0,8 3,1 3,1 0,0 11,9 11,8 -0,1 -0,1
2MNp 4,9 5,7 +0,8 2,6 2,5 -0,1 8,1 8,1 0,0 -0,1
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Didesni pokyciai uZzfiksuoti paplidimio nuosédy sudétyje (67 lentelé). Kadangi mazyCio papladimio
sglygomis pavirsinis medziagos sluoksnis susijes su nubyréjimais, nuosliauzomis arba vandens lygio kaita,
kai paplidimys prasiplecia arba susiauréja, uzfiksuoti pokyciai esminiy kranto buklés permainy nerodo.

Profilio Nr. 2017 m.
20,0d, mm %

1IMN 2,68
2MN 2,45
3MN 2,83

3MZ 3,31
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1IMN (papildomas 1) 3,09
2MN (papildomas 1) 3,13
Saltinis: Klaipédos valstybinio jiry uosto aplinkos monitoringo ataskaita

Meteorologinés sglygos

Klaipédos regiono klimatas yra gana Siltas, drégnas, su sglyginai Siltomis ir Siek tiek snieguotomis Ziemomis
ir vésiomis vasaromis. Toks klimatas formuojasi dél Silto vakary véjo. Dél aktyviy ciklony, ypac¢ Saltuoju
metu, itin didelis regiono rlpestis yra staigus oro pokytis, tai matoma visy pagrindiniy meteorologiniy
elementy analizéje. Vandens teritorijos oro sglygos charakterizuojamos pagal vidutinius duomenis, per
daugelj mety surinktus Klaipédos jlry meteorologijos stotyje. llgalaikiai (daugelio mety) vidutiniai Siy
charakteristiky rodikliai pateikiami Lenteléje 68.

Indeksai Meénesiai

Oro temperatiira, °C
Vidutine -2,1 -2,5 0,3 5,4 10,8 14,4 17,1 17,2 13,5 8,8 3,7 0,3 7,3

DidZiausia 8,7 15,4 17,1 27,0 304 340 340 340 304 22,2 15,4 10,3 34,0
Maziausia -32,0 -334 -208 -12,8 40 -0,7 4,9 29 -2,1 91 -144 -242 -334

Krituliai, mm

Vidutinis 550 37,0 40,0 35,0 400 570 680 81,0 830 8,0 870 680 7350
kiekis

DidZiausias 26,9 14,6 19,9 28,4 244 540 739 476 349 424 32,8 21,2 73,9
kiekis per

parg

Rikai

Vidutine 24 27 41 44 33 20 9 6 10 19 20 31 284
trukmé,

valandomis

Saltinis: Klaipedos uosto plétros, pastatant i$orinj uosta, galimybiy studija
Ridkas yra labai pavojingas meteorologinis reiskinys. Dél aktyvios vandens gary kondensacijos matomumas

yra mazesnis nei 1 km. Klaipédos pajirio regionui advekciniai rikai badingi Saltuoju mety laiku, o pakrantés
rikai (prieSakiniai) dazni nuo rugpjacio iki sausio.

Rakai yra gana dazni Lietuvos pakrantés regione, per metus jie blna vidutiniskai 55 dienas (zr. 69 Lentele).
Kaip parodyta Lenteléje 70, riko formavimasi lemia dominuojanti véjo kryptis. Be to, riko metu sumazéja
matomumas. Lenteléje 71 pateikiami jvairiy matomumo gradacijy riky pasikartojimai Lietuvos pajiryje.

Parametras WIERESE]

Vidutinis
dieny, kai
blna rakas,
skaicius

4,5 6,0 6,8 6,6 6,4 3,8 31 2,0 3,2 3,8 4,0 4,8 55,0

Vidutine
riko trukme, 24 27 41 44 33 20 9 6 10 19 20 31 284
val.

llgiausia rako

. 126 120 194 115 112 74 52 42 26 74 102 102 682
trukmé, val.
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Saltinis: Klaipedos uosto plétros, pastatant i$orinj uosta, galimybiy studija

36 77 246 341 392 266 485 169 89

Atvejy skaicius 2

Vidutinigkai 5,9 19 6,1 8,5 9,8 5,7 12,1 4,1 2,2
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Charakteristika Matomumas
101-200 201-500 501-1000
Suma 357 361 618 844 2126
Vidutiniskai 8,9 9,0 15,4 21,1 53,2

Saltinis: Klaipedos uosto plétros, pastatant iSorinj uosta, galimybiy studija

Vandens monitoringas

DidZiausia antropogeninio poveikio aplinkai dalis tenka Klaipédos valstybinio jliry uosto akvatorijai —
Klaipédos sasiauriui. Dél Sios prieZasties labai pakeistam vandens telkiniui — Klaipédos sgsiauriui vandens
monitoringas yra ypac svarbus, nes vanduo priima tersaly plisma ne tik i$ pac¢iame uoste jsiklrusiy jmoniy
ir bendroviy, laivy, uztersto grunto, bet ir is Klaipédos miesto, taip pat — i$ viso didelio Nemuno upés ir
Kursiy mariy baseino. Pastebima, kad viena opiausiy Siandieniniy problemy yra upémis atkeliaujantys azoto
ir fosforo junginiy pertekliai, kurie sukelia vandens eutrofikacijg. Pagrindiniai maistmedziagiy $altiniai yra
buitinés, gamybinés, pavirsinés (lietaus) nuotekos bei Zemés Ukio veikla. Tenka pripazinti, kad susiduriama
ir su kita problema — chemine tarsa, kurig sukelia laivyba, uoste iskasto grunto Salinimas Baltijos jaroje,
kaimyniniy valstybiy Gkiné veikla. Be to, Klaipédos valstybinio jlry uosto akvatorijos tranzitiné padétis
gamtos sistemy atzvilgiu ir nuolatinio technogeninés nuosédinés medziagos Saltinio — dugno gilinimo bei
valymo darby metu pasklindancios resuspenduotos nuosédinés medziagos egzistavimas nulemia vandens
drumstumo (skendinciy medziagy) tyrimy svarba.

Klaipédos sasiauris

2017 m. lll ketv. Klaipédos sgsiauryje buvo atlikti hidrologiniai, hidrocheminiai ir meteorologiniai tyrimai.
2017 m. lll ketv. Klaipédos sgsiauryje esanciose stebéjimo stotyse: BO, B2, B3, B5, B7, B8, B9, B10, B12, B13,
B14, B16 vandens hidrologiniai tyrimai atlikti 2017-09-29 d. Tuo tarpu, Klaipédos sgsiauryje esancioje D
stebéjimo stotyje jrengtos automatinés meteorologinés matavimy sistemos pagalba nuo 2017-07-01 iki
2017-09-30 buvo vykdomi nuolatiniai meteorologiniai tyrimai.

2017 m. lll ketv. Klaipédos sgsiauryje esanciose stebéjimo stotyse: BO, B2, B3, B7, B9, B10, B13, B14, B16
vandens hidrocheminiai tyrimai atlikti 2017-09-29.

Laboratoriniai hidrocheminiai tyrimai atlikti UAB ,Vandens tyrimai“ laboratorijoje. Hidrologiniai in-situ
tyrimai atlikti panaudojus Darnaus vystymosi instituto jranga.

BO Uosto vartai 55°43,691637" 21°04,838047’ Sasiauris
B2 Siauriné uosto akvatorija 55942,932189" 21°06,531948’ Sasiauris
B3 Danés ziotys 55042,321100" 21°07,202414' Sasiauris
B5 UAB “Bega” 55041,843374’ 21°07,555391’ Sasiauris
B7 Vakary protaka 55°39,491821" 21°07,969760’ Sasiauris
B8 Ryty protaka 55039,355588" 21°08,602811 Sasiauris




B9 Malky jlanka 55°39,165293" 21°09,354811’ PUAM

B10 Vilhelmo kanalo Ziotys 55038,715512" 21°09,726970’ IIl vandenvieté

B12 Ties UAB “Kamineros kroviniy 55°39,724834’ 21°08,891523’ Malky jl. Ziotys
terminalu”

B13 Ties LKAB “Klaipédos Smelte” 55940,730885" 21°08,387955’ Sasiauris

B14 UAB  “Vakary Baltijos laivy 55°42,162216" 21°07,566903’ PUA
statyklos” akvatorija

B16 Ziemos uostas 55042,605891" 21°07,276271’ PUA

Jo Baltijos jdra 5503800 20°48°00 Il sgvarta

J1 Baltijos jlra 55°36,60" 20°46,90 Il sgvarta

2 Baltijos jdra 55038,70° 20°45,50 [l sgvarta

J3 Baltijos jlra 55039,50" 20°49,30 Il sgvarta

4 Baltijos jlra 55°37,40° 20°50,70 [l sgvarta

J5-1 Baltijos jlra 55046,94° 21°00,72’ Uosto varty rajonas

J6 Baltijos jdra 55°39,0 21°04,50’ Uosto varty rajonas

J7 Baltijos jlra 55043,10° 21°03,70 Uosto varty rajonas

J13 Baltijos jlra 55046’ 20°55’ IV sgvarta

J14 Baltijos jlra 55048 20055 IV sgvarta

J15 Baltijos jdra 55048 20°57 IV sgvarta

J16 Baltijos jlra 55046’ 21°57 IV sgvarta

117 Baltijos jlra 55047 20°56 IV sgvarta

J8 Baltijos jlra 55042,70° 20°47,77 V sgvarta

9 Baltijos jdra 55043,92" 20°47,77 V sgvarta

J10 Baltijos jlra 55043,92" 20°49,87 V sgvarta

J11 Baltijos jlra 55042,70° 20°49,87’ V sgvarta

J12 Baltijos jlra 55043,30" 20°48,80 V sgvarta
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Klaipédos uosto akvatorijoje monitoringo stotys iSdéstytos taip, kad atspindéty: 1) uosto atzvilgiu iSoriniy
tarsos Saltiniy jtaka (Kursiy mariy — B7 ir B8; Danés upés — B3; miesto nuotéky — 12); 2) vandens ir dugno
nuosédy bikle Klaipédos sgsiauryje (B13, B5, B2, B0); 3) vandens ir dugno nuosédy bikle pusiau uzdarose
ilankose (B9, B14, B16), 4) vandens ir dugno nuosédy bukle Ill vandenvietés prieigose Vilhelmo kanalo
Ziotyse (B10). Jy iSdéstymo schema pateikiama toliau esanciame paveiksle.




e B5 - :asiaurio monitoringo stotys

@AEC - bangu-srovin matavimo irlaivi vedimo bei $vartavimo sistema

ep - meteorologiriy matavimu sisterna
@4 -vandenslygio matavimo postai
I---1 - debitomatavimo profiliai
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2017 m. Il ketv. vykdyty ekspediciniy tyrimy metu Klaipédos sgsiauryje esanciose stebéjimo stotyse buvo
atlikti hidrologiniai, hidrocheminiai ir meteorologiniai tyrimai. Tyrimy metu buvo naudotasi ,X-DAY” laivu.
Vandens skaidrumas nustatytas panaudojant 30 cm skersmens Sekki (angl. Secchi) diskg ir matuojant
maksimaly vandens sluoksnio storj (vandens storymés auks$tj) per kurj baltame fone galima pastebéti
specialy piesinj (juodg kryZzme). PavirSiaus ir priedugnio vandens horizontuose vandens tékmés greitis ir
kryptis matuotas pasitelkus Darnaus vystymosi instituto turimg akustine doplerine vandens sroviy
profiliavimo sistemg TELEDYNE DR ADCP bei Teledyne RD Instruments WinADCP programine jrangg, kurios
pagalba tam tikroje vandens storymeés vertikaléje 1 m segmentais identifikuoti vidutiniai vandens tékmeés
greiciai ir kryptys. Vandens meéginiai is pavirsinio horizonto buvo imami steriliu borosilikatinio stiklo buteliu,
iS priedugnio — steriliu nertdijancio plieno batometru.

Klaipédos sasiauryje vandens debitas matuotas pasitelkus Darnaus vystymosi instituto turima akustine
vandens debito identifikavimo sistemg TELEDYNE BB ADCP bei Teledyne RD Instruments Win River ||
programine jrangg, kurios pagalba tam tikroje vandens debito matavimo profilio vandens storymeés
vertikaléje (1 m segmentais) identifikuoti vandens tékmeés greiciai, kryptys bei apskaitiuotas bendras
vandens debitas.

Klaipédos sasiaurio — labai pakeisto vandens telkinio biklés vertinimas atliekamas vadovaujantis Pavirsiniy
vandens telkiniy blklés nustatymo metodika, patvirtinta LR aplinkos ministro 2010 m. kovo 4 d. jsakymu
Nr. D1-178 ,, Dél aplinkos ministro 2007 m. balandZio 12 d. jsakymo Nr. D1-210 ,Dél pavirsiniy vandens
telkiniy ekologinés biklés vertinimo tvarkos apraso patvirtinimo” pakeitimo”.



Nustatant Klaipédos sgsiaurio biakle, yra vertinamas Klaipédos sgsiaurio ekologinis potencialas ir cheminé
bdklé. Klaipédos sasiaurio buklé nustatoma pagal prastesne i$ jy, klasifikuojant j dvi klases: gerg arba
neatitinkancia geros buklés.

Klaipédos sasiaurio ekologinis potencialas yra vertinamas pagal fizikinius-cheminius ir biologinius kokybés
elementus. Klaipédos sgsiaurio ekologinis potencialas vertinamas pagal fizikinj-cheminj kokybés elementg
— bendrus duomenis (maistinggsias medziagas) apibtdinancius rodiklius: bendrajj azotg (Nb) ir bendrajj
fosforg (Pb). Pagal Klaipédos sgsiaurio pavirSinio vandens sluoksnio méginiy kiekvieno rodiklio vidutine
vasaros periodo (birZzelio—rugséjo mén.) verte Klaipédos sgsiauris priskiriamas vienai is penkiy ekologinio
potencialo klasiy.

Ekologinio potencialo klasiy kriterijai pagal fizikinio-cheminio
kokybés elemento rodikliy vertes

Kokybeés elementas Rodiklis
Vidutinis

1. Np, mg/I*® <0,93 0,93-1,08 1,09-1,23 1,24-1,41 >1,41
2. Nb, mg/I® <0,42 0,42-0,67 0,68-0,81 0,82-1,00 >1,00
3. Ny, mg/1Y’ <0,12 0,12-0,25 0,26-0,40 0,41-0,60 >0,60

Bendri Maistingosios 18 0,059-  0,081-  0,137-
4, Py, mg/I <0,059 >0,312

duomenys medZiagos & 0,080 0,136 0,312

0,036— 0,054— 0,085—-

19 ’ ’ ’

5. Py, mg/I <0,036 0,053 0,084 0.175 >0,175

0,014- 0,027- 0,034—-
6. Po, mg/I%° <0,014 ! ! ! >0,039

0,026 0,033 0,039
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Klaipédos sasiaurio pavirsinio vandens cheminé buklé vertinama pagal Lietuvos Respublikos aplinkos

ministro 2006-05-17 d. jsakyme Nr.D1-236 ,Dél nuoteky tvarkymo reglamento patvirtinimo” pateiktas
didZiausias leidZiamas koncentracijas vandens telkinyje-priimtuve.

Prioritetinés pavojingy medziagy bei pavojingy ir kity kontroliuojamy medziagy didZiausios leidZiamos
koncentracijos (DLK) ir ribinés koncentracijos gamtiniuose pavirsinio vandens telkiniuose detalizuojamos
Zemiau esancioje lenteléje:

Medziagos DLK j nuoteky surinkimo DLK j gamtine Medziagos DLK j nuoteky DLK j gamtine
pavadinimas sistemg, mg/I aplinka, mg/I pavadinimas, mg/I surinkimo aplinka, mg/I

sistema, mg/|

Naftos
angliavandeniliai 25 5 0,2 5 1
(i$ viso)
Skendincios
medZiagos




Bendras azotas 100 30 21 50 12

Nit,r\:;?iNg“zoz‘ : 0,45/1,5 : 0,09/0,3
Nitr,\?)t/ahilg\ioy - 23/100 - 9/39
?,THOA”"“O) ;ﬁlﬁ' - 5/6,43 - 2/2,57
Bendras fosforas 20 4 10 1,6
Fosfatai (PO4- i i i i
P)/PO4
Chromas 2 0,5 0,01 0,4 0,1
(bendras)
Varis 2 0,5 0,01 0,4 0,1
Cinkas 3 0,4 0,1 0,6 0,16
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Ribiné koncentracija — ribiné didZiausia apskaiCiuota, iSmatuota arba planuojama medziagos koncentracija,
iki kurios Sios medziagos normuoti/kontroliuoti dar nereikia.

DidZiausia leistina koncentracija (toliau — DLK) —teisés aktuose nustatyta didzZiausia leidZziama tam tikro
terSalo ar tersaly grupés koncentracija nuotekose, vandens telkinyje, nuosédose ar biotoje. DLK yra
bendrieji minimalls reikalavimai nuoteky ar vandens aplinkos uzterStumui ir gali bati taikomi konkreciu
atveju (DLK prilyginama leistinai koncentracijai) tik, jeigu pagal teisés aktus deél aplinkos jautrumo, veiklos
pobudZio ar kity specifiniy aplinkybiy nenustatomi grieZtesni arba papildomi reikalavimai.

MedZziagos DLK DLK j MV-AKS?22 DLK-AKS23 Ribine Ribine
pavadinimas| nuoteky |gamtine = koncentracija?* j|koncen-
surinkimo | aplinka vidaus kituose pa- kituose nuoteky tracija
sistema pavirsiniuose|virsiniuose |pavirsiniuose|pavirsiniuose surinkimo gamtine
vandenyse® Jvandenyse | vandenyse? | vandenyse sistemg aplinkg
Nikelis ir jo
junginiai, 500 200 20 20 - - 100 40
pe/l
Svinas ir jo
junginiai, 500 100 7,2 7,2 - - 100 20
ug/|
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Gyvsidabris

Gyvsidabris ir

e » 2 0,05 0,05 0,07 0,07 jo  junginiai, 10
junginiai, y
g/l ug

<= 008 (1 <= 045 (1<= 045 (1
Kadmis ir jo klase) klasé) klasé)
S e 0,08 (2 klasé) 0,45 (2 klasé) 0,45 (2 klasé) Kadmis ir jo
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1CAS — Cheminiy medZiagy santrumpy tarnybos registracijos numeris.

2 §js parametras yra AKS, ireikitas kaip metinio vidurkio verte (MV-AKS). Jei nenurodyta kitaip, jis taikomas visy izomery bendrai
koncentracijai.

3Sis parametras yra aplinkos kokybés standartas, i$reikstas kaip didZiausia leistina koncentracija (DLK-AKS). Jeigu DLK-AKS netaikytina, MV-
AKS vertés yra laikomos apsauganciomis didZiausios trumpalaikés tarsos laikotarpiais vykstant nuolatiniams isleidimams, nes jos yra daug
mazesnés uz Uminio toksisSkumo vertes.

4 Vidaus pavirsiniai vandenys apima upes bei eZerus ir yra susije su dirbtiniais arba labai pakeistais vandens telkiniais.

5 Kadmio ir jo junginiy AKS vertés priklauso nuo vandens kietumo, kaip apibrézta penkiose klasiy kategorijose (1 klasé: < 40 mg CaCOs/I, 2
klasé: nuo 40 iki < 50 mg CaCOs/l, 3 klasé: nuo 50 iki < 100 mg CaCOs/l, 4 klasé: nuo 100 iki < 200 mg CaCOs/l ir 5 klasé: > 200 mg CaCOs/I).

& Si medziagy grupé apima daug atskiry junginiy. Kaip prioritetiné pavojinga medziaga nustatytas tik pentabromdifenileteris (CAS numeris
32534-81-9). Prioritetiniy medZiagy grupei, kurig sudaro brominti difenileteriai (Nr. 5), iSvardyti Sprendime Nr. 2455/2001/EB, AKS yra
nustatomas tik giminingoms medZiagoms Nr. 28, 47, 99, 100, 153 ir 154.

7 Poliaromatiniy angliavandeniliy prioritetiniy medZiagy grupei (PAH) yra taikomas kiekvienas atskiras AKS, t. y. turi bati laikomasi AKS
benzo(a)pirenui, AKS benzo(b)fluoranteno ir benzo(k)fluoranteno sumai bei AKS benzo(g,h,i)perileno ir indeno(1,2,3-cd)pireno sumai.

Saltinis: Klaipédos valstybinio jiry uosto aplinkos monitoringo ataskaita

Jvertinus Klaipédos sasiaurio pavirsinio vandens hidrochemines savybes, vandens telkinys priskiriamas
vienai i$ dviejy cheminés buklés klasiy — gerai arba neatitinkanciai geros buklés. Pavirsinio vandens telkinio
cheminé buklé yra gera, jeigu visy pavojingy medziagy koncentracija nevirSija didZiausiy leidZziamy
koncentracijy. Vandens telkinio cheminé biaklé yra neatitinkanti geros buklés, jeigu bent vienos pavojingos
medZziagos koncentracija virsija didZiausig leidZziamg koncentracija.

Klaipédos sasiaurio pavirsinio vandens cheminiai parametrai, kuriy didZiausiy leidZziamy koncentracijy
nereglamentuoja Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2006-05-17 jsakymas Nr.D1-236 ,Dél nuoteky
tvarkymo reglamento patvirtinimo” vertinami pagal Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2005-12-21
jsakyme Nr. D1-633 ,Dél pavirSiniy vandens telkiniy, kuriuose gali gyventi ir veistis gélavandenés Zuvys,
apsaugos reikalavimy apraso patvirtinimo” pateiktomis pavirsiniy vandens telkiniy, kuriuose gali gyventi ir
veistis gélavandenés Zuvys, apsaugos reikalavimy apraso priede esanciomis pavirsiniy vandens telkiniy,
kuriuose gali gyventi ir veistis gélavandenés Zuvys, vandens kokybés rodikliy ribinémis vertémis.

Kokybés rodiklis Ribiné verte
Lasisiniams vandens telkiniams SaTRINIaME -
vandens telkiniams
... ) >9 mg/l 0, >7 mg/l 0,
ISt d L . o .
1. >HrPes deguonts (minimali koncentracija (minimali koncentracija

(mg/1 02) 6 mg/l 0z) 4mg/l 0,)
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2. pH nuo 6 iki 9 (0) nuo 6 iki 9 (O)

3. Skendincios medziagos (mg/l) <25 (0) <25(0)
’ Ferwé;l 02) <4 <6

° (Fn(:sgf/altsgn <02 <04

° (anwtg”/tlallvoz) <01 <0,15
e <1
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Juriniy nuosédy kokybe

Informacija apie juriniy nuosédy kokybe studijuojamoje srityje pateikiama PAV pareiskime dél Batingés
naftos terminalo plétros (DNV, 1995 m.), galutinéje projekto ataskaitoje dél uosto plétros (JICA, 2004) ir
galutinéje Sventosios uosto rekonstrukcijos galimybiy studijos ataskaitoje (ALATEC, ARDANUY, 2010).

Pagal JICA studijg sunkiyjy metaly (vario, Svino, cinko) koncentracija pavirSinése nuosédose (0—10 cm)
visoje pakrantés srityje vertinama kaip ,,Svaru” ir ,,Svelniai uZtersta“, o gyvsidabrio ribos yra gerokai Zzemiau
Svarumo ribos (0,1 mg/kg). Laikoma, kad uostas (arba Danés upé gyvsidabrio atveju) yra pagrindinis metaly
nuosédose Saltinis, nes metaly lygis nuosédose gerokai didesnis uosto kanale, ypac vidiniuose uostuose.

Bdtingés naftos terminalo PAV (DNV, 1995) pazyméta, kad Salia Bitingés uzfiksuota vietiné vandens ir
nuosédy tara. Pateikta versija, kad i vietiné tarsa atsirado i$ Sventosios upeés, kuri jteka j jira kiek pieciau,
ir paZeisto nuoteky vamzdyno, einancio i$ Mazeikiy perdirbimo gamyklos. Be nuoteky iS perdirbimo
gamyklos, per §j vamzdyng buvo iSmetamos ir neapdorotos Palangos miesto nuotekos.

Naujausioje Sventosios uosto rekonstrukcijos galimybiy analizeje (ALATEC, ARDANUY, 2010), kuri i$ dalies
dubliuojasi su Batingés terminalo teritorijos studija, paZzymima, kad sunkiyjy metaly (Cu, Pb, Zn, Ni, Cd ir
Hg) koncentracija akmeningo grunto smélyje yra minimali ir paprastai nevirsija ribiniy reikSmiy,
priklausanciy mazos grunto tarsos (l) klasei. 2006—2008 m. visy metaly, iSskyrus Zn, koncentracija dugno
nuosédose buvo mazZesné nei tiriant ankstesniais tyrimo metodais.

Juros ir pakrantés biojvairové, saugomos teritorijos, NATURA 2000
vietoves

Vandens aplinka — Baltijos jdra

A.5.5.1.1 Bendrosios Baltijos jdros aplinkosaugos problemos

Baltijos jUra yra didZiausias pusiau slraus vandens telkinys pasaulyje. Joje néra potvyniy ir atoslugiy, tai
sekli vidiné jara, kurios vidutinis gylis — 55 metrai. Bendras plotas yra $iek tiek daugiau nei 400.000 km?, o
bendras vandens tdris — 220 km3. Baltijos jaros plotas dabartinj dydj ir formg ilaiké jau 10.000 mety.

JUra gauna daugiau gélo vandens per upes ir kritulius, nei praranda per iSgarinima, taigi joje yra perteklinio
gélo vandens. Vanduo Baltijos jaroje sluoksniuojasi dél termokliny ir halokliny. Dél sluoksniavimosi jlros
dugno meteorologiniy ir hidrologiniy saglygy vandens apytaka yra |éta ir nereguliari. Baltijos jluros apatiniai
ir virSutiniai vandenys susimaiso tik per 30-50 mety. Fizinés Baltijos jlros charakteristikos sudaro natiralias
sglygas deguoniui mazéti apatiniuose sluoksniuose ir anoksinéms, mirusioms dugno teritorijoms formuotis.
Deguonies prisotinto sraus vandens tiekimas néra proporcingas deguonies suvartojimui ir anoksiniy zony
formavimuisi. Taciau $ig natdralig situacijg labai pablogino vandens tarsa ir eutrofikacija, nes nuoteky j
Baltijos jlrg teritorija yra tankiai apgyvendinta (80 min. Zmoniy) ir labai industrializuota.



Baltijos jlra itin jautri tarSai dél ribotos vandens apytakos su vandenynu ir Salto klimato Siaurinése
platumose. Baltijos juroje labai nedaug augaly ir gyviny rasiy. Joje gyvena kur kas maziau rusiy nei
stresniuose vandenyse, be to, daugelis rGsiy uzima savo arealo periferija. Nors yra santykinai nedaug rasiy,
kai kurios i$ jy itin gausios. Pavyzdziui, silkiy ir Sproty populiacijos, islaikancios didele Zvejybos pramone.

A.5.5.1.2 Bentosiné flora ir fauna

Bentosinei bendruomenés struktdrai jlros dugne ties Lietuvos pakrante ir vakariniu Latvijos krantu turi
didZiule jtakg dugno nuosédy kilmeé. Regione randami du pagrindiniai bentosiniy bendruomeniy tipai:
Mytilus edulis (mélynosios midijos), jsikdrusios ant kieto dugno i$ akmeny, uolieny ir kt., ir Macoma baltica
(dvigeldZiai moliuskai), kuriy aptinkama smélétame, Svelniame dugne.

Macoma baltica bendruomené placiai paplitusi jvairiy rasiy minkétame dugne. Si bendruomené maziau
jvairi nei midijy, taciau joje gali bati iki 30 skirtingy rasiy, pati Macoma sudaro 40-90 % visos gyvuny
biomasés. Rusiy sudetis priklauso nuo vandens gylio ir dugno. Pagrindiniai bentosiniai biotopai, padedantys
gyventis tokioms bendruomenémes:

e Mobilieji smeélio biotopai, uZzimantys virSutine pakrante nuo kranto linijos iki mazdaug 6 m
gylio, kur smeélj nuolat pernesa bangos ir srovés. Dugno nestabilumas neleidZia formuotis
bentosinéms bendruomenémes, risiy jvairové maza.

e Minksto dugno biotopams priskiriami sméléti krantai vidutiniame pakranciy ruoZe su
dvigeldZiais Macoma baltina, Mya arenaria ir smulkaus smeélio dugnas Zemutinéje pakrantéje
(20-30 m) su dvigeldZiais Macoma baltica ir lygiakojais Saduria entomon. Abu biotopai yra
gana panasis fiziskai ir biologiskai, néra aiskiy riby dél daugybés tarpiniy formuy.

e Minksto dugno biotopai pietinéje pakranciy zonoje uzima didelj plotg Lietuvos pakrantéje,
palei visg Kursiy nerijg, apie 10-30 m gylyje. Dugnas yra kur kas vienodesnis nei tokiuose
paciuose biotopuose Siaurinéje zonoje.

Akmenuoto dugno bendruomenés, kuriose dominuoja Mytilus edulis, yra placiausiai paplitusios ir
produktyviausios ryty Baltijos zonos bendruomenés. Mélynosios midijos sudaro 90 % gyviny biomasés
visoje centrinéje Baltijos jiroje. Sios bendruomenés vaidina svarby natdralaus biologinio filtro vaidmenj ir
perdirba maisto medziagas. Tipiniai bentosiniai biotopai, padedantys gyventi tokioms bendruomenéms:

e Uolos su raudonaisiais dumbliais Furcellaria lumbricalis. Sj biotopg charakterizuoja tankiy
akmeny laukai ir didelés uolos, beveik be smélio ir Zvyro. Jis aptinkamas prie$ Palangg, kur
uzima nedidelj plotg (apie 1 km2) 5-10 m gylio ruoZe. Tai vienintelé vieta visoje Lietuvos
pakrantés zonoje, kur raudonieji dumbliai F. lumbricalis dél nepalankiy litodinaminiy ir
geomorfologiniy salygy euforingje zonoje gali suformuoti tankias kolonijas ir sékmingai
konkuruoti dél vietos su mélynosiomis midijomis ir polipais. Furcellaria biomasé yra didelé, o
mélynyjy midijy biomasé Siame biotope 5-6 kartus maZesné nei panasiuose arealuose po
euforine zona. F. Lumbricalis yra vienintelis augalas, nuolat besiformuojantis Lietuvos
pakrantéje, tankios Siy raudonyjy dumbliy kolonijos sukuria mikroarealus, tinkamus jvairiai
dugninei makrofaunai, kuri yra svarbus jauny Zuvy maisto Saltinis ir veikia kaip aplinkos
indikatorius dél jautrumo aplinkos poky&iams. Sig faung sudaro jvairios nektobentosinés risys,
pvz., gamaridai ir mizides. Sio biotopo rsiy gausa santykinai didele.

e Akmenuotas ir Zvyro dugnas su raudonaisiais dumbliais Fulcellaria lumbricalis. Siame biotope
didelé hidrodinaminé veikla skatina abrazyvinj smélio ir Zvyro poveikj, tad ant akmeny gausu
viety be augalijos ar gyvinijos. Apskritai akmenys, kurie yra Zemesni nei mazdaug 20 cm virs
dugno, nepadengti jokia flora ar fauna.
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e Akmeningo dugno biotope afotinéje zonoje yra tankiy akmeny ir dideliy uoly lauky, kuriuos
beveik visus padengé melynosios midijos M. edulis ir polipai Balanus improvisus. Sis biotopas
sutinkamas prie Palangos, maZzdaug 15-20 m gylyje, kur mazas smeélio ir Zvyro abrazyvinis
poveikis. Jame — palankiausia aplinka epifaunos rasims: visa jy biomasé yra didZiausia Lietuvos
pakrantéje. Mélynosios midijos sudaro 90 %, o B. improvisus — 5 % visos biomasés, kity risiy
indélis nereiksmingas.

Galiausiai maiSyto dugno biotopai — tai smélio ir zvyro laukai, kuriuose kaip ryskiausias biologinis bruozas
isiskiria mélynosios austrés M. edulis ir polipai B. improvisus. Sie heterogeniski biotopai tipidkiausi visoje
Siaurinés pakrantés teritorijoje 5-25 m gylyje. Cia akmeningos vietos ir didelés uolos maidosi su smélio,
Zvyro, mazy akmenéliy ar moreniniais sluoksniais metry ar desSimdciy metry tarpais. RUSiy sudétis ir
dominuojancios mikrofaunos rasys taip pat skiriasi, priklausomai nuo dugno nuosédy. Mélynosios midijos
ir polipai suformuoja tankias kolonijas ant uoly bei akmeny ir pritraukia tam tikrg fauna.

A.5.5.1.3 Zuvy populiacija

Lietuvos pakrantés vandenyse gyvena daug silkiy, Sproty ir menkiy, taip pat vienodai komerciskai svarbiy
prie dugno gyvenanciy oty, plekdniy ir migruojanciy bei gélavandeniy rasiy. Be to, yra i jaros j Kursiy nerijg
nersti migruojancios rusys. Eseriai ir karsiai migruoja i$ mariy j jirg maitintis, tad j pakrantés bendruomene
galima jtraukti ir gélavandenes rasis. Jauny Zuvy dazniau aptinkama arciau kranto, daugelis Zuvy Ziema
migruoja j gilesnius vandenis, kad ivengty $al¢io. Zuvy riiy sudétis skirtinguose gyliuose taip pat kei¢iasi:
giléjant daugéja jariniy Zuvy, mazéja gélavandeniy ir migruojanciy zZuvy.

Komerciskai svarbiy menkiy (Gadus morhua calians) randama tik 15—20 m gylyje. Pakrantés zonose taip pat
yra sezoniné Zuvy rasiy kaita. Silkés labiausiai paplitusios balandZio—geguZés ir rugséjo meénesiais, o lapkritj—
vasarj dominuoja stintos. Silkiy, Sproty ir oty nerstavietés yra pakranciy zonose tarp Klaipédos ir Bhtingés.
Sekmingas silkiy nerstas tiesiogiai susijes su banguoliais, kuriy pastaruoju metu sumazéjo.

Dominuojancios sroves Lietuvos ir Latvijos pakrantéje yra is piety j Siaure, ta kryptimi pastebima lervy tankio
didéjimo tendencija. Silkiy kiausiniy ir lervy tankis didZiausias balandj—geguze.

Vandens aplinka — Kursiy marios ir Klaipédos sgsiauris

A.5.5.2.1 Kursiy marios

Siaurinei Kurgiy mariy daliai turi jtakos Nemunas ir pasitaikantys jaros vandens jtekéjimai. Sioje teritorijoje
iSskiriamos dvi pirminés biotopy grupés: viena dideléje rytinéje sekliojoje dalyje (gylis < 1,5 m), kurios dugne
dominuoja smulkus smélis, kita — gilesniuose vandenyse vakarinéje Kursiy mariy dalyje (gylis nuo 1,5 iki 4
m). Bendru atveju bentosiné aplinka toje mariy dalyje yra pakitusi dél invaziniy rasiy.

Mariy dugne nustatytos trys pagrindinés gyviny bendruomenés, pasiskirsCiusios pagal dugno tipg ir
tolerancija stiriam vandeniui. Siaurés rytuose dominuoja daugiaserés kirmeélés Marenzelleria viridis, $iaurés
vakaruose ir vakaruose — gélavandeneés sraigés Valvata piscinalis. Giliau j pietus mariy centre yra didelés
gélavandeniy Dreissena polymorpha dreiseny populiacijos, prikibusios prie akmenuoto grunto. Sias
bendruomenes sudaro ir kiti tipiniai gélavandeniai ir stroko vandens organizmai, pvz., mazaserés
Zieduotosios kirmélés, chironomidai ir vabzdziy lervos.

Vandenyje gausu planktono, jo kiekis, risys ir pasiskirstymas kasmet kinta. Zooplanktonas daugiausia
susideda i$ gélavandenés gyvinijos pietuose ir greta upiy, kur daznos dafnijos ir ciklopai. Jarinés risys, pvz.,
Acartia bifilosa, daznos tuomet, kai jiros vanduo jteka Siauréje, o centre, pereinamojoje zonoje, yra rusiy
misinys. Fitoplanktone dominuoja rasys, kurios gyvena ir mariose, ir jlroje, pvz., diatomitiniai
Stephanodiscus hantzschii ir mélynai zali dumbliai Aphanizomenon flos-aquae. Didelis maistiniy medziagy



kiekis vasarg daznai sukelia fitoplanktono zZydeéjima. Jis gali erzinti ir net kenkti vandens gyviinams, taip pat
tuos gyvunus valgantiems Zmonémes.

Mariose gyvena daugiau kaip 50 rusiy Zuvy, jskaitant keletg, kurias nedidelés Zvejybos jmonés Zvejoja
komerciniais tikslais (pvz., sterkus, karsius, kuojas, ungurius ir ederius). Zuvininkystés lygis nedidelis, i$ viso
kasmet sugaunama 1.000-3.000 tony Zuvies, pastaraisiais metais laimikis yra menkesnis. Svarbesné mariy
savybé — tai, kad jos yra keliy komerciskai svarbiy jdros zuvy, dideliais kiekiais migruojanciy j marias,
nerstavieté. Taip pat yra keletas rety Zuvy rasiy, jskaitant perpeles (Alosa fallax fallax) ir jurines néges
(Petromyzon marinus), kurios jrasytos j Lietuvos raudonajg knyga. Kitas rsis (pvz., upines ir mazgsias néges
(Lampetra fluviatilis ir L. planeri), aspidus (Aspius aspius), ozkas (Pelecus cultratus), europines kartuoles
(Rhodeus sericeus amarus) ir paprastuosius vijanus (Misgurnus fossilis) saugo Berno konvencija ir ES arealy
direktyva.

A.5.5.2.2 Klaipédos sgsiauris (uosto kanalas)
Uosto teritorijoje yra trys pagrindiniai vandens gyviny arealai: minkSty nuosédy dugnas; dirbtinis kietas
dugnas, kurj sudaro molai, krantiniy sienos ir laivy korpusai; pats vanduo.

Bentosine aplinka Klaipédos sgsiauryje charakterizuoja daug dél gamtiniy veiksniy besikeicianciy salygy:
sdrumo svyravimai, vandens hidrochemijos pokyciai ir temperatiros svyravimai dél gélo ir jiros vandens
masiy judéjimo. Sioje srityje taip pat yra didelis antropogeninis slégis visame pakrantés regione, kurj sukelia
gilinimo darbai, organiné ir cheminé tarsa i$ pramoneés ir buitiniy nuoteky, laivy, hidrotechniniy statiniy ir
kt. Yra aiskus skirtumas tarp purvinyjy biotopy, esanciy rytinéje sasiaurio dalyje (uoste), ir vakarinéje dalyje,
kurioje vyrauja tekantis vanduo.

Vakarine sgsiaurio puse charakterizuoja jvairus dugnas: smulkus ir stambus smélis, Zvyras ir akmenukai,
moreninis dugnas — molis ir akmenys, purvo démeés ir dirbtinis pavirsius, pvz., betoninés krantinés, panire
medZziai ir kt. Bentosiniy bendruomeniy spektras labai platus, jvairiose vietose galima rasti tokiy
dominuojanciy rasiy: Nereis diversicolor, Marenzelleria viridis, oligochaety ir chironomidy, Balanus
improvisus, Cordylophora caspia, Mya arenaria, Macoma baltica, Mytilus edulis. Labiausiai paplitusios
Nereis diversicolor ir oligochaety bei chironamidy bendruomenés. RuSiy skaicius, gausa ir biomasé labai
skiriasi, tai priklauso nuo staigiy pokyciy. Dél aktyvios hidrodinamikos ir dideliy intaky nebuvimo Sioje
teritorijoje néra deguonies trakumo, todél joje gyvena gana jvairi bentosiné fauna, atlaikanti staigius
aplinkos pokycius ir antropogeninj spaudima.

Purvinas Klaipédos sasiaurio dugnas sudaro intakus rytinéje sasiaurio puséje, priklausancioje uosto
teritorijai. Pagrindinés dugno nuosédos yra juodas purvas su smelio ir Zvyro priemaiSomis, kuriose yra ir
Zmoniy iSmetamy Siuksliy. Nuosédos uZterstos organinémis medZiagomis, sunkiaisiais metalais ir naftos
produktais. Siuose itin atiauriuose biotopuose gali isgyventi tik pacios atspariausios ridys: pagrindinés
formos yra oligochaetai ir chironomidai, kiek maziau uzterstose vietose randama Nereis diversicolor ir
Marenzelleria viridis. Labiausiai uzterstose vietovése bentosinés makrofaunos néra.

Turtingiausia bendruomené randama ant moly prie uosto ZioCiy, kur uolos, betono blokai ir keturkojai
padengti tankiu rudyjy dumbliy Pilayella sluoksniu iki 2 m gylio ir Zaliaisiais Cladophora dumbliais 2—4 m
gylyje. Vidines, labiausiai pavésingas vietas dengia bekojés midijos ir polipai, ties pavirsSiumi kaupiasi judrios
sraigés ir krabai. Svarbiausias moly ekologijos aspektas — jie naudojami kaip Baltijos silkiy nerstavietés, o
Sios zuvys sudaro didzZigjg dalj jiroje sugaunamo laimikio.

Kitoks kietas dugnas uosto teritorijoje apgyvendintas kur kas maziau, nes gyvinijg Cia veikia jvairios vandens
sglygos ir gyvlinai yra arciau tarsos Saltiniy bei nuosédy ir nutekamojo vandens iSmetimo viety. Faunoje
dominuoja Balanus improvisus polipai, nes jie toleruoja mazg strumg ir gali uzverti savo king ir taip
iSgyventi trumpalaikius blogy salygy laikotarpius. Daugelis pavirSiy padengiami Zaliaisiais dumbliais, nes
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temperatdra ir Sviesa pavasarj ir vasarg padidéja, tad vél dominuoja tik tos risys, kurios toleruoja mazg
sdruma, pvz., Cladophora, Enteromophora ir Chaetomophora.

Pagrindé ekologiné kanalo reikimé — tai yra kelias, per kurj kelios komerciskai svarbios ir retos Zuvys
kiekvienais metais migruoja j nerstavietes mariose. Migracija vyksta visais mety laikais, ji sudétinga ir néra
iki galo istirta, kasmet skiriasi, taciau sutariama, kad svarbiausi jos laikotarpiai yra balandis—liepa ir spalis—
gruodis.

Pauksciai Lietuvos jaros vandenyse

Lietuvos vandenyse yra 10-ies tarptautiniu mastu svarbiy vandens ir jaros pauks$ciy rasiy laikinosios
koncentracijos. DidZiausia pauksciy koncentracija Lietuvos vandenyse pastebima Ziema. Labai Saltomis
Ziemomis, kai visos Siauresnés Ziemojimo vietos uzsgla, KurSiy mariy vandenyse fiksuojama didziule
nuodéguliy koncentracija (iki 70 % visos SV Europos populiacijos). Karklés ir Palangos teritorijos vandenyse
uzfiksuota didZiausia ilgauodegiy anciy koncentracija (iki 5.000 individy). Taciau didZiausi skaiciai uzfiksuoti
vandenyse prie Kursiy nerijos. Palangos ir Latvijos pakrantés ruoze (2—6 km nuo kranto) uzregistruota iki
2.000 ziemojan&iy juodyjy anciy. Siy pauksciy skaicius kasmet labai skiriasi.

Kasmet pranesama apie didZiausig didzZiyjy ir mazyjy danciasnapiy koncentracijg Kursiy mariose. Daug
danciasnapiy (iki 10.000-15.000 pauksciy) gali pasitraukti j pakrantés vandenis, kai marios uzsala. Kursiy
mariy pakrantés vandenyse registruojama didZiausia rudakakliy ir juodakakliy nary koncentracija.

Pakrantés vandenys yra vienintelé Zinoma sibiriniy gagy Ziemojimo vieta Lietuvoje. Kasmet jy skaicius siekia
1.500, tai viena i$ svarbiausiy jy Ziemojimo viety Europoje, mat toks skaicius yra apie 5 % visos populiacijos.
Kitaip nei daugeliui kity jaros anciy, sibirinéms gagoms patinka seklios vietovés netoli kranto (gylis iki 15 m).
Jprastai Ziemojantys pauksciai suformuoja keletg ar vieng tanky pulka. Sibirinés gagos atkeliauja j Baltijos
jurg spalj—lapkritj, jy skaiCius per Ziema nuolat didéja. Daugelis anciy palieka Baltijos jlrg ankstyva baland;.

Labai intensyvi juodyjy anciy plunksny keitimo migracija Lietuvos jary teritorijoje vyksta nuo liepos 25 iki
rugpjucio 15 d. Siuo metu daugybeé Sios risies paukiciy gali nutdpti Lietuvos pakrantés vandenyse (5-20
km nuo kranto), ypac jei sparciai keiciasi oras. Kita rasis, gausiai aptinkama vasaros ir rudens laikotarpiu,
yra mazieji kirai, jy bendras skaicius — apie 1.000—1.200 individy. Jie aptinkami pakrantés vandenyse prie
Butingeés.

Klaipeda
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Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Europos aplinkos agentiros duomeny bazéje pateikta informacija
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Pavasarj vidiniuose vandenyse, ypac Kursiy nerijos pakrantéje, fiksuojama daugybé juodakakliy nary (iki
3.000 kasmet). Didelés jy sankaupos labiausiai tikétinos pakranciy vandenyse balandzio ménesj.

Pauksciai Kursiy mariose

Marios ir aplinkiné Zemé yra nedideliame, taciau labai svarbiame koridoriuje, per kurj milijonai pauksciy,
dazniausiai Zvirbliniy, pvz., kikiliy ir zyliy, kasmet migruoja i$ Eurazijos j Centrine ir Vakary Europg arba
Afrikg. Marios taip pat svarbios migruojantiems vandens pauksc¢iams, jskaitant didZiuosius kormoranus,
gulbes giesmininkes, mazasias gulbes, smailiauodeges antis, rudagalves antis, klykuoles, maZzuosius ir
didZiuosius danciasnapius, jarinius erelius ir mazuosius kirus. Daugelis jy ilsisi ir maitinasi mariose, prie
vandens ir Kiaulés nugaros saloje. Kitos mariose Ziemojancios rusys yra raudonkakliai ir juodakakliai narai,
sibirinés gagos, ledinés antys, nuodéguliai ir vidutiniai danciasnapiai. Daugelis rasiy ir populiacijy yra
svarbios tarptautiniu mastu, tad tai — pauksciams svarbi vieta.

Saugomos gamtos teritorijos

A.5.5.5.1 Bendroji informacija
Tiriamoje teritorijoje yra viety, kurios pripaZjstamos svarbiomis jlros ir pakrantés apsaugai pagal
nacionalinius ir tarptautinius jstatymus.

A.5.5.5.2 Kursiy nerijos nacionalinis parkas

Nerija 1961 m. paskelbta krastovaizdZio draustiniu, 1976 m. — valstybiniu misko parku, 1991 m. —
nacionaliniu parku, siekiant ,iSsaugoti vertingiausig Lietuvos pajirio kompleksa, jo unikaly krastovaizdj ir
kopas, natlraly etnokultrinj palikimg, tinkamai jj naudoti ir priziGreti“. Nacionalinis parkas apima 27.219
ha, j kuriuos jeina visa Kursiy nerijos teritorija nuo Klaipédos iki Rusijos sienos, taip pat dalis jaros j vakarus,
Kursiy marios j rytus ir pietus nuo uosto. Parkas saugomas pagal Lietuvos Respublikos saugomuy teritorijy
jstatyma, jj valdo parko administracija.

Parkas svarbus savo krastovaizdziu, kultlra ir gamta. Tai pripazjstama ir tarptautiniu mastu — UNESCO 2000
m. Kursiy nerijg jtraukeé j Pasaulio paveldo sgrasg (C 994) pagal kultlrinj kriterijy V (iSskirtinis tradiciniy
Zmoniy gyvenvieciy, Zemes ar jaros panaudojimo pavyzdys, atspindintis kultdrg [...] arba Zmoniy sgveika su
aplinka, ypac kai tam kyla grésmé dél negrjztamy pokyciy). UNESCO pazymi, kad Kursiy nerija yra iSskirtinis
smélio kopy krastovaizdZio pavyzdys, kuriam kyla nuolatiné grésmé dél gamtos jégy (véjo ir potvyniy bei
atosllgiy). Po katastrofisky Zmogaus jsikiSimo atvejy, kurie kélé grésme KurSiy nerijos egzistavimui, ji
pradéta rimtai saugoti, XIX a. prasidéjo stabilizacijos darbai, besitesiantys iki Siy dieny. Pasaulio paveldu
laikoma visa Kursiy nerija — ir Lietuvos, ir Rusijos dalis.

Parkas taip pat klasifikuojamas kaip ,Natura 2000“ vietoveé — speciali saugoma teritorija (SST) Kursiy nerijos
nacionalinis parkas (LTKLABOO1), kurio bendras plotas — 23.859 ha (gyvenamosios vietovés néra ,Natura
2000 vietovés); didelé jo dalis yra kitoje ,Natura 2000“ teritorijoje — teritorijose, kurios vyra
identifikuojamos kaip svarbios bendruomenei (SCI) — KurSiy nerija (LTNEROOQS), visa teritorija 24.996 ha.

A.5.5.5.3 Kursiy marios

Kursiy marios yra seklios ir uzterstos, jose labai greitai keiCiasi sGrumas, tai kintanti ir atSiauri aplinka. Taciau
ji apsaugota nuo véjo ir bangy poveikio, turi gery maisto istekliy tam tikriems organizmams ir kai kuriy
svarbiy rasiy arealus.

Didzioji mariy dalis — nuo Klaipédos miesto Siauréje iki sienos su Rusija pietuose — klasifikuojama kaip
,Natura 2000 teritorija — SCI Kursiy marios (LTSIU0012), bendra teritorija 31.642 ha; dalis taip pat yra SPA
Kursiy marios (LTKLABO10), teritorija 6648 ha.
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A.5.5.5.4 Saugomos teritorijos j pietus nuo Klaipédos
Smeltés botaninis draustinis, kurio plotas 3,6 ha (i$ jy 2 ha Zemés uoste) yra rytinéje kelty terminalo
pusiasalio dalyje. Jis jsteigtas 1988 m. siekiant apsaugoti halofitiniy augaly bendruomenes, jskaitant
retuosius Juncetum gerardii, kuriy randama dalyje teritorijos.

LUZijos botaninis draustinis rytiniame Kursiy mariy krante, 2—3 km j pietus nuo kelty terminalo pusiasalio.
Tai siauras pakrantés ruozas, is viso 68 ha, jsteigtas 1998 m. siekiant iSsaugoti smélio paplidimiy tinklg su
retais halofitiniais augalais ir uzliejamosiomis pievomis, esan¢iomis prie mariy.

,Natura 2000“ teritorijos — SCI Ldzijos ir Tyry pelkés (LTKLAOOOS5) — jsteigtos siekiant apsaugoti
bendruomenei svarbius arealus. Jos yra rytiniame Kursiy mariy krante, uzima 2.684 ha teritorijg. Beveik
tokia pat teritorija priskirta ir ,Natura 2000“ objektui — tai SPA Tyry pelké (LTKLABOO2), kurios plotas 2235
ha, pirminé paskirtis — pauksciy apsauga.

76 paveikslas. NATURA2000 teritorijos j pietus nuo Klaipédos (kairéje Buveiniy apsaugai svarbios teritorijos;
desinéje Pauksciy apsaugai svarbios teritorijos)

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis oficialiu Natura2000 tinklapiu http://www.natura2000info.lt bei valstybinés
saugomy teritorijy tarnybos prie aplinkos ministerijos pateiktais duomenimis

A.5.5.5.5 Saugomos teritorijos j Siaure nuo Klaipédos
Baltijos juros pakrantéje tarp Klaipédos ir sienos su Latvija yra keletas dél gamtos ir krastovaizdZio svarbos
saugomy teritorijy.

Pajlrio regioninis parkas, uzimantis 5.870 ha pakrantés, papladimiy ir jaros j Siaure nuo Klaipédos, tarp
Klaipédos savivaldybés ribos ir senosios Palangos, jsteigtas 1992 m. siekiant apsaugoti krastovaizdj,
ekologinj ir kultdrinj pakrantés palikima. Jame yra keletas viety, kurioms skiriama specifiné apsauga:

e Karklés botaninis draustinis ir Kalotés botaninis ir zoologinis draustinis apima ezero ir misko
teritorijas, kuriose randamos kelios rety augaly rasys, jskaitant nariuotgsias ilgalUpes,
gebenlapes veronikas ir bekocius gzuolus, taip pat SikSnosparnius, ddras, Zolines gyvates ir
kelias migruojanciy pauksciy rasis;

o Plazés gamtinis rezervatas prie pakrantés, parko viduryje, jsteigtas 1997 m. Jj sudaro eZeras,
pelkés, kopos ir augalai bei paplidimio Zemumos krastovaizdis. Cia randami reti augalai yra
dagiai ir placialapés gegineés, reti gyvianai — lingés ir nendrinés rupizées;

e Olandy kepurés krastovaizdzio rezervatas (jsteigtas 1997 m.) uZima 120 ha pakrantés
teritorijg, jame yra ledynmecio rieduliy ir senovinis bei atsodintas miskas;

e Nemirsetos ir Saipiy krastovaizdzio draustinis (atitinkamai 132 ha ir 795 ha, abu jsteigti 1997
m.) yra kopy, pievy ir misky, juose gyvenancios floros ir faunos kompleksas;

S contNARTISC
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e Karklés jdrinis draustinis, kurio plotas 3069 ha, jsteigtas 1997 m. Jj sudaro papladimys ir
vandens juosta, kurios uolos ir akmenys yra Zuvy nerstavietes;

e Karklés etnokultdrinis draustinis, uzimantis 148 ha plota, jsteigtas 1997 m. Jame yra senos
Zvejy sodybos, kapinaités ir senovinio kaimo gatviy struktdra.

Kiek Siauriau nuo Pajlrio regioninio parko 14.027 ha pakrantés vandeny uzima Baltijos jaros talasologinis
draustinis, jsteigtas 2005 m. siekiant apsaugoti paukscius ir juros gyvinus.

ISvardytos teritorijos saugomos pagal valstybés jstatymus. Toje pacioje arba gretimose teritorijose yra
keletas ,Natura 2000“ objekty:

e SCI Baltijos jaros priekranté (LTPALOOO1), uzimanti 12.634 ha pakrantés vandeny uz Palangos,
tikslas — apsaugoti Zuvy ir pauksciy rasis bei arealus (uolas);

e SPA Baltijos juros priekranté (LTPALBOO1), uZimanti 17.097 ha pakrantés vandeny uz Palangos,
tikslas — apsaugoti pauksdius;
e SCI Pajurio kopos (LTKLAOOQ9), uZzimanti 422 ha kopy arealo regioniniame parke;

e SPA Nemirsetos smiltpieves (LTKREBOO1), uzimancios 151 ha regioniniame parke, jsteigtos
siekiant apsaugoti kelias pauksciy rasis.

Dar toliau j $iaure yra pietiné Sventosios upés dalis, kuri taip pat saugoma kaip ,,Natura 2000“ objektas —
SCl Baltijos Sventosios upe (LTKREOO06); visas plotas — tik 27 ha, taciau $io objekto pakrastys yra 400 m nuo
Baltijos jUros kranto.

Galiausiai beveik ties Latvijos siena ir apie 1 km nuo Baltijos jlros pakrantés yra Bdtinés ornitologinis
rezervatas (38,8 ha, jsteigtas 1990 m.).

Taip pat reikia paminéti, kad Siauriau nuo Batingés yra didelé ,Natura 2000“ teritorija Latvijoje — Papé
(klasifikuojama ir kaip SPA, ir kaip SCI, kodas LV0303500). Ji apima 51.778 ha Zemés ir jaros teritorijg,
jsteigta siekiant apsaugoti jlros ir Zemés gyvinus bei retas pauksciy rasis.
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Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis oficialiu NATURA2000 tinklapiu http://www.natura2000info.lt bei valstybinés

saugomy teritorijy tarnybos prie aplinkos ministerijos pateiktais duomenimis

KraStovaizdzio ir kultiirinis paveldas

Lietuvos pakrantés krastovaizdis priskiriamas tiesiniam pajtrio krastovaizdZiui (Jurkus, Povilanskas, 2009).
Tiesinis krastovaizdis yra santykinai homogeniskas. Tiesiniai pajdrio krastovaizdZiai yra pagrindinés pajario
gamtos struktlros ,statybinés medZiagos”. Tai pereinamosios geoekosistemos ar ekotopai, kuriuos
charakterizuoja kintantis dydis, didelis ilgis ir maZas plotis. Pagal dominuojanciy geoekologiniy nuolydziy
erdvinj iSsidéstyma tiriamoje teritorijoje tiesinis krastovaizdis priskiriamas perimetrinio pajdrio Ziedo tipui.
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Tiesinio pajurio krastovaizdZio ekotopai dél didelio suspaudimo kenkia ir natGraliems procesams, ir
antropogeninei veiklai.

Tiriamos srities kranto morfologija labai panasi (papltdimiai ir kopos, papltdimaiir moreninés uolos), taciau
morfometriniai parametrai smarkiai skiriasi. Vidutinis paplddimio plotis Zemyninéje dalyje siekia 43,7 m,
Kurgiy mariose — 50,8. Zemyninés dalies Olandy kepurés moreniniy uolieny papladimiai ir Kurdiy nerijos
papltdimiai ties Juodkrante buvo maziausio plocio: atitinkamai 11 ir 26 m. Placiausi papltdimiai buvo
Sventosios sektoriuje (107 m) ir Kuriy nerijos Kopgalyje (85 m). Vidutinis papladimiy aukstis siekia 3,1 m
Yemyniniame krante ir 3,7 m Kursiy nerijoje. Zemiausi papladimiai buvo ties Olando kepurés uola (1,6 m) ir
Preiloje (2,6 m). Auk$&iausi paplidimiai buvo Sventosios sektoriuje (5,3 m) ir Juodkrantéje (4,4 m). Vidutinis
Slaito nuolydis Zemyninéje dalyje siekia 0,077, o Kursiy nerijoje 0,078 m. MaZiausi nuolydZiai uZfiksuoti
Palangoje (0,043 m) ir Kopgalyje (0,035 m). Staciausias nuolydis buvo ties Olando kepurés moreniniu
masyvu (0,145 m) ir Juodkrantéje (0,154 m).
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78 paveikslas. KultGros paveldo vietos
Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis kultiros vertybiy registru

Prieskopiy glbriai tesiasi palei visg rytine Kursiy nerijos pakrante (51 km) ir palei didzigjg dalj Zemyninés
pakrantés. Pazymetina, kad Zemyninis krantas morfologiskai jvairesnis — jame yra ne tik prieskopiy gabris
(21 km, arba 74,4 % Lietuvos Zemyninés pakranteés), bet ir moreninés uolos, statls sméléti slaitai (5,62 km,
arba 14 %) ir natlralios pakranciy kopos (3,73 km, arba 9,87 %).

Pajlrio regioniniame parke yra dvi krastovaizdZio apsaugos teritorijos: Olandy kepurés krastovaizdzio
rezervatas (uzima 120 ha pakrantés, jame yra ledynmecio laiky rieduliy, senovinis ir atsodintas miskas) ir
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Nemirsetos ir Saipiy krastovaizd?io rezervatai (atitinkamai 132 ha ir 795 ha, jskaitant kopas, pievas ir
miskus).

Norint iSsaugoti natdralias pakrantés kopas Siauriausioje Lietuvos pakrantés dalyje, 1991 m. jsteigtas
Batingés geomorfologinis (kopy) gamtos rezervatas. Saugoma teritorija (1935 m ilgio ir 150-200 metry
plocio) prasideda ties siena su Latvija ir 1935 metrus tesiasi piety kryptimi.

Tolesnei Bitingés plétrai kelia nerima senovinis Elijos kaimelis. Remiantis istoriniais 3altiniais, Sventoji pirma
kartg paminéta ,Heiligen Aa“ (1429 m. Vokietijoje), vietiniai gyventojai jg vadino Elija. Taip pat yra keletas
povandeninés archeologijos objekty, uzregistruoty greta Klaipédos uosto.

Geologineés ir hidrogeologines salygos

Geologiné Lietuvos pakranciy regiono struktira

Apatines triaso ir viduriniojo bei vélyvojo juros periodo uolienas dengia Lietuvos pakrandiy regiono kvartero
nuosédos. Klaipedos aplinkoje ir miesto pietuose jos dengia kreidos uolienas. Paleopjivyje Sventosios
Siauréje kvarteras dengia vélyvojo permo laikotarpio sluoksnj. Dominuojantis kvartero nuosédy sluoksnis
regione yra 60—80 m, o storio amplitudé priklauso nuo kvarterinio krastovaizdzio charakteristiky. Kadangi
Zemeés pavirsius daugeliu atvejy yra pakiles, pietiniame Lietuvos pakranciy regione (prie Rusnés salos)
kvartero uolieny masé yra ploniausia, jos sluoksnis maZesnis nei 20 m. Storiausia kvartero uoliena yra 80—
100 m, vietomis siekia 140 m, ir yra Kursiy nerijoje (kur eolinis reljefas auksciausias) ir vietose, kur gilts
paleopjuviai. Pastarieji daznai sutampa su tektoniniy sprudziy zonomis, ¢ia kvartero nuosédy storis siekia
143 m (Palangos apylinkeés).

Kvartero sluoksnyje dominuoja moreninés (priemolinés) nuosédos. Pagal Lietuvos stratigrafijos schema,
kurig naudoja Lietuvos geologijos tarnyba (Statkiinas, Grigiené, 2005; Lietuvos kvartero Zin., 2007; Zin.,
2009, Nr. 74-3055), kvartero sluoksnj sudaro Dainavos, Zeimenos ir aukstutinio Nemuno formacijos,
susidariusios apledéjimy ar stadialy metu. Tarppriemoliniy nuosédy pasiskirstymas (iSskyrus nuosédas
Pamario subformacijoje) yra fragmentiskas. Jos daZnesnés apatiniuose kvartero sluoksniuose
paleopjuviuose ir subkvarterinio reljefo nuokrypiuose. Vakary Lietuvoje neaptikta tarpledyninio laikotarpio
nuosédy. Zemutinio Nemuno formacijos eZery nuosédy randama Klaipédos ir Sventosios apylinkése, o
didZiojoje Lietuvos pakranciy teritorijoje paplitusios iki 20 m storio vélyvojo apledéjimo Medininky
formacijos Pamario subformacijos ezery nuosédos.

Didesnéje Lietuvos pakrantés dalyje pleistoceno formacijos dengia veélyvojo apledéjimo ir holoceno
nuosédas: deliuvines formacijas ir aliuvines nuosédas, eolines nuosédas ir eZerines bei jdrines nuosédas.
Kosmogeninio Lietuvos rieduliy datavimo bUdu nustatyta, kad paskutinis ledo sluoksnis istirpo pries
mazdaug 13.300 mety (Rinterknecht ir kt., 2008).

EZeras, kuris dengé dabartine Siaurine 3alies dalj, sieké vakarinius ribinius glbrius, kur absoliutiniame +37
m aukstyje susiformavo plokscias ledo sluoksnis, jo pavirsiy véliau pakeité eoliniai procesai. Jduba, uzimanti
vakarinj dabartinés teritorijos krastg, tarp ledo masyvy suformavo didele plokstuma. Jos rytinés dalies
fragmentas (vakariné dalis buvo islyginta per kitus Baltijos jiros etapus) matomas Giruliuose. Prieledyninés
nuosédos susideda iS smulkaus ir labai smulkaus smélio su dumblu, dumblo ir dumblo su moliu. Sluoksnio
storis yra 0,6—4 m.

Seniausio driaso stadialo pabaigoje (DR2) — Allerad Interstadial (Al) — vélyvojo driaso stadiale (DR1) (Baltijos
ledo eZero egzistavimo laikotarpis pries 13.700-11.600 takst. mety) dabartinis Lietuvos pakranciy regionas
buvo uZlietas Baltijos ledo eZero (BIL). BIL suformavo pietine Baltijos jiros Zemuma, vietiniams baseinams
susijungus j vieng didelj ledyninj vandens telkin;.
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Egzistavimo pradZioje BIL vandenys sieké vakarinj ribiniy formacijy sektoriaus Slaitg, uzéme dabartinj
pakranciy regiong ir pakeité visg teritorijg jg lygindami ir Svelnindami. Aktyvls kaupimosi procesai
suformavo BIL terasg, kuri pastebima pakrantés sektoriuje tarp Karklés ir Sventosios bei Klaipédoje.

BIL nuosédos pakrantés zonoje tarp Sventosios ir Karklés susideda i$ jvairaus dydzio granuliy smélio (kartais
zvyro, dumblo) arba, retais atvejais, dumblo ir molio, sluoksnio storis 0,7—7,8 m. BIL smélio pagrindo storis
Melnragés pietuose svyruoja nuo 4 iki 5 m, o Kursiy nerijos srityje, kur jj dengia storos holoceno formacijos
(iki 15—20 m), jo storis yra 0,2—4,7 m.

Kylant visuotiniam jlaros lygiui ankstyvojo Atlanto laikotarpiu (AT1), Lietuvos pakranciy regiong pasieke
pirmoji Litorinos jlros transgresijos banga. Litorinos jlros etapas tesési iki vélyvojo subborealio (SB2), t.v.
nuo laikotarpio pries 8,3—3,7 tkst. mety iki dabar (Andrén, 1999). Litorinos jlros nuosédy randama visoje
Lietuvos pakranciy teritorijoje. Nuosédy storis yra nuo 1-2 m pietinéje Kursiy nerijos dalyje iki 814 m po
Nerija ir Kursiy mariomis.

JUrinés (atviros jlros, mariy ir pakranciy) Litorinos jlros nuosédos pasiskirsCiusios palei visg Lietuvos
pakrante, iSskyrus nedidelj ruoza tarp Olando kepurés ir Nemirsetos. Kai kuriose vietovése nuosédos guli
po vélesnémis jlrinémis, aliuvinémis (Nemuno deltos) ir eolinémis nuosédomis ir antrofogeninémis
formacijomis (Klaipédos miestas). Remiantis litologine sudétimiir nuosédy aplinka, Litorinos jlros nuosédas
galima klasifikuoti j atviros jaros ir mariy nuosédas. Atviros jaros nuosédos paplitusios labiausiai, taciau
centrinéje ir pietinése teritorijos dalyse virsutiné nuosédy dalis greiciausiai buvo sunesta mariy sglygomis.
Atviros juros nuosédas daugiausia sudaro smulkus smélis, vietomis susimaises su dumblu, rec¢iau dumblas,
smeélétas dumblas, smélis ir dumblas arba smélis su akmenukais. Smélétose nuosédose daznai bina
organiniy medziagy ir fosiliniy moliusky. Mariy nuosédoms budingas dumblas, sumises su sapropeliu ir
durpémis.

Vélyvesniy (po Litorinos jlros) jariniy (atviros jlros ir mariy) nuosédy aptikta Siuose pakranciy sektoriuose:
Bitingés, Sventosios ir Vanagupés teritorijoje, pieciau nuo Olando kepurés kysulio, Nemuno deltoje, Kursiy
mariose ir pakrantéje, kiek Siauriau nuo Kinty, jos guli po KurSiy nerija ir didele dalimi Kursiy mariy.
Vélyvesnio laikotarpio nuosédos dengia Litorinos jaros nuosédas, o jas pacias dengia dabartinés jarinés ar
pelkinés bei eolinés nuosédos. Nuosédinio sluoksnio virsus, dengiantis jaungsias nuosédas, yra ne gilesnis
nei 3 m nuo dabartinio jlros pavirSiaus. Dominuojantis Sio sluoksnio storis yra 2—3 m. DidZigjg dalj
krastovaizdZio uZima atviros jlaros nuosédos: smulkus arba kartais jvairiy grideliy dydziy smélis ar smélis su
akmenukais. Kai kuriose vietose smélyje yra plonai pasiskirsCiusiy organiniy medziagy ir fosiliniy moliusky
kiauty ar jy fragmentuy.

Geologiniy salygy inZinerija
Toliau pateikiama informacija taip, kaip ji buvo nagrinéta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg,
galimybiy studijoje 2011 metais.

ISsamesné informacija pateikiama apie Sias teritorijas:

e Atvira teritorija uz Siaurinio Klaipédos uosto molo (A teritorija);

o Siauriné Kursiy mariy dalis prie Kiaulés nugaros salos (B teritorija);

e Lietuvos Siaurés vakary pakrantés dalis prie valstybinés sienos su Latvija (C teritorija).
Taip pat rinkta informacija apie tris Klaipédos jary uosto skerspjavius. Jy vietos:

o Siauriné uosto dalis prie$ krantine Nr. 4.

e Centriné uosto dalis pries krantine Nr. 9.

e Pietiné uosto dalis pries krantine Nr. 70.



Informacija apie inZinerines ir geologines sglygas pagrjsta ankstesniais tyrimais. Remiantis Sia informacija,
virsutinj kvartero sluoksnj daugiausia sudaro 6 stratigrafiniai nuosédy kompleksai:

e holoceno eolinis kompleksas, vIV;

e holoceno eZerinis kompleksas, 11V;

e holoceno jirinis (Baltijos ledo eZeras, Litorinos jura, politorininés nuosédos) kompleksas, mlV;
e vélyvojo pleistoceno Nemuno svitos gélavandenis molingasis kompleksas, Illinm;

e veélyvojo pleistoceno ledyninis molingasis Grudos svitos kompleksas, glligr;

e viduriniojo pleistoceno Pamario svitos gélavandenis molingasis ir smélio kompleksas, lllpm;

e viduriniojo pleistoceno ledyninis molingasis Medininky svitos kompleksas, glimd.

Holoceno eolinis kompleksas (vIV) fragmentiskai randamas virsutinéje C teritorijos dalyje ir Il-II bei [l
pjuvyje. Komplekso storis yra 0,4-0,7 m. Jj sudaro daugiausia laisvas, Siek tiek dumblétas ir smulkus smélis,
geltonai pilksvos spalvos, su organinémis medziagomis. Komplekso sluoksnis svyruoja nuo 1,0 iki 1,80 m.

Holoceno eZerinis kompleksas (11IV) fragmentiskai randamas visose tiriamose teritorijose ir skerspjlviuose.
Nuoseédy storis yra 0,1-3,1 m. Kompleksg charakterizuoja rudos arba tamsiai pilkos spalvos sapropelis su
augaly likuciais, prisotintas durpiy, taip pat tamsiai rudas arba juodas sapropelis su medziy likuciais (iki 40
cm ilgio) ir dumblo bei smélio priemaisomis.

Holoceno jdrinis (Baltijos ledo eZeras, Litorinos jdra, politorininés nuosédos) kompleksas (mlV) sudaro
vientisg sluoksnj visose tirtose teritorijose ir skerspjuviuose, jo storis 0—14,17 m. Jj daugiausia sudaro
laisvas, tankus, Siek tiek dumblétas smélis ir silpnos gradacijos smélis su dumblu, pilkos spalvos, su kriaukliy
ir augaly likuciais, organinémis medziagomis ir Zvyru. Pasitaiko molingo dumblo sluoksniy, jie yra tamsiai
rudos arba juodos spalvos, nedidelio storio. Apatine komplekso dalj sudaro tankus, Zvyringas, Siek tiek
dumblétas geros gradacijos smélis, kurio sluoksnio storis — iki 1,5 m, jis uzpildo Zemiau esancias pavirsiaus
jdubas.

Vélyvojo pleistoceno Nemuno svitos gélavandenis molingasis kompleksas (lllinm) paplites B teritorijoje ir |-
pjlvyje po 0-8,5 m storio jiros smélio kompleksu, jis dengia moreninio sluoksnio jdubas. Sj kompleksa
charakterizuoja smélétas dumblas, jis Zalsvai pilkos arba pilkos spalvos, vientisas, kietas, suspaustas, su
nedideliais (keliy cm storio) pilko kieto molio intarpais ir mazo plastiskumo, sméléto, pilkos arba rudos
spalvos, homogenisko, tvirto 0-1,6 m storio molio sluoksnio intarpais.

Vélyvojo pleistoceno ledyninis molingasis Griidos svitos kompleksas (glllgr) glidi po eZeriniu ir jariniu smélio
kompleksu C teritorijoje, jo sluoksnio storis — nuo 0 iki 4 m. Sios nuosédos dazniausiai yra pilkas moreninis
smélingas molis, maZai plastiSkas (moreninis priemolis) su Zvyro dalelémis, akmenukais (iki 10 %). Kartais
Siose nuosédose yra dideliy rieduliy ir akmeny, kurie gali sudaryti atskirg sluoksnj.

Viduriniojo pleistoceno Pamario svitos gélavandenis molingasis ir smélio kompleksas (lllom) — jo buvo rasta
visose tirtose teritorijose ir pjlviuose, jame yra dumbléto, maZo arba didelio plastiSkumo, pilkSvai rudo,
tvirto, su Zvyro priemaisomis molio ir iki 2—3 % labai dumbléto, pilko, vientiso, labai tankaus prisotinto
smélio ir vandeningojo sluoksnio, kurio slégis —iki 0,8 m BSL. Komplekso storis skirtingose vietovése svyravo
nuo 0 iki 6 m. Kartais Siy nuosedy struktira rodo galimg dideliy smélingy mezozojiniy nuosédy jsiterpima.

Viduriniojo pleistoceno ledyninis molingasis Medininky svitos kompleksas (gllmd) — jo rasta visuose
greziniuose Klaipédos uoste, storis — iki 15,8 m, budingas pilkas, kietas, smélétas moreninis mazo
plastiskumo molis su Zvyru ir akmenimis (iki 10 %). Siose nuosédose gali bati labai kieto molingo ir smélingo
dumblo sluoksniy su retomis Zvyro ir akmeny priemaiSomis.
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Pagal archyvy duomenis, visas ankstyvojo, viduriniojo ir vélyvojo pleistoceno nuosédy komplekso storis A
ir B teritorijose siekia 58 m, o C—136 m.

A teritorija. Profilio struktlrg suformavo moderniojo jlrinio smélio komplekso ir vélyvojo pleistoceno
ledyninio molingojo komplekso nuosédos, esancios kiek Zemiau. Jrinis kompleksas pasizymi tankiomis,
labai tankiomis smélio ir Zvyro nuosédomis, kuriy storis 7-12 m. Ledyninés formacijos susideda i kiety,
molingy nuosédy i$ dviejy viduriniojo pleicosteno kompleksy: Pamario svitos (I llpm) ir moreninés
Medininky svitos (gllmd). Moreniniy nuosédy virsus yra nuo -11,7 iki + -13,31 m aukstyje. VirSutinj
moreniniy nuosedy pavirsiy sulygino ir uzdenge vulkaninés kilmés uolieny akmenys ir rieduliai, suformave
vadinamajj Saligatvj, kuris yra labai tipiskas Sio regioninio morenoms. Pagal archyvinius duomenis visas
moreninio sluoksnio storis gali siekti 60 m.

B teritorija. Geologine Sios teritorijos profilio struktrg sudaro Siy kompleksy nuosédos: moderniojo jlros
smélio, vélyvojo pleistoceno Nemuno svitos eZerinio (I Ilinm), vélyvojo pleistoceno Grados svitos ledyninio
priemolio (glllgr), viduriniojo pleistoceno Pamario svitos eZerinio (I llpm) ir viduriniojo pleistoceno
Medininky svitos ledyninio priemolio (gllmd). Moderniosios jaros smélio nuosédos pasiskirs¢iusios
pastovaus jvairaus storio (nuo 1,90 iki 15 m jlroje) dangalo pavidalu, jas charakterizuoja laisvas, taciau labai
tankus smélis ir Zvyringa Zzeme. Viduringje (-5 + -5,70 m BSL) ir apatinéje (nuo -10,1iki +-10,7 m BSL) profilio
dalyse buvo rasta menko storio organinio grunto (sapropelio), (pvz., A teritorijoje: nuo -9,0 iki +-9,3 m BSL).
Virsutiniy moreniniy pavirsiy jdubose rasta islyginto Nemuno svitos eZerinio komplekso likuciy (storis 0,3—
10,5 m), juos charakterizuoja kietas dumblas su molio priemaiSomis. Ledyninio profilio struktlra gerokai
sudétingesné dél tarpledyninio smeélio, kintamo storio vandeningojo sluoksnio (0-12,2 m (grezinys BS-15).
Sio pjezometrinio lygio svyravimai gali pasiekti ir virdyti nulinj aukstj, priklausomai nuo mety laiko. Ledyninés
formacijos sluoksnio pavirsius Siurkstus (nuo -10,3 iki +-20,6 m BSL), tai labai nepastovaus storio (0—6 m)
veélyvojo pleistoceno kompleksas, kuriam budingi tvirti ir kieti smélingieji moliai. Tvirtos ledyninésir eZzerinés
nuosédos virsutingje profilio dalyje atsirado dél hidraulinio kontakto su gruntiniu vandeniu, pvz., hidraulinio
vandeningojo sluoksnio spaudimo, minéto anksciau. Apatines profilio dalis suformavo viduriniojo
pleistoceno ledynas ir kietos nuosédos. Siy nuosedy dugnas greZiant nebuvo pasiektas. Kontaktinj pavirsiy
tarp skirtingo amZiaus moreny apsunkina pagrindinis akmeny ir rieduliy sluoksnis, kurio storis 0,3+0,8 m.

C teritorija. Profilio struktlrg suformavo eolinio smélio komplekso, moderniojo jarinio smélio komplekso ir
vélyvojo pleistoceno ledyninio molingojo komplekso nuosédos. Eolinis kompleksas pasizymi laisvomis
smélio nuosédomis, jy storis 0,7 m. JUrinis kompleksas pasizymi laisvomis vidutinio tankio smélio ir Zvyro
nuosédomis, kuriy bendras storis 1,5-6,5 m. Ledyninés formacijos susideda i$ kiety molingy vélyvojo
pleistoceno ir dviejy vidurinio pleistoceno kompleksy nuosédy: moreninés Gridos svitos (g lligr), Pamario
svitos (I llpm) ir moreninés Medininky svitos (gllmd). Moreniniy nuosédy virsus yra nuo -1,91 iki + -8,80 m
(BSL) aukstyje.

Zemes panaudojimas ir rekreacija
Toliau pateikiama informacija taip, kaip ji buvo nagrinéta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg,
galimybiy studijoje 2011 metais.

Pakrantés teritorijoje Zemé daZniausiai naudojama miskininkystei, miesto teritorijoms ir pramonei.
Pramoné sukoncentruota uosto teritorijose. Miskai driekiasi visoje pakrantéje, jie labiausiai naudojami
rekreaciniais ir konservaciniais tikslais. Miskai uzima apie 50 % pakrantés ruozo. Gyventojai susikoncentrave
ties Klaipeda, Palanga ir Sventaja. DidZiausia pakrantés zonos gyventojy koncentracija yra centrinéje
Palangos ir Sventosios dalyje. Siose teritorijose gyventojy skaicius 1 km pakrantés zonoje virsija 100,
Klaipedoje gyventojy skai¢ius km? yra mazesnis nei 100.

Visa tyrinéjama teritorija yra populiariausia vasaros atostogy leidimo vieta Lietuvoje. Sios teritorijos
minimos kaip pagrindinés poilsio vietos Kursiy nerijoje:



Nida (ilgis — 3.500 metry), didZiausias lankytojy skaiius vasaros savaitgalj — iki 10.000;

Preila (ilgis — 1.620 metry), didZiausias lankytojy skaicius vasaros savaitgalj — iki 1.000;

Pervalka (ilgis — 2.400 metry), didZiausias lankytojy skaicius vasaros savaitgalj — iki 1.500;

Juodkrante (ilgis — 3.600 metry), didzZiausias lankytojy skai¢ius vasaros savaitgalj — iki 2.500;

Alksnyné (ilgis — 1.300 metry), didZiausias lankytojy skaicius vasaros savaitgalj — iki 100;

Smiltyné Il (ilgis — 2.600 metry), didZiausias lankytojy skaicius vasaros savaitgalj — iki 8.000;
e Smiltyné | (ilgis — 3.470 metry), didZiausias lankytojy skaicius vasaros savaitgalj — iki 10.000.
Zemyninéje pakrantéje yra 3 rekreacinés sritys:

e Klaipédos poilsio zona (bendras ilgis 5.600 m), kurig sudaro Melnragé | (ilgis 2.100 m),
Melnrage Il (ilgis 1.500 m) ir Giruliai (ilgis 2.000 m). DidzZiausias lankytojy skaicius per vasaros
savaitgalj — iki 40.000-60.000;

e Karkleé (ilgis 400 metry), didZiausias lankytojy skaiius vasaros savaitgalj — iki 1.000;

e Palangos poilsio zona (bendras ilgis 16.200 m), kurig sudaro Senoji Palanga (ilgis 5.300 m),
Kunigigkes (ilgis 1.700 m), Uzkanave (ilgis 3.800 m), Monci$kés (ilgis 1.000 m) ir Sventoji (ilgis
4.400 m). DidZiausias lankytojy skaiCius per vasaros savaitgalj — iki 260.000.

A.5.9 Aplinkosauginiai vietos parinkimo veiksniai
Norint parinkti vietg iSorinio uosto plétrai, pirminis tikslas yra gamtinés ir sukurtos aplinkos bei Zmoniy
gyvybiy apsauga:

e [Slaikyti ir skatinti biojvairove ir jgyvendinti Paukséiy ir arealy direktyvas;

e Sumazinti neigiamg poveikj oro kokybei ir Silthnamio dujy, sukelian¢iy klimato pokycius,
iSmetimg;

e Saugoti krastovaizdj ir urbanistinj landsaftg;

e  Apsaugotiistorinius ir paveldo Saltinius;

e Saugoti vandens aplinkg;

e Sumazinti Zmoniy, dirbanciy, naudojanciy ar gyvenanciy prie uosto, nepatogumus dél
triuksmo ir dulkiy.

Vystant naujg uosta pirmiausia reikia svarstyti hidrologijos, ekologijos, triukSmo ir eismo poveikj. [Ssamus
kiekybinis ir kokybinis poveikio aplinkai vertinimas bus atliktas kituose projekto etapuose. Siekiant tinkamai
parinkti vietg nustatomi parametrai, kurie suteikia aisky ekonominés veiklos apribojimy vaizdg, ir pirminiai
veiksniai, lemiantys galima poveik;.

Viena parametry grupé yra gamtineés sglygos, kurios turi jtakos vietos parinkimui, t. y. atstumas iki 15 m
gylio, bangos, véjas ir nuosédy pernesimas. Be to, atsizvelgiant j parametrus, kuriuos galima naudoti Siame
projekte tiesiogiai ar netiesiogiai vertinant galimg poveikj, aprasomi pagrindiniai aplinkosauginiai vietos
parinkimo indikatoriai.

Lenteléje 78 pateikiama aplinkosaugos indikatoriy, lemsianciy vietos parinkima, santrauka.

Norint integruoti jvairiy parametry rinkinj galimai uosto plétros vietai parinkti, naudojama baudos funkcija.
Sis pozidris grindZiamas baudos funkcijos kiekvienai Lietuvos pakrantés vietai nustatymu.



Zeme Vietinés zemés naudojimo politinése nuostatose nurodomos Atitiktis planavimo dokumentams
norimos skirtingy uosto plétros tipy vietos. Tais atvejais, kai Poilsio teritorijos
néra konkreciy nurodymy, pasitlymuose (ir alternatyvose)
reikéty nurodyti, kiek jie atitinka vietiniy, regioniniy ir
nacionaliniy Zemés naudojimo politiniy nuostaty ir plany
principus.
Biojvairove Uosty kontekste ir Zeméje jlros aplinkai bus daromas Specialios teritorijos biojvairovei
poveikis. Biojvairovés apsauga ir b0tinybé apsaugoti apsaugoti
konkreciy augaly, gyviny populiacijas ir arealus yra Atstumas iki 15 metry gylio
svarbiausias rodiklis nustatant saugomas teritorijas. Taciau
taip pat atsizvelgiama j poveikj augalams, gyvinams ir
arealams uz Siy teritorijy.

Vanduo Poveikis vandeniui — tai nuotekos nuo didelio ploto kiety WFD tikslai
pavirsiy, didinancios vandens kanaly ar gruntiniy vandeny Nuoteky iSmetimo taskai
uztvindymo ar tarsos rizikg, ypac kalbant apie transporto
jungtis su uostu. Statybos ir eksploatavimo poveikis jlros

arealui.

Oro kokybe Uosto plétros poveikis vietinei oro kokybei gali atsirasti del Atstumas iki pagrindiniy keliy (ir
laivy ir vilkiky naudojimo prie uosto, paciame uoste geleZinkeliy)
naudojamuy jrenginiy ir transporto jungciy. Gyventojy tankis

Klimato pokyciai Anglies dioksidas (CO2) yra pagrindinés Siltnamio dujos, jy Atstumas iki pagrindiniy keliy (ir

iSmetimas tiesiogiai susijes su laivy ir vilkiky darbu, uosto gelezinkeliy)
jrenginiy naudojimu ir transporto jungtimis su uostu.
TriukSmas TriukS§mas ir vibracija laikomi nepageidaujamu garsu ir slégio Atstumas iki pagrindiniy keliy (ir
skirtumu. Nepageidaujamas triukSmas gali atsirasti dél uosto gelezZinkeliy)
statybos darby, uosto veiklos, pvz., kroviniy perkrovimo, ir Gyventojy tankumas
padidéjusio eismo keliuose, vedanciuose j uosta. Taip pat
reikia apsvarstyti foninio triukSmo lygj ir kity saltiniy
triukSmo sumazeéjima.
Krastovaizdis ir vizualiniai Uosto plétra gali paveikti krastovaizdj. Poveikj galima KrastovaizdZio apsaugos teritorijos
patogumai apibadinti krastovaizdZio geografinio mastelio, stokos ir
pakei¢iamumo terminais ir jo svarba pagal nacionalinius,
regioninius ar vietinius apribojimus.
Paveldas Poveikis  paveldui apima uosto plétros  poveikj Archeologinio ir kultlrinio paveldo
archeologiniam ir kultdriniam paveldui, | kurj jeina objektai
archeologinés ir istorinés svarbos pastatai, istorinio
krastovaizdzio teritorijos ir archeologiniai kompleksai,
senoves paminkly vietoveés ir paveldas, esantis jaros dugne.
Svarbos mastg galima apskaiciuoti pagal dabar galiojancius
apribojimus ir apraSymus. Taciau net specialiai neapsaugoti
paveldo elementai gali bdti nacionalinés, regioninés ar
vietinés svarbos.
Saltinis: Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uosta, galimybiy studija
Gamtinés sglygos

e Véjo komponentai baudos funkcijoje skaiCiuojami kaip kvadratinés véjo greicio, virsSijamo 1 %
viso laiko, reikSmés (i$ O skyriaus), normalizuotos, palyginti su minimalia profiliy reikSme.
Nuokrypis pritaikomas gaunamai reikSmei, taip baudos funkcijai suteikiama didZiausig reikSmé
—10. Gauname:
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e Bangos komponentai baudos funkcijoje skaiCiuojami kaip kvadratinés bangos aukscio,
virSijamo 1 % viso laiko, reikSmeés (is O skyriaus), normalizuotos, palyginti su minimalia profiliy
reikSme. Nuokrypis pritaikomas gaunamai reikSmei, taip baudos funkcijai suteikiama didZiausia
reikSmé — 10. Gauname:

Pwave:1 th%/ mlnb]%))z _329

e Baudos funkcijos nuosédy pernesimo disbalanso komponentas skaiciuojamas kaip skirtumas
tarp prieSingos metinés nuosédy transportavimo apimties, normalizuotos iki 100.000
m3/metus. Nuokrypis pritaikomas gaunamai reikSmei, taip baudos funkcijai suteikiama
didZiausia reikSmé — 10. Gauname:

B, =ab§0.—0)/100000248

balance

e Baudos funkcijos nuosédy pernesimo intensyvumo komponentas skaiciuojamas kaip
priesingos metinés nuosédy transportavimo apimties moduliy suma, normalizuota iki 100.000
m3/metus. Nuokrypis pritaikomas gaunamai reikSmei, taip baudos funkcijai suteikiama
didZiausia reikSmé — 10. Gauname:

=(ab$0.)+ab£0 )y1000008.03

intensity”

e Baudos funkcijos gylio komponentas skaiciuojamas kaip atstumas iki 15 metry gylio kontdro,
normalizuotas iki maksimalios reikSmés pagal svarstoma profilj. Nuokrypis pritaikomas
gaunamai reikSmei, taip baudos funkcijai suteikiama didZiausia reikSmé — 10. Gauname:

Biepthzl (Ihd / maXﬁd))

Infrastruktara

e Baudos funkcijos elektros linijos komponentas skaiciuojamas kaip atstumas iki 110 kV elektros
linijos, normalizuotas iki maksimalios reikSmés pagal svarstoma profilj. Nuokrypis pritaikomas
gaunamai reikSmei, taip baudos funkcijai suteikiant didZiausig reikSme — 5. Gauname:

Petecr . = S(de/max( dﬂ))

e Baudos funkcijos geleZinkelio komponentas skai¢iuojamas kaip atstumas iki geleZinkelio linijos,
normalizuotas iki maksimalios reikSmés pagal svarstomag profilj. Nuokrypis pritaikomas
gaunamai reikSmei, taip baudos funkcijai suteikiama didZiausia reikSmé — 10. Gauname:

Pr il ay= 1 (Idfailwa% maX@aﬂwa))

e Baudos funkcijos kelio komponentas skaiCiuojamas kaip atstumas iki A kelio, normalizuotas iki
maksimalios reik§meés pagal svarstomg profilj. Nuokrypis pritaikomas gaunamai reikSmei, taip
baudos funkcijai suteikiama didziausia reikSmé — 10. Gauname:

P road = 10 (dr(md /maX( dmad ))
Gamta ir zmoniy aplinka

e Baudos funkcijos ,,Natura 2000“ komponentas nustatomas taip:



o reiksmeé 0 — tiems pakranciy sektoriams, kurie néra biojvairovés apsaugos zonoje,
o reikSmeé 5 —tiems pakranciy sektoriams, kuriy dalis yra biojvairovés apsaugos zonoje,
o reikSmeé 10 —tiems pakranciy sektoriams, kurie yra biojvairovés apsaugos zonoje.

e Baudos funkcijos kultlros paveldo komponentas nustatomas taip:

o reiksmeé 0 — pakranciy sektoriams, jei netoliese néra registruoty kultiros paveldo
objekty,

o reiksmeé 5 — pakranciy sektoriams, jei netoliese yra registruoty kultlros paveldo
objekty;

e Baudos funkcijos krastovaizdzio komponentas nustatomas taip:
o reikSmeé 0 —tiems pakranciy sektoriams, kurie néra krasStovaizdZio apsaugos zonoje,

o reiksmeé 5 — tiems pakranciy sektoriams, kuriy dalis yra krastovaizdZio apsaugos
zonoje,

o reiksmeé 10 — tiems pakranciy sektoriams, kurie yra krastovaizdzZio apsaugos zonoje.
e Baudos funkcijos poilsio komponentas nustatomas taip:

o reiksme 0, jei pakrantés sektorius nelaikomas pagrindine poilsio zona,

o reikme 5, jei pakrantés sektorius laikomas pagrindine poilsio zona.

e Baudos funkcijos gyventojy komponentas nustatomas pagal Zmoniy tankuma 1 km pakrantés
zonoje. Taikomos Sios reiksmeés:

o reiksmeé 0 — pakrantés sektoriams, kur gyventojy néra,
o reikmé 1 —maZas tankumas (0-10 gyventojy/km?2),
o reiksmé 2 —vidutinis tankumas (10-100 gyventojy/km?2),

o reiksmé 3 —didelis tankumas (100-1000 gyventojy/km2).

A.5.10 ISvados

| baudos funkcijg nejtraukti parametrai, kuriy reikSme visoje Lietuvos pakrantéje vienoda (planavimo
dokumenty, WFD tiksly atitikimas). Analizés metu nustatyta, kad véjo sglygos turi nedidele jtakg visoje
pakrantéje ir Siek tiek gerina rezultatus Siaurés kryptimi. Bangy sglygos Siek tiek palankesnés palei pietine
Kursiy mariy dalj ir ariau Lietuvos ir Latvijos sienos (10-12 km). Nuosédy disbalanso sglygos geriausios ties
Klaipéda (10 km j pietus ir 14 km j Siaure) ir Lietuvos ir Latvijos pasienyje. Nuosédy pernesimo intensyvumo
sglygos blogesnés judant i$ piety j Siaure. Apibendrinus gamtiniy salygy baudas, akivaizdu, kad esami
Lietuvos uostai (Klaipéda, Sventoji, Batingé) jau dabar yra tose pakranéiy vietose (jei atmetame Kursiy
nerijg), kurios pacios palankiausios pagal pasidlytg baudos funkcija.

Antroji grupé —infrastruktdra — rodo galimg poveikj Zemyninei daliai ir triukSmo bei oro tarSos padidéjima
deél naujy objekty. Kursiy nerijos teritorijos istoriskai turéjo labai nepalankias transporto jungtis su
pagrindiniais transporto koridoriais. Palankiausia transporto jungtis yra prie Klaipédos. Pagal pateiktus
duomenis, Kursiy nerijoje palankiausioms sglygoms trukdo elektros tiekimo linija.

Trecioji grupé — gamta ir Zmoniy aplinka — sukoncentruota j biojvairove, saugomas kultGrinio ir
krastovaizdZio paveldo teritorijas. Joje taip pat pateikiama informacija apie gyventojy tankumga ir poilsio
zonas, kurios leidZia numatyti galimas socio-ekonomines ir sveikatos tendencijas. Bet kokios rasies saugomy
teritorijy buvimas laikomas naujo uosto vystyma ribojanciu veiksniu. Taigi yra tik vienas pakrantés ruozas,



kuris nei visas, nei iS dalies nejtrauktas j saugomas teritorijas — tai Melnrage Il. Mes rekomenduojame
iSbraukti ,NATURA 2000“ teritorijas i$ tolesnio vertinimo, nes dél savo kilmés Sis projektas greiciausiai
neigiamai paveiks visas tokias teritorijas.

Pagal Sias prielaidas galima svarstyti tokias iSorinio uosto vietas:
e Klaipéda — Melnragé (nuo 50 iki 58 km);
o Sventoji — Btinge (nuo 78 km iki Lietuvos ir Latvijos sienos).

Lyginant Siuos du ruoZus ir gamtinés sglygos, ir esama infrastruktdra yra palankesné Klaipédos — Melnragés
teritorijai. Taciau pakrantés teritorija prie Sventosios — Batingés, kuri yra artimesné Lietuvos ir Latvijos
sienai, maziau pavojinga zmoniy aplinkai.



Vietos parinkimas

B.1 Apzvalga

Sios ataskaitos dalyje A buvo pateikta bendroji informacija susijusi su esama Klaipedos uosto situacija ir
planuojama plétra. Analizé apémé esamos situacijos vertinima, rinkos analize, kroviniy srauty prognozes ir
uosto pajégumy vertinima.

Nustacius iSorinio giliavandenio uosto poreikj buvo atliktas aplinkosauginis vertinimas, kuris identifikavo
regionus, kur galéty bati jgyvendintas iSorinio uosto projektas. Kaip teigiama A dalies 5.10 skyriuje, kaip
potencialios iSorinio uosto vietos buvo identifikuoti dvi teritorijos:

1. Klaipéda— Melnragé (nuo 50 iki 58 km);
2. Sventoji — Batingé (nuo 78 km iki LT/LV sienos).

Pagrindinis ataskaitos B dalies tikslas yra iSanalizuoti potencialias vietas parengiant uosto iS-planavimo
projekty kiekvienai vietai, bei parengiant preliminarig palyginamajg kasty-naudos analize. Ataskaitos B
dalies rezultatas bus identifikuota gyvybingiausia iSorinio uosto vieta. Tuo tarpu uosto iSplanavimo

alternatyvos, konkretds inZineriniai sprendiniai ir finansiné bei ekonominé analizé pateikiama Studijos

ataskaitos C dalyje, kuri néra atnaujinama. Todél B dalyje atlikti ekonominiai ir finansiniai vertinimai yra

preliminarts, paremti, tiek, kiek tai reikalinga, C dalies sprendiniais bei A dalies atnaujintomis prognozémis.

KVJUD prasymu ir atsakant j Atnaujintos studijos Techninés specifikacijos 6.1.2.11 reikalavima, Prieduose

yra pateikiamas Priedas Nr. 7 — Uosto inZineriniai tinklai, pateikiant Lackner Studijos turiniu atitinkama

skyriy jo nekeiciant.

B.2 Urbanistiné plétra

Atsakant j Atnaujintos studijos Techninés specifikacijos 6.1.2.12 reikalavimg, atsizvelgiant j numatomus
kroviniy srautus bei vadovaujantis Lackner Studijos C dalyje ir prieduose pateiktus skaiciavimus, toliau
pateikiamas paveikslas atspindi tikéting darbo viety skaiciy Klaipédos uoste kartu su iSoriniu uostu. Pagal
atliktus skaiciavimus, tiesioginiy darbo viety prieaugis iki 2040 mety turéty bati 1961 darbo vietg realistiniu
scenarijumi ir 2647 — optimistiniu. Atkreiptinas démesys, kad Sios darbo viety skaiCiaus projekcijos yra
paremtos kroviniy srauty prognoze, todél nepriklauso nuo vietos pasirinkimo iSorinio uosto vystymui. Taip
pat atkreiptinas démesys, kad, vadovaujantis Atnaujintos studijos Technine specifikacija, iSorinis uostas turi
bdti nagrinéjamas kaip neatskiriama Klaipédos uosto dalis, todél tiek kroviniy srauty, tiek darbo viety
prognozeés yra bendros ir neiSskiriamos atskirai iSoriniam uostui.

Auksciau pateikti skaiciavimai buvo gauti atsizvelgiant j skirtingg darbo jégos kiekj, reikalingg skirtingiems
kroviniams aptarnauti. Taip pat, dél to, kad iSoriniame uoste didZigjg dalimi numatoma vykdyti konteineriy
krovg ,laivas — laivas”, buvo vadovautasi Gdansko iSorinio uosto praktika — Sio uosto vystymas sukdre
daugiau nei 370 tiesioginiy darbo viety. Indukuotos darbo vietos buvo suskai¢iuotos vyraujancia pasauline
ekspertine praktika, kad 1 tiesioginé darbo vieta sukuria 5-7 netiesiogines darbo vietas.



B.3.1

35000

e ndukuoty darbo
viety skaicius
30000 optimistiniu

scenarijumi

25000

@ |ndukuoty darbo
viety skaicius

20000 realistiniu
scenarijumi
15000
e Darbo viety
skaicius
10000 optimistiniu
scenarijumi
5000
Darbo viety
0 skaicius realistiniu
D O NN A A 9 AN DD A0 AN S D LN 9 L0 A D O O scenarijumi
SR I R A 2R 2 A A I A I s R S M S A I I S R N
LI LTSS LI ELE LSS

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Atsizvelgiant j tai, kad darbo viety prieaugis sudarys apie 2.000 naujy darbo viety, t.y. Siek tiek daugiau nei

1,75 proc. dabartinio (151.227 gyv. 2017 mety duomenimis) Klaipédos miesto gyventojy skaiciaus bei j tai,
kad Klaipédos mieste dar 2011 metais gyveno 177.812 gyventojy, t.y. 26 tdkst. daugiau nei 2017-tais,
galima drasiai teikti, kad papildomo nei numatyta Uosto bendrajame plane ir Klaipéda 2030: ekonominés
plétros strategijoje, socialinés ir inZinerinés infrastruktlros plétros poreikio néra. Papildomai reikéty
pazymeéti, kad dél vos 30 minuciy kelionés automobiliu trukmés nuo Klaipédos miesto centro, tikétina, kad
didzioji dalis darbuotojy, net ir Batingés iSorinio uosto vietos alternatyvos atveju, vykty is Klaipédos.
Kadangi Sios iSorinio uosto vietos alternatyvos atveju preliminariu vertinimu papildomas darbo viety
skaiCius ne Klaipédos mieste tikétina (pagal numatoma kroviniy srauty prognoze) siekty iki 100-200 2040
metais, papildomo socialinés ir inZinerinés infrastruktdros poreikio nei numatoma susijusiuose strateginio
ir teritorinio planavimo dokumentuose taip pat néra. Toliau pateikiami esminiai Uosto bendrajame plane
numatomi su iSoriniu uostu susije aspektai:

e Pastacius iSorinj uostg Klaipédos apskrityje atsiras naujas tkinés plétros Zidinys, kuris kurs
naujas darbo vietas, bus iSplétota transporto infrastruktlra, logistikos paslaugos ir naujos
veiklos, susijusios su uosto aptarnavimu ir kt.;

e DeélSios priezasties gali pasireiksti gyventojy migracija i$ kity apskrities teritorijy j vietove, kuri
bus parinkta kaip tinkamiausia iSoriniam giliavandeniam jlry uostui statyti;

e Diferencijuojamos veiklos uoste, mazinant neigiamg poveikj gyventojams dél tranzitiniy
kroviniy srauty ir kitokio neigiamo poveikio.

B.3 ISorinio uosto plétros vietos

Pasirinkimo galimybés
Nepriklausomai nuo ataskaitos A dalies j skyriuje nustatyto iSorinio uosto poreikio ir galimo Sio uosto dydzio
bei iSplanavimo numatoma nagrinéti Siuos galimy viety pasirinkimo scenarijus:

1. Nesiimti papildomy priemoniy ir apsiriboti stambaus iSorinio uosto statyba:

e Vidinio uosto i$ esmés vystyti neplanuojama, apsiribojant numatomy kroviniy krova naujame
iSoriniame uoste.



Kaip jmanoma labiau padidinti vidinio uosto pajégumus ir apriboti iSorinio uosto poreik;:

Pagal galimybes numatoma padidinti uosto varty ir uosto kanalo pajégumus, atlikti gilinimo
darbus, kad j uostg galéty patekti BALTMAX klasés laivai (Zr. B dalies 4 skyriy), tuo paciu kuo
efektyviau iSnaudoti vidaus uosto plétros galimybes. Tokia Klaipédos uosto plétrg numatoma
derinti su:

o salyginai nedideliu iSoriniu uostu j Siaure nuo uosto varty (tarp Klaipédos ir
Melnragés), arba

o iSpléstividinj uostg miesto ribose Kursiy mariy link (pleciant uostg j pietus).

Jgyvendinant 1 scenarijy reikéty didZiausio ploto kranto ir jaros pusése. Jgyvendinant 2 scenarijy pakakty

minimalaus papildomo kranto ir jaros pusése esanciy ploty panaudojimo.

B.3.2 ISorinio uosto vietos pasirinkimas

B.3.2.1 Bendrieji pasirinkimo kriterijai

Analizuojant iSorinio uosto vietas numatoma atsizvelgti j Zemiau iSvardintu veiksnius.

Jaroje:

Sausumoje:

gilUs ir saugls pakrantés vandenys;
netrukdoma navigacijos prieiga;
tinkamos plétros palei krantg galimybés;
nedidelis jsikiSimas j pakrantés linijg;
geologinés salygos;

hidro ir morfodinaminés salygos;

nedidelis poveikis aplinkai;

pakankamas Zemeés plotas, ypac atsizvelgiant j blsimg plétra;
atstumas iki gyvenamuyjy ar saugomy vietoviy;

geologinés sglygos;

Zemyninis susisiekimas gelezZinkeliais ir keliais;

elektros energijos ir dujy tiekimas;

nedidelis poveikis aplinkai;

galimybé rasti darbuotojy uostui eksploatuoti;

teigiamas visuomenés pozilris.

Daugiausia démesio renkantis vietg numatoma skirti racionaliai plétros programai, kurig véliau bdty galima

toliau vystyti, atsizvelgiant j augancius kroviniy srautus. Toliau esanciuose skyriuose kriterijai yra vertinami

detaliau.



B.3.2.2 Lietuvos sglygos sausumoje
Atsizvelgiant j pateiktus sitlymus, Kursiy Nerija j galimas vietas néra jtrauktina, kadangi priklauso NATURA
2000 teritorijai. Likusi Lietuvai priklausanti pakrantés linijos dalis tesiasi apie 38 km nuo Klaipédos uosto iki
Lietuvos ir Latvijos sienos. Bet kokio blsimo iSorinio uosto prieigos kanalas orientuotinas j jiros puse ir turi
bati ne maziau kaip 18 m gylio (Zemiau maziausio potvynio lygio).

Dél esamos padeéties jlros puséje 18 m gylio kontlras yra nutoles ne per dideliu atstumu tik Siose dviejose
vietose:

1. Priesais Klaipéda-Melnrage;

2. ) Siaure nuo Sventosios, sienos su Latvija link.
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Fuisyiss17m

s Tanker
waiting area

PALANGA Melnrage
. - 9 Paiangos baznytia Sventoji

M P L, < Butigne
N }

5

- A st = Skm 0km 15km 20km

Saltinis: Lietuvos saugios laivybos administracija, jirlapis LT382001 (i$trauka)

Siose dviejose vietose 18 m kontiiras pasiekiamas jiros puseje, atitinkamai per 3.500 ir 5.000 metry (zr. 70
paveikslg). Be to, bangy bulklé palei Lietuvos pakrantés linijg nezymiai skiriasi. Kita vertus, bangy klimatas
yra kiek $velnesnis j Siaure nuo Sventosios, sienos su Latvija link.

Galiausiai, nuosédos tolygiausiai kaupiasi Siose vietose:
1. Priesais Klaipéda-Melnrage ir;
2. ] Siaure nuo Sventosios, sienos su Latvija link.

Siose dviejose vietose grynasis perne$amy nuosédy kiekis svyruoja atitinkamai nuo 0 iki 100.000 m? per
metus ir nuo 50.000 iki 150.000 m3 per metus. Apskritai nuosédy pernesimo intensyvumas palei Lietuvos
pakrantés linijg didéja keliaujant i$ Piety j Siaure.




B.3.2.3 NATURA 2000 teritorijos ir savivaldybés ribos

Galimy vietos nustatymas

Pagal galiojancig NATURA 2000 klasifikacijg ir kitas saugomas teritorijas nustatyti tam tikri pakrantés ir
Zemés naudojimo apribojimai (zr. skyriy A.5.5.5). Be to, vietos savivaldybés galéjo skirti tam tikras teritorijas
miesto ar rekreaciniam naudojimui, kurios galéty apriboti iSorinio uosto iSnaudojimg. Taip pat
analizuojamoje vietovéje esama tam tikry su krastovaizdziu ir kultGrinio paveldo vietomis susijusiy
apribojimy (Zr. skyriy 7.6). Dél Sios prieZasties ir atsizvelgiant j kiekybinj pagrindiniy aplinkos rodikliy
vertinima (Zr. skyriy 7.10) Sie apribojimai netaikomi trims vietoms, esancioms palei Lietuvos pakrantés linijg

nuo Klaipédos iki sienos su Latvija, konkrediai:

e Vietal priesais Klaipéda-Melnrage;
e Vieta2 tarp Palangos ir Sventosios, ir
e Vieta3 j Siaure nuo Sventosios, Latvijos sienos link, Butingéje.

Sios trys vietos, pavaizduotos 71 paveiksle detaliai analizuojamos kituose skyriuose.
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81 paveikslas. Galimos uosto plétros vietos palei Lietuvos pakrante

Sventosios uostas
Jaukus kurortinis Sventosios miestelis ir Zvejy gyvenvieté yra jsikires 35 km j éiaure nuo Klaipedos. Nedidelis

uostas Sventosios upés Ziotyse veikia nuo pat XlIl a., o atlikus archeologinius tyrinéjimus nustatyta kelios
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desimtys akmens amziaus gyvenvieciy. Praeityje uostas naudotas Zvejybai, taciau nuo praéjusio Simtmecio
vidurio uostas praktiskai nenaudojamas. 2009 m. V] Klaipédos valstybinio jary uosto direkcija nusprendé
rekonstruoti dabartinj Sventosios uostg, jj idvystyti ir idplésti iki stambios maZyjy ir pramoginiy laivy
krantinés. Be to, uostg numatoma naudoti Siems tikslams:

e Nedideliems Zvejybos laivams su pirminio Zuvy perdirbimo jrengimais aptarnauti;
e Nedideliems juros kruiziniams laivams ir Ro-Ro tipo keleiviniams laivams aptarnauti;

e Valstybés sienos apsaugos tarnybos laivams (pvz., gelbéjimo, naftos iSsiliejimo darby,
priesgaisriniams laivams) aptarnauti;

e Bltingés naftos terminalo pagalbiniams techniniams laivams ir pagalbos jrengimams
aptarnauti.

Pagal patvirtintg Sventosios uosto detalyjj plana, planuojama teritorija yra $iaurinéje Palangos miesto dalyje
Sventosios senilnijoje ant Sventosios upés ziociy prie Baltijos jiros. Planuojamos teritorijos adresas
Prieplaukos g. 26, Palanga (ir gretimos teritorijos). Bendras planuojamos teritorijos plotas — 16,367 ha.

2011 m vasarg yra jgyvendintas Sventosios uosto atstatymo etapas, kuriuo buvo siekiama pradéti
Sventosios uosto dalinj naudojima komercinei (zvejybos) ir rekreacinei (jachty, kity pramoginiy laivy) veiklai
2011 mety vasara.

Po Sio etapo jgyvendinimo uosto gyliai, atlikus valymo darbus, siekia nuo 2 m iki 3 m, jrengtos 72 vietos
maziesiems ir pramoginiams laivams iki 12 m ilgio Svartuoti mobiliose krantinése, kuriose uosto
naudotojams yra sudaryta galimybé prisijungti prie elektros bei vandentiekio tinkly, naudotis laivams
nuleisti ir iskelti skirtu slipu, taip pat sanitariniais mazgais, dusais, palikti buitines atliekas bei tepaluotus
skudurus. Kadangi krantinés mobilios, jos gali biti integruojamos j tolesnius Sventosios jiry uosto plétros
etapus.

Planuojamame Sventosios jiry uoste numatoma aptarnauti mazuosius pramoginius, zvejybinius ir
pagalbinius laivus.

Numatoma galimybé Sventosios uostg vystyti etapais (72 paveikslas):

e | etapas — statomi molai, jplaukos kanalo gylis siekia 5 m, jrengiamas vidinis uostas, kurio gylis

siekia 4 m;
e |l etapas — piety molas pailginamas 100 m, jrengiamas isorinis uostas, kurio gylis siekia 6 m;
e Il etapas (perspektyvinis) — iSorinis uostas gilinamas iki 7 m, pailginami molai, jplaukos gylis

siekia 9 metrus.

ISorinio uosto gylis siekia 6 m pirmame plétros etape ir 7 m — antrame etape. Jame numatomas 160 m
skersmens apsisukimo baseinas laivams, prie pietinio molo numatoma Svartuoti pagalbinius jvairiy
institucijy laivus, planuojama kuro kolonélé bei triumo vandeny ir buitiniy nuoteky surinkimo i$ laivy
kolonélés. Numatomos 146 Svartavimosi vietos pramoginiams iki 6-15 m ilgio laivams ir 15 viety Zvejy
prieplauka laivams iki 12m. Taip pat numatoma vieta perspektyvinio mazyjy kelty keleiviy terminalo
statybai ant pietinio molo.

Vidinio uosto gylis svyruoja nuo 4 iki 3 metry. Jame planuojamos 339 Svartavimosi vietos 6-9 metry ilgio
pramoginiams laivams, yra du slipai laivy nuleidimui j vandenj, iSvystoma infrastruktdra, reikalinga, uosto
funkcionavimui ir atvykstanciy bei nuolat uoste Svartuojamy laivy aptarnavimui.
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Uosto teritorijoje numatomos apie 4000 m? bendrojo ploto laivy saugojimo aikStelés. Ne sezono metu
numatoma galimybé panaudoti dar apie 4000 m? automobiliy stoveéjimo aiksteliy ploto laivams saugoti
sausumoje.

82 paveikslas. Patvirtinta Sventosios uosto rekonstrukcijos vizualizacija ir etapai
Saltinis: Sventosios uosto rekonstrukcijos galimybiy studija (,Ardanuy Ingeniera s.a.”“ ir ,alatec ingeneros) ir Palangos

miesto savivaldybé

Deél nurodyty priezas¢iy artimiausia Sventaja supanti teritorija nesvarstytina kaip galima vieta i$oriniam
giliavandeniam uostui statyti. Be to, Sventosios upés Ziotys néra tinkamos giliavandeniam uostui vystyti.

1 vieta - Klaipéda-Melnragée

1 vieta yra atviroje jlroje, 3alia Klaipédos-Melnragés (zr. 83 paveikslg). Teritorija skirta krastovaizdziui ir
miesto plétrai. Teritorijos palei pakrante ilgis apie 4.875 m ir ji yra nejtraukta j NATURA 2000 teritorijg. Dél
Sios prieZasties atstumas yra visiSkai pakankamas, prireikus iSorinj uostg plésti ateityje.

Atsizvelgiant j dabartinj sausumoje esanciy teritorijy panaudojimg, apie 500 m kranto linija nuo molo j
Siaure gali bdti ne toks kritinis veiksnys tolimesnei uosto plétrai.

83 paveikslas. ISorinio uosto vieta Klaipédoje-Melnragéje (1 vieta)

2 vieta - Palanga-Sventoji
Tarp Palangos ir Sventosios esanti teritorija (2 vieta, 7r. 84 paveikslg) néra jtraukta j NATURA 2000 teritorija,
taciau néra laikoma pageidaujama iSorinio uosto vieta dél Siy priezasciy:

S contNARTISC
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Atnaujinta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy studija

e Nesuderinama su planuojama Palangos savivaldybés ir Sventosios uosto rekreacine ir turizmo
koncepcija;

e Zenklus jsiki§imas j gamtine ir gyvenamaja aplinka;
e Netolygus nuosédy susidarymas ir nuosédy pernesimo intensyvumas;
e 18 m projektinis gylis yra apie 8 km nuo kranto, todél batina:
o statytiilgas ir brangias molo konstrukcijas arba
o skirti daug lésy intensyviam ilgos, taciau neapsaugotos pajlrio prieigos kanalo
gilinimui.
e ribota galima teritorija (jaroje ir sausumoje) prireikus spresti artimiausiais desimtmeciais

iSkilsiancius uosto plétros poreikius.

3 vieta - Butingé
Paskutiniais desimtmeciais teritorija j $iaure nuo Sventosios iki sienos su Latvija (3 vieta) buvo nagrinéta
kaip galima iSorinio uosto vieta.

g

| tdepth contou

SPM + Oil pipeline _..—"

D e Istoriné kultdriné
PAPE NATURE PARK > 4 .

vieta

AN 174
Sventoji Port 4 %

/ )
NATURA 2000 il /|Gyvenamoji
< , [teritorija al

-

84 paveikslas. [3orinio uosto vietos Sventosios apylinkése (2 ir 3 vieta)
Dél priimtiny vandens gylio sglygy vieta Bltingéje jau Siuo metu naudojama skystiems produktams iskrauti

per SPM pladura (angl. Single point mooring), esantj apie 7 km nuo pakrantés linijos. Be to, pateikiama SMP
nuotrauka iSkrovimo metu. Su tuo susijusios AB ,Orlen Lietuva“” kuro saugyklos yra jsikirusios apie 2,5 km
nuo pakranteés linijos, pakankamai arti nuo A13 magistralinio kelio.

contiNenT | SC



B.3.3

B.3i3.1

B.3.3.2

Saltinis: ,PPS Pipeline Systems GmbH“

Dél jaroje nutiesto vamzdyno iki SPM pldduro ir atitinkamos kelio servituto zonos esama tam tikry galimos
iSorinio uosto vietos apribojimy. Kita vertus, jrengus uostg, skysty kroviniy krova bity galima lengvai jtraukti
j naujo uosto veikla.

Taciau Batingeés alternatyva yra vos 550 metry nuo Lietuvos/Latvijos sienos bei patenka j Batingés
geomorfologinio draustinio teritorijg, kas taip pat Zenkliai apsunkina Sios teritorijos vystyma.

1ir 2 vietos, pakrantés linijos ilgis atitinkamoje vietoje bei pagrindiniai planavimo apribojimai pavaizduoti
84 paveiksle.

Plétra j pietus Klaipédos uoste

Bendra informacija

Remiantis A dalies 4 skyriuje pateiktu uosto pajégumy jvertinimu, optimalus galimas patobulinto ir
modernizuoto vidinio uosto pralaidumo pajégumas yra nuo apie 98 min. tony per metus. 2040 m.
numatomas bendras kroviniy srautas turéty siekti apie 104 mlin. tony per metus ir bus artimas
maksimaliems krovos pajégumames, taciau bus papildomas pajégumy konteineriy krovai (apie 4 min. tony).

Atsizvelgiant j didelius investicinius infrastruktdros kastus iSoriniam uostui plésti, pirmuoju plétros etapu,
svarbu taip pat iSnagrinéti vidinio uosto plétros pietinéje dalyje galimybes. Aplinkos apsaugos aspekty ir
Sios uosto plétros j pietus finansinio ir ekonominio gyvybingumo vertinima baty galima palyginti su iSorinio
uosto pasirinkimo galimybe.

Taip pat pazymétina, kad generaliniy kroviniy (iSskyrus konteinerius ir Ro-Ro) krova yra mazesnés pridétines
vertés. Patirtis rodo, kad baty labai sudétinga uztikrinti finansinj Sios rusies kroviniy krantiniy gyvybinguma.
Tuo poZzidriu jos labai skiriasi nuo naujy konteineriniy krantiniy.

Vieta

Labiausiai | pietus nutolusioje vidinio uosto teritorijoje dalyje galima jrengti apie 7 - 8 krantines su
pakankama pagalbine teritorija. Taip pat reikia atkreipti démesj, kad batina iSlaikyti saugy atstumg iki
NATURA teritorijos. Be to, dalj teritorijos reikty skirti visuomeninéms reikméms, pvz., mazyjy ir pramoginiy
laivy ir kelty krantinéms, reikalingoms keliantis j Kursiy Nerija.

Galima uosto plétros teritorija yra labai arti galimos vieSojo logistikos centro vietos ir turi tiesiogine prieigg
prie magistraliy sistemos ir geleZinkelio, apeinant Klaipédos miesta, todél projektas reikSmingai prisidéty
prie gyvenimo sglygy gerinimo.




B.3.:3.3

Atsizvelgiant | preliminariai apskaiCiuotg kanalo pajéguma, uosto kanalg (kas ir numatyta atlikti iki 2022)
reikéty atitinkamai iSplésti, jj papildant laivy apsisukimo vieta prie labiausiai j pietus nutolusios dalies.

Akivaizdu, kad Sioje vietoje esama tam tikry aplinkos apsaugos apribojimy, j kuriuos butina tinkamai

atsizvelgti ir jvertinti ekonominiu ir finansiniu aspektu, nagrinéjant iSorinio uosto pasirinkimo galimybes.

Jplaukos kanalas

Atsizvelgiant j papildoma laivy srautg dél labiausiai j pietus nutolusios vidinio uosto teritorijos dalies,
iplaukos kanalg reikéty pagerinti, norint uztikrinti dvipuse laivyba daugelyje kanalo atkarpy. Hidrodinamine
prasme uosto kanalo gilinimg ir platinima labiausiai riboja sSie veiksniai:

e Bdtina islaikyti vandens lygj Kursiy Mariose;
e Bdtina islaikyti Klaipédos sgsiaurio vandens pralaidumg;

e Bdtina kaip jmanoma labiau sumazinti morfodinaminj poveikj (t.y. nuosédy erozijg ir
kaupimasi, nuosédy pernesimo pokycius ir kt.).

Be to, draudZiama atlikti vakarinés kranto dalies (Kursiy Nerijos pakrantés) pokycius ar vykdyti statybas.

Nepriklausomai nuo detaliy laivy ir numatomo bisimo laivy srauto, konceptualus uosto kanalo planas buvo
rengiamas pagal Siuos pagrindinius parametrus (pateikiama Lackner Studijos C ataskaitos G priede):

e  Projektinis gylis turi bGti 17 m;
e Dviejy krypciy Panamax dydzio laivy laivyba.

Atsizvelgiant j PIANC konceptualy projekto metoda, reikalingas 240 m kanalo plotis, kad bty galima
dvipusé (laivams iki 22 m plocio) ir vienpusé laivyba (laivams iki 61,5 m plocio). IS konceptualaus plano
matyti, kad esant sillomiems iSmatavimams, uosto kanale tam tikrose vietose susidarys spustys:

1. Ties uosto vartais;

2. Ties 28 — 39 krantinémis;

3. Ties 66 — 67 krantinémis (dél Bega terminalo plétros);

4. Ties 71 —72 krantinémis;

5. Ties 80 - 81 krantinémis (naujas Ro-Pax tipo terminalas).

Norint spresti 1 punkte nurodytg apribojima sillyta naujai suformuoti molg. 2 punkto atveju, galima imtis
uosto kanalo dugno apsaugos priemoniy vakarinéje dalyje. Priklausomai nuo laivybos prognoziy, likusiose
3-4 vietose galimas sumaZzintas kanalo plotis.




B-3.3.4

B.3.4

B.3.4.1

Aplinkos apsaugos aspektai
Atlikus preliminary Sios alternatyvos vertinimg, galima isskirti Siuos apribojimus:

e Esamos morfo-litodinaminés pusiausvyros pokyciai, pakitus Klaipédos sgsiaurio ir Kursiy mariy
hidrodinamikai;

e Kursiy mariy hidro-biocenozés pokyciai dél dugno gilimo darby, laivy eismo ir su tuo susijusio
neigiamo poveikio Zuvy istekliams, Zuvy migracijai ir nersto plotams;

e  Kursiy mariy ir Baltijos juros tarsa tvarkant krovinius, laivy eisma ir kt.;
e Bdtina vengti dideliy ledo sangridy;

e Bdtina vengti su dabartiniu tékmeés reZzimu susijusiy nenumatyty problemy (taip pat susijusiy
su ledo sangradomis);

e Bdtina atsiZvelgti j galimas gintaro sgnasas atliekant gilinimo ir statybos darbus.

Taciau pasitelkus technines priemones galima valdyti ir reikSmingai sumazinti nepriimting poveikj aplinkai.
Jvertinimas ir iSvados

Jvertinimo lentelé

B dalies 2.2.3 skyriuje nustatytos trys iSorinio uosto vietos, o B dalies 2.3 skyriuje pateikiama silloma
papildoma pasirinkimo galimybe. Sios pasirinkimo galimybés jvertintos ir palygintos viety vertinimo
lenteléje.

Pazymétina, kad visos nurodytos vietos jvertintos iSimtinai pagal atitinkamas konkreciai vietai bldingas
sglygas (sausumoje ir jlroje, prieigos ir aplinkos apsaugos prasme), taciau neatsizvelgiant j konkredciai
pasillyta uosto plana. Siame etape, kiekvienos vietos alternatyvos investiciniai kastai néra skai¢iuojami,
todél investicijy islaidos j viety pasirinkimo vertinimo lentele nejtraukiamos.

Kiekvieno faktoriaus jvertinimai vertintini pagal i$ anksto pasirinkty keturiy viety specifikg. Paprastai viena
i$ viety yra ,geriausia” (tai atitinka auksciausig jvertinima), o kitos vietos laikomos netinkamomis ar
nepalankiomis (tai atitinka Zemiausig jvertinima). Priklausomai nuo temos, jvertinimas gali sutapti kai kuriy
ar net visy sitlomy viety atveju.

Uosto plano koncepcija dviem pasirinktoms vietoms bus pateikta sekanciuose ataskaitos skyriuose. Siame
skyriuje numatoma parengti tikslesne kiekybine palyginamaja matrica, kuria bus naudojamasi renkantis
tinkamiausig uosto plétros vieta.

Be to, papildomai prie vertinimo matricos, pagal A dalies aplinkos analize, pateikiant detalius
aplinkosauginius faktorius, kurie jvertinami visoje pakrantés linijoje naudojant ,baudos funkcijg” (angl.
penalty function). Vietos pasirinkimo 79 lenteléje apibendrinamas poveikis aplinkai pagal vietos pasirinkimo
kriterijus.

Sioje lenteléje viety alternatyvy numeracija yra tokia:
e 1vieta— Melnragé;
e 2 vieta— Palanga — Sventoj;
e 3vieta— Butingé;

e 4 vieta— Uosto plétra j pietus.



vietos|Komentarai 2 vietos]Komentarai |3  vietos|[Komentarai |4 vietos|Komentarai

vertinimas vertinimas

Pajdrio bukle 100 62 23 43 70

Kranto  ruoZo 20 20 - 18 m 3,5 kmO -18 m 8 km 10 -18 m 5 km 15 Uosto kanalas
batimetrija atstumu atstumu atstumu

Naturals 20 0 Néra 0 Néra 0 Néra 20 Kursiy marios
priedangos

pozymiai (rifai ir

kt.)

Atsitiktiné 10 5 NeZymiai geresnis 4 Nepalankus 4 Nepalankus 5 Nezymiai
bangy  kryptis geresnis
(didZiausios

bangos, bangy

poveikis)

Bangy aukscio ir 10 10 H=3-4m 9 H=3-4m 9 H=3-4m 10 Kaip ir Klaipéda-
vandens  gylio Melnragé
santykis ties

statiniais (molo

zona)

Bangavimo 10 0 Nepalankus 0 Nepalankus O Nepalankus 10 Palankus
salygos (ar

saugu iSmesti

inkara,

Svartuotis,
vykdyti kitus
darbus)
Pakrantés 10 9 Nedidelis 0 Zymus 5 Nepalankus 10 Kursiy marios
slinkimas
(papladimio
medZziagos,
pakrantés
elementai) -
pusiausvyros
stoka

Pakrantés 10 8 Vidutinis 0 Zymus 5 Pakankamas 0 Kursiy marios
slinkimas

(papladimio

medZiagos,

pakrantés

elementai) -

intensyvumas

Vandenyno ar 10 10 Nezymus 10 Nezymus 10 Nezymus 0 Kursiy marios
potvyniy sroviy

ar upés tékmes

poveikis

Laivybos ar 100 75 25 50 40

prieigos kanalas

Prieigos kanalo 30 25 Trumpas 5 Labaiilgas 10 ligas 0 Per ilgas

ilgis

Reikalingi 20 10 Palankus 0 ReikSmingas 5 Pakankamas 15 Dabartinis
kapitaliniai uosto kanalas
kranto gilinimo

darbai

Einamuyjy dugno 30 20 Pakankamas 0 ReikSmingas 15 Pakankamas 20 Uosto kanalas
gilinimo  darby

apimtis

Laivybos 20 20 Palankus 20 Palankus 20 Palankus 5 Blogas
aspektai

Statiniai juroje 100 70 50 60 90

Reikalingas 50 20 ReikSmingas 0 Per ilgas 10 Reiksmingas 40 Uosto varty
linijiniy ~ moly / per ilgas keitimas

ilgis

/
7
/
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3.2 MedZiagy 25 25 Manoma, kad yra 25 Manoma, 25 Manoma, 25 Manoma, kad
prieinamumas kad yra kad yra yra
(karjerai ir kt.)

3.3 Gamybos 25 25 25 25 25
pajegumai
(betono blokai,
kesono
konstrukcija ir
kt.)

4 Uostas  (jlros 100 78 63 75 85
puséje)

4.1 Reikalingas 20 20 Prieinamas 20 Prieinamas 20 Prieinamas 15 Ribotas, taciau
vandens gylis pakankamas

4.2 Dugno gilinimo 10 5 Vidutinis 0 DidZiausias 0 DidZiausias 5 Vidutinis
darby apimtis

4.3 Pagal prielaidg 10 8 Tinkamas 8 Tinkamas 8 Tinkamas 5 Galimai
nustatyta dirvos uzterstas
bakle

4.4 Numatomos 20 20 Tinkamas 20 Tinkamas 20 Tinkamas 20 Tinkamas
dirvos  salygos
pamatams

4.5 Pusiausvyrai 10 5 Nesuderintas 0 Nepalankus 10 Palankus 10 Palankus
reikalingi kiekiai

4.6 Tinkamumas 30 20 Maziau palankus 15 Ribotas 17 Maziau 30 Palankus
nuosekliai palankus
plétrai

5  Uostas 100 69 39 77 76
(sausumos
puséje)

5.1 Turimas 10 10 Pakankamas 4 Nedideli 7 Pakankamas 5 Tam tikri
panaudoti apribojimai apribojimai
tinkamas plotas

5.2 Reikalingas 20 0 Per didelis 0 Per didelis 15 Ribotas 15 Ribotas
papildomas
Zemes plotas

5.3 Nustatyta dirvos 5 5 Tinkamas 5 Tinkamas 5 Tinkamas 5 Tinkamas
baklé

5.4 Paslaugy 5 5 Nedidelis atstumas 0 Nepalankus Priimtinas 5 Nedidelis
infrastruktdros atstumas atstumas
(vandens ir
elektros
energijos
tiekimo)
prieinamumas

N

5.5 Uosto teritorijos 10 7 Vidaus ir iSorinio 10 Optimalus 10 Optimalus 7 Nesuderinamas
planavimo uosto su vidiniu uostu,
priestaravimai nesuderinamumas tadiau suderinti

terminalai

5.6 Tinkamumas 10 8 Tinkamas 3 Ribotas 8 Tinkamas 5 Ribotas
tolesnei plétrai (paveldo
vietos)

5.7 Galimos vietos 5 2 Ribotas 0 Neéra 5 Neribotas 4 Tam tikri
naujoms apribojimai
pramones
vystymo
teritorijoms

5.8 Galimos vietos 5 2 Néra, taciau yra 2 Ribotas 5 Neribotas 2 Ribotas
naujoms papildomy
pramones palengvinimy
gyvenamosios
paskirties
plétros
teritorijoms

5.9 Rysiai su 3salies 10 10 Palankus 5 Ribotas 5 Ribotas 8 Tam tikri
ar tarptautiniu apribojimai
keliy tinklu

/
7
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5.10

511

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

6.10

6.11

Rysiai su Salies 10
ar tarptautiniu
geleZinkeliy

tinklu

Numatomas 10
poveikis

socialinei ir
ekonominei
aplinkai

(Salutinis

poveikis,
uzimtumas)

Aplinkos 100
apsaugos

problemos
Gyvenamieji 10
arealai

sausumoje

Gyvenamieji 20
arealai

vandenyje

Zemeés 10
naudojimo
klausimai ir
rekreacinés
teritorijos

Pakrantés 10
pokyciai ir
krastotvarka
Hidrologiniai ar 10
vandens

kokybés

klausimai

TriukSmo ar5
vaizdinis
poveikis (deél
uosto statybos
ir
eksploatavimo)
Eismo klausimai 10
(triukSmas, oro
tarsa)
Nuosédy 5
tvarkymas
UZterstos 5
medziagos (dél
dugno gilinimo)
Galimos 10
poveikio
mazinimo
priemonés
llgalaikis 5
poveikis

600

IS viso

10

10

74

10

20

428
71,3%

Palankus

Palankus

Néra

NereikSmingas

Rekreacinés
galimybés

Nedidelis

Vidutinis

Vidutinis

Nedidelis
vidutinis

Vidutinis

Nedidelis

Galimas

NeZymus

ar

34

234
39,0%

Ribotas

MaZiau
palankus

Prie
NATURA
2000
teritorijos

ReikSmingas

Turizmas

Zymus

Vidutinis

Vidutinis

ReikSmingas

Vidutinis

Nedidelis

Perkélimas

NeZzymus

5

10

51

356
59,3%

Ribotas 10

Palankus 10
41
Zala 3
gamtiniams
arealams

ReikSmingas 3

Nezymus 5

Zymus 8
Vidutinis 0
Nedidelis 2

Reiksmingas 10

Vidutinis 2

ReikSmingas 2

Galimas 5

NeZzymus 1

402
67,0%

Saltinis: sudaryto Konsultanto pagal Studijos ataskaitos C dalies projektinius sprendinius

Palankus

Palankus

Prie  NATURA
200 teritorijos

ReikSmingas

Miesto plétra

Tam tikri
apribojimai

Zymus

Vidutinis

Nedidelis

Vidutinis

Uosto kanalas

Neaiskus
(Natura 2000)

Nedidelis




B.3.4.2

B.4.1

B.4.2

B:4.2.1

Rekomendacijos
Pazymeétina, kad tiek Klaipéda-Melnrage, tiek ir Batingé yra tinkamos teritorijos iSoriniam uostui plétoti.

Klaipédos-Melnragés teritorija gali buti tinkama ribotai plétrai j Siaure, nenorint pakenkti Klaipédos
savivaldybeés plétros strategijai (Klaipéda 2030: ekonominés plétros strategija ir jgyvendinimo veiksmy
planas, 2018 kovas). | tai batina atsiZvelgti rengiant uosto plano koncepcija.

Bitingés teritorija galéty bati atsarginé teritorija, jei nepavykty jgyvendinti Melnragés plétros. Be to, Si
teritorija galéty bati naudojama skystiems ir dujiniams kroviniams krauti papildant esamg SPM pladurg
moderniu SGD iskrovimo jrenginiu maZzdaug 18 metry gylyje.

Dél Sios priezasties abi vietos, Klaipédos-Melnragés ir Batingés, turéty bati toliau analizuojamos, norint
jvertinti aplinkosauginius aspektus.

Uosto plétros j pietus alternatyva yra patraukli iSorinio uosto alternatyva. Ji bity tinkama dideliam Ro-Ro
tipo kroviniy srautui priimti. Sioji plétra, dél jau vykdomos Uosto vystymo programos, yra analizuojama,
taciau kaip Uosto plétros dalis, o ne kaip iSorinio uosto alternatyva.

B.4 ISorinio uosto vietos alternatyvos

Bendroji informacija
Norint jvertinti ekonomiskai tinkamiausig iSorinio uosto vietos alternatyvg buvo atlikta preliminari kasty-
naudos analizé Sioms vietoms

e 1 alternatyva: didelio masto uosto plétra Klaipédoje—Melnragéje;

e 2 alternatyva: didelio masto uosto plétra Bitingéje, t.y. Sventosios Siauréje, iki sienos su
Latvija;

e 3 alternatyva: pradiné Klaipédos uosto plétra pietinéje dalyje, aplink Smeltés pusiasalj,
papildomai jrengiant nedidelj iSorinj uosta Klaipédoje—Melnragéje.

Vertinant aukséiau paminétas alternatyvas daroma prielaida, kad SGD terminalas, jrengtas prie Smeltés
pusiasalio, netrukdys dabartinei ir blsimai uosto veiklai.

B dalies 4-6 skyriuose yra trumpai aprasomos palyginamosios uosty iSplanavimo koncepcijos bei
pagrindinés keliy ir gelezinkeliy jungciy prielaidos.

Lyginamosios kroviniy srauty prognozes

Kroviniy srauty prognozeés
ISorinio uosto plétros viety lyginamojo vertinimo tikslais naudojami optimistinio scenarijaus, pateikiamo A
dalies 3.2. skyriuje, kroviniy srautai.

Atsizvelgiantj tai, kad kroviniy srauty prognozés buvo parengtos vadovaujantis koreliaciniais rysiais pagristu
ekonometriniu modeliu, o patys modelio kintamieji keicia reikSmes priklausomai nuo rinkos salygy ir
nepriklauso nuo konkrecios iSorinio uosto vietos alternatyvos, tad ir kroviniy srauty prognozés nepriklauso
nuo vietos pasirinkimo.

Remiantis auksciau jvardintu scenarijumi bei numatomu krovos ir sandéliavimo poreikiu, gaunama, kad iki
2040 mety reikalingi vienas konteineriy terminalas su 5 krantinémis ir vieta rezervinei plétrai (dar 4
krantinés).
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Uosto zonos

Bet kuriai iSorinio uosto alternatyvai tinkamas uosto funkcijy zonavimas bus pagrindinis principas skirstant
atskirus terminalus ir uosto veikla. Sis tikslas turi bati pasiektas iki 2040-yjy, taciau tarpiniuose uosto plétros
etapuose, krantiniy paskirtis vienoje zonoje gali ir skirtis. Tai reiskia, kad i pradZiy paskirta generaliniy
kroviniy krantiné (GC) vélesniuose plétros etapuose gali tapti konteineriy terminalu (CT) arba biriy kroviniy
terminalu (DB) ir t. t. Ir, prieSingai, biriy kroviniy terminalai, kurie itin priklauso nuo geleZinkelio prieigos
pajégumy, turéty bati sukonstruoti galutinai paskirtoje uosto zonoje, taip iSvengiant galimo bégiy ar
manevrineés stoties perkélimo vélesniuose etapuose. Taip pat, kaip ir minéta ankstesnése Studijos dalyse,
vertinant krova iki 2040 mety buvo pastebéta, kad esminis sandéliavimo ir krovos pajégumy stygius bus
konteinerizuoty kroviniy ir Ro-Ro grupéms, kurioms abiems bldingas pagrinde atviro sandéliavimo btdas,
kaip labiausiai tinkamas iSoriniam uostui.

Minéti bendrieji bruoZai turi jtakos iSorinio uosto plétros etapy planavimui, taciau uosto funkcijy zonavimas
negali bUti galutinai nusprendZiamas Siame iSorinio uosto plétros viety vertinimo etape. Todél Siuo metu
naudojami supaprastinti iSdéstymo modeliai. ISsamus uosto zony planas ir plétros etapai bus pateikti, kai
bus galutinai parinkta iSorinio uosto vieta.

Terminaly koncepcija
ISoriniame uoste planuojami Zemiau isvardinti terminalai prioriteto tvarka:

e Konteineriy terminalas;
e  Plétrai/pasikeitusiems rinkos poreikiams numatyta:
o  Skysty kroviniy terminalas
o Generaliniy kroviniy terminalas, kuriame bus universalusis terminalas
o  Biriy kroviniy terminalas (jvairios Zaliavos, pvz., trgsos, gradai ir t. t.);
Be Siy terminaly, turés bdti ir vietos, kuriose bus teikiamos uosto paslaugos.

Informacija apie pasirinktos iSorinio uosto vietos atskirus terminaly modelius bus pateikiama tolimesnése
ataskaitos dalyse, o Siuo metu, atliekant galimy iSorinio uosto plétros viety vertinimg, vietos reikalavimai
bus preliminaris.

Prieiga prie iSorinio uosto i$ jlaros puseés
Atsizvelgiant j didZiausig j Baltijos jarg jplaukianciy laivy grimzle (15,2 m), maksimalus uosto jplaukos kanalo
gylis turéty buti 18,0 m, artimiausiu metu suplanuota gilinti iki 17,5.

Tam, kad baty tinkamai jvertintos galimos iSorinio uosto plétros vietos buvo vadovaujamasi Zemiau
aprasytomis bendrosiomis prielaidomis, turint omenyje, kad informacija bus tikslinama ir galutinai
parinktos vietos duomenys bus pateikiami tolimesnéje ataskaitos dalyje.

Laivy stabdymo kelias pries jplaukiant pro uosto vartus labai priklauso nuo laivo greicio, o jam itin didele
jtaka turi laivo masé ir manevringumas. Todél planuojamas preliminarus stabdymo kelio ilgis yra 8 x Loa (Loa
- laivo ilgis). ISorinio uosto viety vertinimo etape laikoma, kad nuo tasko, kai laivg perima buksyravimo laivai,
iki jplaukimo j laivo apsisukimo vietg manevravimo ilgis yra apie 2—3 laivo ilgiai (Loa). Saugios navigacijos ir
manevravimo atstumai bus nustatyti modeliuojant galutinai parinktoje iSorinio uosto plétros vietoje.

Iki to laiko, kai vidinio uosto krovos pajégumas virsys kanalo pajéguma, jplaukos kanalo plotis turi bati
iSpléstas dvipusiam ,Panamax” laivy eismui (iSskyrus specialiosios paskirties laivus, pvz., SGD ir kitus laivus,
kuriy plotis didesnis nei 32,5 m — kaip pvz. 66 m plocio skysty kroviniy laivas ,Stena BMAX"). Tai aktualu 3
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galimai uosto alternatyvai (Uosto plétros j pietus alternatyva), kur preliminarus bsimas uosto kanalo plotis
yra 240 m.

Bet koks kreivés spindulys uosto isdéstymo plane turéty bati didesnis arba lygus 10x maksimalus Loa;
preliminariai jo ilgis 2.500-3.000 m.

B.5 1 alternatyva. Klaipédos—-Melnragés iSorinis uostas

Bendrosios prielaidos

Planavimo modelis
Preliminarus iSorinio uosto modelis 1 alternatyvoje grindZiamas Siomis prielaidomis:

e |Sorinis uostas turi priimti ,Baltmax” laivus, t. y. prieigos kanalas turi siekti 18 m gyl;j;

e Uosto jplaukos kanalas ir molai turi bUti sulygiuoti ir praplésti siekiant pagerinti navigacijos
saugg ir sumazinti bangy skverbimasi j uosta;

e Visos papildomai reikalingos krantinés bus jrengtos iSoriniame uoste;

e SGD terminalas liks Smeltés pusiasalyje, jei techninis modelis ir atsirandancios apsauginés
zonos neturés jtakos dabartinei ir blsimai uosto veiklai toje teritorijoje.

e Dyzelinas, benzinas ir kt. (Sviesieji naftos produktai) gali bati priskirti nulinei krantinei;

e Papildomas skystyjy naftos produkty (tamsiyjy) kiekis (jei toks bus 2040 m. perspektyvoje) gali
badti perkraunamas Batingés SPM — Cia, jei reikéty, gali bati praplésta infrastruktdra;

e ALTERNATYVUS VARIANTAS —iSoriniame uoste Sviesiesiems ir tamsiesiems naftos produktams
gali bdti paskirtas vienas papildomas skysty kroviniy terminalas.

Gruntinés sglygos

1 alternatyvos gruntas susiformavo i$ dabartiniy jlrinio smélio nuosédy ir giliau esancio virsutinio
pleicosteno ledynmecio molingojo komplekso. Bendrasis tipinis geologinis profilis pateikiamas Lackner
Studijos ataskaitos C dalies F Priede.

Jrinis kompleksas pasizymi tankiomis ir labai tankiomis 7—12 m storio smélio ir Zvyro nuosédomis. Giliau
esancios ledyninés formacijos susideda iS kiety, molingy nuosédy i dviejy viduriniojo pleicosteno
kompleksy: Pamario svitos ir moreninés Medininky svitos. Virsutiniy moreniniy nuosédy randama 11,7-
13,30 m gylyje.

Virsutinj moreniniy nuosédy pavirsiy nutryné ir padengé nuosédiniai ir vulkaninés kilmés akmenys bei
rieduliai — tai jprasta Siam regionui moreny savybé.

Bendruoju atveju galima tikétis pakankamai didelés grunto atraminés galios. Formuojant sausumag
nesitikima sukurti dideliy nusédimy. Nereikia papildomy dominuojancio grunto tvirtinimo darby.

Dél labai tankaus smélio, kieto uolingo molio, akmeny ir rieduliy kalimo ir grezimo darbai gali bati sudétingi.
Gali prireikti specialiy statybiniy priemoniy.

Preliminariai manoma, kad apie 50 % iskasto smélio gali tikti sausumos formavimo darbams.

Prieiga i$ jaros puses

Dabartinis uosto varty iSdéstymas (orientacija, lygiavimas ir plotis) netenkina bisimy reikalavimy. Be to,
dabartiné struktiriné moly biklé neleidZia didinti ir gilinti uosto kanalo.
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Deél Siy priezasCiy, o taip pat ir siekiant pagerinti jplaukos navigacijos saugg ir sumazinti j uostg
prasiskverbiancias bangas, kurios Siuo metu turi jtakos krantiniy Nr. 1, 2 ir 3 darbui, naujg uosto varty
iSdéstyma jtraukti j iSorinio uosto projektg (1 alternatyvos atveju).

Koncepcinis modelis pristatomas Lackner Studijos ataskaitos C dalies G priede (02 bréz.). Koks tikslus moly
iSdéstymas ir prieiga i$ jUros pusés yra labiausiai tinkama pasirinkus 1-gjg alternatyva, bus nustatyta
remiantis skaitiniu modeliavimu, o rezultatai yra pateikti Studijos ataskaitos C dalyje.

Molai

Atliekant iSorinio uosto plétros viety alternatyvy vertinimg laikoma, kad 1 alternatyvos molai turés atlaikyti
bangy aukstj hs = 3,5 m. Atsitiktiniai bangos persiritimai per virSy nelaikomi kritiniais saugumo pozilriu,
atsizvelgiant j tai moly virsiné numatoma + 5,3 m vir$ vandens lygio (atitinka bangos aukstj + (1,2 x hs) palei
labiausiai veikiamas vietas, kitur + 4,5 m vir$ vandens lygio.

Numatyta molo konstrukcija i$ skaldos kalno, kurio Slaity santykis 1:1,5 su Sonine apsauga nuo iSplovimo iki
10 m gylio. Kai vandens gylis virSija 10 m, planuojama statyti kesony tipo molus su bangy slopinimo
kameromis (tai yra jtraukta j projekto investicinius kastus).

Uosto iSplanavimo koncepcija

Uosto isdéstymo modeliai, detaliai nagrinéti Lackner studijoje, pateikti 87 paveiksle. Jame apibldinami:
e Uosto vystymas 2020-2030 m. (1 etapas)
e Plétra 2030-2040 m. (2 etapas)

Sie modeliai laikomi tipine i§déstymo schema tik i$orinio uosto vietoms palyginti. Tikslesnés igdéstymo
alternatyvos yra pateikiamos Lackner studijos ataskaitos C dalyje pasirinktai iSorinio uosto vietai.

PASTABA: Plétra bus vykdoma pagal poreikj, todél tolimesné analizé apima tik 1 etapa.
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B.5.3 Prieiga keliais ir geleZinkeliais

B.5.3.1 Prieiga geleZinkeliais
88 paveiksle pateikiama galima geleZinkelio jungtis tarp esamo , Lietuvos geleZinkeliai” tinklo ir planuojamo
iSorinio uosto.

GeleZinkelis turi kirsti valstybinj miska ir Melnragés vakarine dalj, dél to rengiant iSorinio uosto jungties
specialyjj plang turés bati paimti visuomenés poreikiams j susisiekimo jungtj patenkantys sklypai (jy dalys)
ir pastatai. Galutinés ataskaitos C dalyje yra pateiktos patikslintos atitinkamos aplinkosaugos ir Zalos
mazinimo priemoneés, tokios kaip gyventojy perkélimas ir kompensacijos. Siektinas tikslas bty sumazZinti
skaiciy gyventojy, kuriuos reikia iskelti.

Sioje viety vertinimo analizéje laikoma, kad bty patenkinti maksimalls poreikiai, 2040 m. geleZinkeliu
pravaziuos 58 traukiniai (3279 vagonai) per dieng abejomis kryptimis.

Jungiamoji linija su Melnragés iSoriniu uostu prasidéty pries jvaZiavimg j PauosCio kelyng. Numatomas
jungiamosios linijos ilgis — 1.600 m dvikelio ruoZo, bendras bégiy ilgis —3.200 m. Jungiamoji linija turi:

e  kirsti Klaipédos miska (1.100 m);
e  kirsti Lideikio gatve (bGtina viaduko statyba);

e kirsti Pamario gatve, kuri naudojama sunkveZzimiams jvaziuoti j ,Klaipédos nafta”. Pamario
gatveé turi bdti sujungta su Lideikio gatve naujuoju Melnragés uosto keliu.
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s iSorinis uostas

Manevriné stotis, aptarnausianti iSorinj Melnragés uosta, gali bati tarp Kopdsty kaimo ir Kretingalés. Pagal
Nacionalines geleZinkelio stoliy projektavimo taisykles?® kasdien 58 traukiniams aptarnauti reikia
maziausiai 6—7 manevriniy atvykimo keliy. Kiekvieno atvykimo / isvykimo kelio ilgis turéty bati po 1.050
metry. Bendras isSvykimo keliy skai¢ius — 13. Bendras gelezinkelio ilgis su manevrine stotimi — 30 kilometry.
Manevrinei stociai reikia apie 4.100 x 80 metry (32,8 ha) Zemés sklypo.

Siekiant padidinti esamg linijos pajéguma tarp naujos manevrinés stoties ir Giruliy stoties, reikty nutiesti
papildoma gelezinkelio linijg (4 km).

Bendras iSorinio Melnragés uosto geleZinkelio keliy ilgis — apytiksliai 37,2 km, jskaitant manevrinés stoties
bégius.

Detalus iSorinio uosto gelezZinkeliy sistemos, kaip ir visy kity techniniy sprendiniy, aprasymas buvo rengtas
Lackner studijos C dalyje, todél, KVJUD prasymu, Sioje studijoje pateikiamas atskiru Priedu Nr. 6, nekeiciant
aprasymo.

Prieiga keliais

Prognozuojamas eismas i$ iSorinio Melnragés uosto keliais 2040 m. turéty bati 2.940 vilkikai per diena.
Norint uztikrinti netrikdomg srauta, prieigos prie uosto kelias turi bati dviejy eismo juosty kiekviena
kryptimi (12 m plocio viena kryptimi).

Pavaizduotas prieigos kelias is iSorinio uosto iki artimiausio greitkelio A13. PrivaZiavimas prie greitkelio A13
yra gana sudétingas, kadangi reikia kirsti maZesniy gatviy tinklg (vadinamoji Siauriné apylanka). Eismas baty
nukreipiamas per Pamario gatve, tuomet — per P. Lideikio gatve, Siaurine apylankg, Liepy gatve ir Sia gatve
j A13 greitkelj. Bendras kelio iki A13 ilgis — apie 8 kilometrai, privazZiuoti iki A13 reikés mazdaug 15 minuciy.

Jungtis nuo iSorinio uosto iki Lideikio gatvés bus apie 1180 m ilgio, papildomai reikés jrengti jvaziavimo
juostas j Lideikio gatve, kuriy ilgis bus 473 m (plotis —6 m). Prieigai prie iSorinio uosto reikéty pastatyti vieng
viaduka per naujajg gelezinkelio linijg, jungianc¢ig Melnrage. Bendras keliy ilgis bty apie 1.653 m (jskaitant
vieng viaduka).

Manoma, kad Siauriné apylanka bdty naudojama tik 1 plétros etape (2025-2030 m.). Dél aplinkosauginiy
priezasCiy galutiné iSorinio uosto plétra turéty bati susieta su nauju greitkeliu, kuris aplenkty gyvenamasias
teritorijas. I1Sorinio uosto viety vertinimo analizéje numatomas apie 10 km ilgio 6 juosty prieigos kelias.
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Uosto plétros islaidy skaiCiavimas

Bendrosios prielaidos
Siame etape i$orinio uosto viety vertinimo tikslas yra pateikti kapitalo ir palaikymo sanaudy skai¢iavimus.
Detalesnés islaidos bus pateikiamos vélesnése ataskaitose.

Kadangi detalus finansinis ir ekononomis vertinimas néra Atnaujinamos Studijos objektas (tai yra C dalies
objektas), statybos ir palaikymo kastai bei nauda skaiCiuojama remiantis 2011 mety kainomis jas

indeksuojant iki 2018 mety kainy lygio pagal kiekvieny mety vartotojy kainy indeksa.

Statyby kaina sudaro didele dalj projekto iSlaidy, ji susideda is tiesioginiy iSlaidy (medZiagos, statybos jranga,
darbo islaidos) ir netiesioginiy islaidy, pvz., laikiny islaidy, statybos vietos islaidy ir kity prideétiniy islaidy.
Statybos iSlaidos skaiiuojamos remiantis rinkos kainomis Baltijos jaros regione.

Sioje lyginamojoje galimy alternatyvy vertinimo analizéje daroma prielaida, kad:

e atliekant gilinimo darbus iSkastas gruntas, kuris yra netinkamas sausumos plotui didinti, bus
iSpilamas jlroje uz 10 km (BUtingéje reikés rasti naujg pylimo vietg, patvirtintg atitinkamais
aplinkosaugos procesais);

e visos papildomos sausumos ploto didinimo medZiagos bus kasamos juros karjere, esanciame
uz 20 km.

Reikia atkreipti démesj, kad 20 km atstumu nuo visy trijy galimy viety néra jokio smélio karjero. Taciau Sioje
viety vertinimo analizéje numatoma, kad tinkami karjerai bus rasti, istirti ir gauta licencija juos eksploatuoti,
atlikus atitinkamus patvirtinimo procesus dar pries galutinj projekto jgyvendinima.

Numatomos statybos pradZios ir pabaigos islaidos — 5 %.

Dabartinis 1-3 alternatyvy viety vertinimas grindZiamas modeliais, o tokiu atveju jprastoje praktikoje prie
bendry islaidy pridedama 10 % islaidy sumos nenumatytiems atvejams ir darbams. Taigi prie tiesioginiy ir
netiesioginiy islaidy pridedama 20 % islaidy, skirty nenumatytiems atvejams, darbams ir inZinerinéms
paslaugoms.

Atskiry terminaly plétros islaidos (3aligatviai, sandéliai, saugyklos, kroviniy perkrovimo jranga, jrenginiai ir
kt.) laikomos identiskomis visose trijose vietose ir j lyginamajj trijy galimy iSorinio uosto viety vertinima
nejtraukiamos, ypac atsizvelgiant j faktg, kad tokios suprastruktiros islaidos bty dengiamos operatoriy/
investuotojy, o ne KVJUD.

I$laidy skaiciavimas — 1 galima alternatyva
Lackner Studijos ataskaitos C dalies H priede pateikiamos statyby islaidos.

Bendra pirmos galimos uosto alternatyvos islaidy suma pateikiama 80 lenteléje. Atkreiptinas démesys, kad
investicijy suma yra sumazéjusi dél jau pastatyty SGD ir Ro-Ro terminaly bei sprendimo artimiausiu metu
vystyti tik 1 Sios alternatyvos etapa.

lZlaidy suma 2011 m., EUR IZlaidy suma 2018 m., EUR

Viso 1.049.934.475 619 094 681
Saltinis: sudaryto Konsultanto pagal Studijos ataskaitos C dalies skai¢iavimus

Poveikio aplinkai mazinimo isSlaidos

Numatoma uosto plétra tiesiogiai paveiks aplink esancig teritorijg ir be kity trikdziy, neigiamai paveiks
7vejybos teritorijas. Zuvininkystés jstatyme numatoma, kad zvejams dél prarasty zvejybos galimybiy turi
bdti mokama kompensacija. 2011-04-27 Zemés Ukio ministro jsakyme Nr. 3D-374 aprasoma proceddra,
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kaip Zvejams turi bati kompensuojama u? laikinai prarastas Zvejybos galimybes. Tacdiau néra nurodyta, kaip
mokéti kompensacijas, jei Zvejybos galimybés prarandamos visam laikui (kaip yra uosto plétros atveju).

Nors néra aiskiy taisykliy dél kompensavimo Zvejams uzZ prarastas galimybes, Sioje lyginamojoje viety
vertinimo analizéje laikoma, kad Zvejams bus kompensuojama tokiu pat bddu, kaip ir dalyvaujant ES
kompensavimo struktdrose, kai jie savanoriskai pasitraukia i$ Zvejybos (palikdami laivus metalo lauzui).
Pagal ES taisykles viena Zvejybos bendrové gali gauti apie 112.000 EUR uzZ vieno laivo atidavimg j metalo
lauZa.

Sioje uosto plétros vietoje (Melnragéje) poveikj gali patirti 6 Zvejybos bendroves, tad kompensacijoms gali
prireikti apie 620.000 EUR. Sis skaicius jtrauktas j islaidy skai¢iavima.

B.6 2 alternatyva - Butingés iSorinis uostas

Bendrosios prielaidos

Planavimo modelis
Preliminarus iSorinio uosto modelis 2 alternatyvoje grindZiamas Siomis prielaidomis:

e [Sorinis uostas turi priimti ,Baltmax” laivus, t. y. prieigos kanalas turi siekti 18 m gylj.
e |Soriniame BUtingés uoste bus jrengta papildomy krantiniy.

e Dabartiné SPM pladuro veikla Bdtingéje importuojant / eksportuojant skystus naftos
produktus bus nutraukta ir perkelta j Batingés iSorinio uosto terminalg, skirtg Sviesiyjy ir
tamsiyjy naftos produkty importui / eksportui.

Gruntinés sglygos

Antrosios galimos alternatyvos geologinio profilio struktlrg suformavo eolinio smélio komplekso,
moderniojo jlrinio smélio komplekso ir vélyvojo pleistoceno ledyninio molingojo komplekso nuosédos.
Bendras tipinis geologinis profilis pateikiamas Lackner Studijos ataskaitos C dalies F priede.

Eolinj kompleksg sudaro laisvy smélio nuosédy sluoksnis, kurio storis apie 0,7 m. Jdrinis kompleksas
pasizymi retomis ir vidutinio tankio smélio ir Zvyro nuosédomis, kuriy storis 1,5-6,5 m. Jdrinio smélio
sluoksnj dengia organinis gruntas (dumblas ir durpés), kurio storis 0,5-2,6 m.

Ledyninés formacijos susideda i$ kiety molingy vélyvojo ir viduriniojo pleistoceno nuosédy: moreniné
Grudos svita, Pamario svita ir moreniné Medininky svita. Virsutinés moreninés nuosédos randamos nuo -
1,90 m iki -8,80 m gylyje.

ISskyrus retg eolinj ir jarinj smélj bei organinj dirvozemj, visi kiti tirti sluoksniai pasizymi dideliu atraminiu
pajégumu. Formuojant sausuma didelés sankasos gali Siek tiek nuseésti, ypac jei pilamos ant laisvo smélio ar
organinio grunto sluoksniy. Krante toks laisvas smélis gali bdti suspaudZiamas, o organinis gruntas
pakeiCiamas suspaustu sméliu arba uzpildais.

Kalimo ir grezimo darbai dél labai tankaus smélio, kieto uolingo molio, akmeny ir rieduliy gali biti sudétingi,
gali prireikti specialiy statybiniy priemoniy.

Preliminariai manoma, kad apie 50 % iSkasto smélio gali tikti sausumos formavimo darbams.

Prieiga i$ juros puses

Modelis pateikiamas Lackner Studijos ataskaitos C dalies G priede (04 bréz.). Koks tikslus moly iSdéstymas

ir prieiga iS jaros yra labiausiai tinkama pasirinkus 1-3jg alternatyva, bus nustatyta remiantis skaitiniu
modeliavimu, o rezultatai yra pateikti Sios ataskaitos C dalyje.
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B.6.2

Molai

ISorinio uosto alternatyvy vertinimo analizéje antrosios alternatyvos molai turi atlaikyti tokiy pat sglygy
bangas kaip ir pirmojoje alternatyvoje, t. y. bangos aukstis hs = 3,5 m. Atsitiktiniai bangos persiritimai per
virsy taip pat nelaikomi kritiniais saugumo pozilriu, atsizvelgiant j tai moly virsiiné numatoma +5,3 m virs
vandens lygio (atitinka bangos aukstj +(1,2 x hs) palei labiausiai veikiamas vietas, kitur ji baty +4,5 m virs
vandens lygio.

Numatyta molo konstrukcija i$ skaldos kalno, kurio Slaity santykis 1:1,5 su Sonine apsauga nuo iSplovimo iki
10 m gylyje, kitur numatoma kesoniné molo struktlra. Kaip ir pirmojoje galimoje iSorinio uosto vietoje,
vandens gyliui virsijus 10 m, planuojama statyti kesony tipo molus su bangy slopinimo kameromis, tai yra
jtraukta j projekto investicinius kastus.

Kaip jau minéta, detalesni tinkamiausios vietos projektiniai pasitlymai yra Sios ataskaitos C dalyje.
Uosto iSdéstymo modeliai
Uosto isdéstymo modeliai pateikti 90 paveiksle. Jame apibldinami:

e  GalutiniaiiSorinio uosto modeliai 2030-2040 m. (2 etapas)

e Etapiné plétra 2020-2030 m. (1 etapas)

Sie modeliai laikomi tipine i§déstymo schema tik i3orinio uosto vietoms palyginti. Tikslesnés i&déstymo
alternatyvos bus pateikiamos galutinés ataskaitos C dalyje pasirinktai iSorinio uosto vietai.

B.6.3 Prieiga keliais ir geleZinkeliais

B.6.3.1

Prieiga gelezinkeliais
Siuo metu néra jokio artimo geleZinkelio, kuris galéty sujungti iSorinj Bltingés uosta su ,Lietuvos
gelezinkeliai” tinklu. Artimiausias geleZinkelio ruoZas Kretinga-Skuodas.

81 paveiksle pateikiama galima gelezZinkelio jungtis tarp esamo tinklo ir iSorinio Bltingés uosto.

Sioje viety vertinimo analizéje laikoma, kad bity patenkinti maksimalls poreikiai, 2040 m. geleZinkeliu
pravaziuos 58 traukiniai (3279 vagonai) per dieng abejomis kryptimis.

Jungiamasis ruozas iki Batingés uosto numatomas nuo Darbény stoties. Jungiamojo ruozo ilgis yra 9.750 m
(5.333 mvienkelio ir 4.117 m dvikelio ruozo), jis jungty manevrine stotj ir galimg Btingés uosto teritorija.
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Pagal Nacionalines geleZinkelio stociy projektavimo taisykles?” manevriniam kelynui, kuris aptarnauty
iSorinj Butingés uostg, reikéty maZiausiai 67 manevriniy atvykimo keliy kasdien 58 traukiniams aptarnauti.
Kiekvieno atvykimo / isvykimo kelio ilgis turéty bati po 1.050 metry. Bendras iSvykimo keliy skaicius — 13.
Bendras gelezinkelio keliy ilgis su manevrine stotimi yra 30 kilometry.

— ée{eiinkelio linija
=== Kelynas

-Termin'?x.asi
Pagalbiftis terminalas

o

Manevrinei stociai reikia apie 4.100 x 80 metry (32,8 ha) Zemés sklypo. Apie 2 km is viso 4,1 km ruozo
uzimty Sventosios miskas (7r. 81 paveikslg). Atitinkamos aplinkos apsaugos priemonés ir kompensacinés
priemoneés bus vertinamos galutinés ataskaitos C dalyje.

Bendras apytikslis iSorinio Butingés uosto geleZinkelio keliy ilgis yra 43,5 km, jskaitant manevrinio kelyno
kelius.

Detalesnis iSorinio uosto geleZinkeliy sistemos aprasymas buvo rengtas Lackner studijos C dalyje, kaip ir visi
kiti techniniai sprendiniai, todél, KVJUD prasymu, Sioje studijoje pateikiamas atskiru Priedu Nr. 6, nekeiciant
aprasymo.

Prieiga keliais
Siuo metu nuo greitkelio A13 iki ,PKN Orlen” naftos cisterny yra prieigos kelias (bendras ilgis — 1,65 km).
Taciau Sis kelias nepatenkins blsimy Batingeés iSorinio uosto poreikiy.

Prognozuojamas eismas i$ iSorinio Batingeés uosto keliais 2040 m. turéty bati 2.940 vilkikai per dieng. Norint
uztikrinti netrikdoma srautg, prieigos kelias turi biti dviejy eismo juosty kiekviena kryptimi (12 m plocio
viena kryptimi).

81 paveiksle parodyti prieigos keliai i$ iSorinio uosto vietos iki artimiausio greitkelio (A13). Atstumas yra
1.362 m. A13 greitkelj Lietuvos Respublikos automobiliy keliy direkcija laiko valstybinés svarbos keliu. Iki jo
turéty bati nutiestos papildomos jungiamosios juostos, kuriy bendras ilgis —1.912 m (plotis — 6 m). Prieiga
prie iSorinio uosto bty be pervazy, tam reikéty pastatyti viadukg virs A13 greitkelj kertancios gelezinkelio
linijos. Bendras kelio ilgis — apie 3.274 m (jskaitant vieng viadukg).

Prieigos kelias turés bati nutiestas per Batingés misko teritorija.
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B.6.4

B.6.4.1

B.6.4.2

B.6.5

B.7.1

B-7.1.1

Uosto plétros islaidy skaiCiavimas

Bendrosios prielaidos
Skaiciuojant 2 alternatyvos islaidas taikomi B dalies 4.4.1 skyriuje pateikti principai.

I$laidy skaiciavimas — 2 galima alternatyva

Lackner Studijos ataskaitos C dalies B priede pateikiamos 1 plétros etapo (2020—2030) ir 2 etapo (2030-
2040) statyby islaidos. Atkreiptinas démesys, kad nors ir buvo atliktas kainy indeksavimas jas prilyginant
aktualioms, taciau, lyginant absoliutiniais skaiciais, reikalingy investicijy suma sumazéjo dél jau pastatyto
SGD bei Ro-Ro terminaly.

Bendra antros galimos uosto alternatyvos islaidy suma pateikiama lenteléje:

lZlaidy suma 2011 m., EUR IZlaidy suma 2018 m., EUR

1 etapas 1.021.335.109 991 447 366
2 etapas 175.972.101 172 359 152
Viso 1.197.307.210 1163806518

Saltinis: sudaryto Konsultanto pagal Studijos ataskaitos C dalies skai¢iavimus

Poveikio aplinkai mazinimo isSlaidos

Prielaidos, aprasytos B dalies 4.5 skyriuje, galioja ir Siai alternatyvai.

Sioje uosto plétros vietoje (Bitinge) neigiama poveikj gali patirti 11 Zvejybos bendrovés, tad
kompensacijoms gali prireikti apie 1,2 min. EUR. Sis skai&ius jtrauktas j idlaidy skai¢iavima (Lackner Studijos
ataskaitos C dalies H priedas).

B.7 3 alternatyva - pietinio uosto plétra ir iSorinis uostas
Klaipédoje-Melnragéje
Bendrosios prielaidos
Planavimo modelis
PrieSingai nei pirmojoje ir antrojoje alternatyvoje, isorinio uosto modelj sudaro du atskiri etapai, t. y.:
e 1 etapas — maksimaliai iSplétota pietiné vidinio uosto dalis (Smeltés pusiasalis);

e 2 etapas — sumazintas iSorinis Melnrages uostas, siekiant apriboti neigiamg poveikj miestui
(Melnragei) ir aplinkai.

Galimi 1 ir 2 etapy modeliai grindZiami Siomis prielaidomis:

e Uosto prieigos kanalas ir molai bus perstumti ir pailginti, siekiant pagerinti navigacijos
sauguma ir sumazinti bangy prasiskverbimaj uosta. J iSorinj uostg galés plaukti, Baltmax” laivai
(15,2 m grimzlés), t. y. prieigos kanalas pasieks 18 m gylio vandenis jaroje.

e 1 etapas bus tinkamas laivams iki 13 m grimzlés (14,5 m gylis); uosto kanalas bus paplatintas
dviejy krypciy eismui.

e [Sorinis uostas (2 etapas) galés priimti , Baltmax” laivus (vandens gylis — 18 m konteineriy, Ro-
Ro ir biriy kroviniy krantinése, generaliniy kroviniy krantinése gali bti 14,5 m gylio).

e SGD terminalas liks Smeltés pusiasalyje, jei techninis modelis ir atsirandancios apsauginés
zonos neturés jtakos dabartinei ir blsimai uosto veiklai toje teritorijoje.
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B-7.1-3

B.7.1.4

e Dyzelinas, benzinas ir t. t. (Sviesieji naftos produktai) gali bati paskirti nulinei krantinei.

e Papildomas skysty naftos produkty (tamsiyjy) kiekis (jei toks atsiras 2040 m. perspektyvoje)
gali bdti perkraunamas BUtingés SPM, kur, jei reikéty, gali bati iSplésta infrastruktlra.

e ALTERNATYVUS VARIANTAS —iSoriniame uoste Sviesiesiems ir tamsiesiems naftos produktams
gali bdti paskirtas vienas papildomas skysty kroviniy terminalas.

Gruntinés sglygos
Melnragés iSorinio uosto gruntinés sglygos (treciosios alternatyvos 2 etapas) aprasytos B dalies 4.1.2
skyriuje.

Geologiné struktlra Smeltés pusiasalyje (treciosios alternatyvos 1 etapas) sudaryta iS Siy nuosédiniy
sluoksniy (bendras tipinis geologinis pjlvis pateikiamas Lackner Studijos ataskaitos C dalies F priede):
modernaus jiros smélio, vélyvojo pleistoceno Nemuno svitos eZerinio komplekso, vélyvojo pleistoceno
Grudos svitos ledyninio priemolio, viduriniojo pleistoceno Pamario svitos eZerinio ir viduriniojo pleistoceno
Medininky svitos ledyninio priemolio.

Modernios juros smélio nuosédos pasiskirséiusios jvairaus storio (nuo 1,90 iki 15 m jlroje) pastovaus
dangalo pavidalu, jas charakterizuoja jvairus (nuo laisvo iki labai tankaus) smélingas ir Zvyringas gruntas.
Siose nuosédose yra nedidelio storio organinio dumblo intarpy.

Virsutiniy moreniniy pavirsiy jdubose randama islyginto Nemuno svitos eZerinio komplekso likuciy (storis
nuo 0,30 iki mazdaug 10,5 m), juos charakterizuoja kietas dumblas su molio priemaiSomis.

Ledyninio pjavio struktlra labai sudétinga dél jvairaus storio vandeningy tarpledyninio smeélio sluoksniy ir,
priklausomai nuo mety laiko, iki nulinio aukscio jsiterpusio gruntinio vandens pagrindo.

Ledyninés formacijos sluoksnis turi kintamg pavirsiy (nuo mazdaug -10,3 m iki -20,6 m) ir nepastovaus storio
(0—6 m) vélyvojo pleistoceno kompleksg, kurj sudaro tvirtas ir kietas smélingas molis.

Apatines profilio dalis suformavo viduriniojo pleistoceno ledynas ir kietosios nuosédos.
Po jvairaus amziaus moreniniais sluoksniais yra jvairaus storio (0,3-0,8 m) akmeny ir rieduliy sluoksniai.

Formuojant sausumga didelés sankasos gali Siek tiek nusésti, ypac jei pilamos ant laisvo smélio ar organinio
grunto sluoksniy. Norint iSvengti ilgalaikio nusédimo, planuojama sustiprinti gruntg uzpilant 2 m ar storesn;j
sluoksnj.

ISskyrus retg moderny jarinj smélj ir organinj dirvozemj, visi kiti tirti sluoksniai pasizymi dideliu atraminiu
pajégumu. Kalimo ir grezimo darbai dél labai tankaus smélio, kieto uolingo molio, akmeny ir rieduliy gali
bati sudétingi. Gali prireikti specialiy statybiniy priemoniy.

Preliminariai manoma, kad apie 50 % iSkasto smeélio gali tikti sausumos formavimo darbams.

Uosto jplaukimo kanalas

Prieigai i$ jdros puseés turi buti taikomi principai, nurodyti B dalies 3.2.4 ir 4.1.3 skyriuose (1 galima vieta).
ISdéstymo modelis pateikiamas Lackner Studijos ataskaitos C dalies G priede (02 bréz.). Kaip labiausiai
tinkamg vietg pasirinkus 3 alternatyvg, jlros prieiga (jskaitant molus) ir uosto kanalo plétra (Klaipédos
sgsiauris) buvo nustatyta remiantis skaitiniu modeliavimu, o rezultatai yra pateikti Lackner Studijos
ataskaitos C dalyje.

Kursiy marios
Treciosios galimos alternatyvos pirmasis etapas apima pereinamajg Klaipédos sagsiaurio ir Kursiy mariy
zong. Sekanciuose projekto etapuose reikés iSsamiai iSnagrinéti aplinkosaugos aspektus, ypac slraus



vandens patekima, vandens lygio pokycius, srauto valdyma, Zvejybos galimybes ir ledo blokavimo aspektus.
Sie tyrimai bus atliekami jei tinkamiausia alternatyva bus pasirinkta tre¢ioji alternatyva. Nuo jy gali keistis
sillomas krantiniy iSdéstymas.

Pirminiai vertinimai rodo, kad vandens balansas ir kiti aspektai yra sutvarkomi optimizuojant krantiniy
statyma ir bei naudojant tinkamas statybos priemones.

Lackner Studijos ataskaitos C dalies | priede pateikiamas trumpas tyrimy ir skaitiniy modeliy, kuriuos reikés
taikyti vertinant situacijg ir nustatant atitinkamas poveikio Svelninimo priemones, aprasymas.

B.7.2 Uosto iSdéstymo modeliai

Uosto iSdéstymo modeliai pateikti 92 paveiksle:

- 1 etapas: pietinés Klaipédos uosto dalies plétros modelis, 2020—2030 m. perspektyva
- 2 etapas: iSorinio uosto modelis, perspektyva iki 2030-2040 m.

Legend:
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Sie modeliai laikomi tipine i§déstymo schema tik i$orinio uosto vietoms palyginti. Tikslesnés pasirinktos
vietos iSplanavimo alternatyvos bus pateikiamos Sios ataskaitos Studijos ataskaitos C dalyje.

B.7.3 Keliy ir gelezinkelio prieiga
B.7.3.1 GeleZinkelio prieiga

B.7.3.1.1 Gelezinkelio prieiga pirmajame etape
Siuo metu iki Klaipédos konteineriy terminalo yra nutiesta geleZinkelio linija, kurig baty galima pratesti arba
nutiesti papildoma atsaka, atitinkancig pietinio uosto plétros 1 etapo reikalavimus, 7Zr. 83 paveiksla.

Jgyvendinus pietinio uosto plétrg geleZinkelis aptarnaus 8 traukinius (471 vagong) per dieng viena kryptimi,
kad patenkinty 2040 m. kroviniy srauto prognozés poreikius. Bendras atvaZziuojanciy ir iSvaZiuojanciy
traukiniy pajégumas bity 16 traukiniy per diena.

Jungiamasis ruoZzas pietinj uostg galéty sujungti su Perkélos stotimi. Naujo jungiamojo ruozo ilgis bty 625
m dvikelio ruoZo (bendras begiy ilgis — 1250 m).

83 paveiksle pateikiamos pirminés geleZinkelio ir keliy jungtys pietinés uosto dalies plétros teritorijoje
(Smeltés pusiasalyje).
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Atnaujinta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy studija

Kad galéty aptarnauti pietinj uostg po plétros, Draugystés manevriné stotis turi bati iSplésta nutiesiant
papildomus 3 manevrinius atvykimo / isvykimo kelius, kuriy kiekvieno ilgis — 1050 m. Bendras naujy keliy ir
su manevrinés stoties keliy ilgis yra 3,15 km.

Bendras iSpléstame pietiniame uoste (iSorinio uosto 1 etapas) sujungti reikalingy gelezinkelio ruozy ilgis —
apie 4,4 km.

B.7.3.1.2 GeleZinkelio prieiga antrajame etape

Gelezinkelio prieiga ir manevriné stotis treciosios galimos alternatyvos antrojoje zonoje yra identiskos
pirmajai galimai vietai, iSskyrus tai, kad pajégumas bus koreguojamas atsiZvelgiant j kroviniy srauto
prognozes (83 paveikslas) — pagal jas bus galima derinti esamg ,, Lietuvos geleZinkeliai“ tinklo sujungima su

iSoriniu uostu.

\ oy
I Terminalai \
Keliy jungtis

93 paveikslas. 1 etapas: pietinio uosto plétra — geleZinkeliy ir keliy jungtis
Planuojama, kad gelezZinkelis aptarnaus 25 traukinius (1 887 vagonus) per dieng viena kryptimi, kad

patenkinty poreikius pagal 2040 m. kroviniy srauto prognoze. Bendras atvaZiuojanciy ir iSvaziuojanciy
traukiniy pajégumas baty 50 traukiniy per diena.
Jungiamasis Melnragés iSorinio uosto ruozas ir susije apribojimai atitinka B dalies 4.3.1 skyriuje nustatytus

pirmosios galimos uosto alternatyvos duomenis (3.200 m geleZinkelio).

Pirmojoje galimoje alternatyvoje manevriné stotis numatoma tarp Kopdsty kaimo ir Kretingalés. 50
traukiniy per dieng aptarnauti reikia maZiausiai 5 — 6 manevriniy atvykimo keliy. Kiekvieno atvykimo /
iSvykimo kelio ilgis turéty bati po 1.050 metry. Bendras iSvykimo keliy skaicius — 12. Bendras geleZinkelio
keliy ilgis sumanevrine stotimi yra 27,5 kilometro. Manevrinei stociai reikia apie 4.100 x 70 metry (28,7 ha)
zemes sklypo.

Siekiant padidinti esamg linijos pajéguma tarp naujos manevrinés stoties ir Giruliy stoties, reikia nutiesti
papildoma geleZinkelio linijg (4 km).

Bendras tiesiamo gelezinkelio ilgis treCiosios galimos alternatyvos (Melnragés iSorinis uostas) antrajame
etape yra 30,7 km (jskaitant manevrinés stoties bégius).

Kaip ir pirmosios galimos alternatyvos apribojimas yra tai, kad bégiai turi bati tiesiami per miska.

contiuint [SC




B.7.3.2

B.7.4

B.7.4.1

B.7.4.2

B.7.4.3

Keliy prieiga

B.7.3.2.1 Keliy prieiga pirmajame etape
Dabartiniai prieigos prie Smeltés pusiasalio keliai kerta Klaipédos konteineriy terminalo ir Ro-Ro krantiniy
teritorijas.

Yra suplanuotas pietinis uosto aplinkkelis, kuris galéty bati naudojamas kaip potenciali prieiga Smeltés
pusiasalio plétroje; 83 paveiksle pateikiamas preliminarus iSdéstymas.

Prognozuojamas keliy eismas 1 etape (pietinio uosto plétra) yra 761 sunkvezimis per dieng. Norint uztikrinti
reikiama pralaiduma netrikdant eismo srauto, prieigos kelig turéty sudaryti 4 km naujas 2 juosty kiekviena
kryptimi (12 m plotis viena kryptimi) kelias, sujungsiantis kelig Nr. 141 ir Kairiy gatve.

1,9 km jungtis tarp Kairiy gatves ir pietinio uosto plétros teritorijos turéty buti rekonstruota siekiant tokiy
paciy standarty ir pajégumo. Prieigos keliui reikés ir viaduko, kertancio pagrindine Pagégiy krypties
gelezinkelio linijg. Bendras kelio ilgis — 5,9 km (jskaitant vieng viadukg).

B.7.3.2.2 Keliy prieiga antrajame etape
Paveiksle 83 parodyta prieiga iS artimiausio greitkelio A13 iki iSorinio Melnragés uosto teritorijos
(vadinamasis Siaurinis aplinkkelis). Tai yra identiskas prieigos kelias kaip ir pirmojoje galimoje uosto vietoje.

Prognozuojamas eismas treciosios galimos uosto vietos (Klaipédos—Melnragés iSorinis uostas) antrajame
etape yra apie 1.926 vilkikai per dieng.

Norint uztikrint reikiama netrikdomo eismo srauto pajéguma, prieigos kelias is Lideikiy gatvés j iSorinj uosta
turéty bati 1.180 m ilgio, 2 eismo juosty kiekviena kryptimi (12 m plotis viena kryptimi). Turéty bati
nutiestos papildomos greitéjimo juostos j Lideikio gatve, bendras ilgis —473 m (plotis —6 m). | prieigos kelio
projekta reikéty jtraukti vieno viaduko per naujg geleZinkelio linijg j Melnrage statybg, kad bty iSvengta
geleZinkelio pervaZzy. Bendras kelio ilgis —1.653 m (jskaitant vieng viaduka).

Uosto plétros islaidy skaiCiavimas

Bendrosios prielaidos
Skaiciuojant 3 alternatyvos iSlaidas taikomos B dalies 4.4.1 skyriuje pateiktos prielaidos.

ISlaidy skaiciavimas — 3 galima vieta

Lackner Studijos ataskaitos C dalies H priede pateikiamos 1 plétros etapo (2020-2030) ir 2 etapo (2030-
2040) statyby islaidos. Kaip ir minéta anksciau, nors ir buvo atliktas kainy indeksavimas jas prilyginant
aktualioms, taciau, lyginant absoliutiniais skaiciais, reikalingy investicijy suma sumazéjo dél jau pastatyto
SGD bei Ro-Ro terminaly.

Bendra trecios galimos uosto alternatyvos islaidy suma pateikiama lenteléje:

Etapas ISlaidy suma 2011 m., EUR ISlaidy suma 2018 m., EUR

1 etapas 413.793.623 153 575 684
2 etapas 612.227.989 636 188 747
Viso 1.026.021.612 789 764 431

Saltinis: sudaryto Konsultanto pagal Studijos ataskaitos C dalies skai¢iavimus

Poveikio aplinkai Svelninimo islaidos
Sios alternatyvos atveju taip pat galioja B dalies 4.5 skyriuje pateikiamos prielaidos.



B.8.1

Treciojoje alternatyvoje (Klaipédos pietinio uosto plétra ir iSorinis uostas Klaipédoje—Melnragéje) poveikj
gali patirti tik 4 Zvejybos bendrovés, tad kompensacijoms gali prireikti iki 450 tGkst. EUR. Reikalingos
investicijos yra jtrauktos j iSlaidy skaiciavima pagal Lackner studijos C dalies priedus.

B.8 Lyginamasis ekonominis ir finansinis vertinimas
Investiciniy iSlaidy santrauka

Remiantis B dalies 4.4.2, 5.4.2 ir 6.4.2 skyriy iSvadomis apskaiCiuotos investicijy iSlaidos apibendrinamos 83
lenteléje.

Uosto statyba 534 853 443 1050 386 640 656 882 262
1.1 Gilinimas 92 432 564 477 274 951 147 254 474
1.2 Nusausinimas 121 070 640 46 460 917 101 168 401
1.3 Molai 179573911 178 768 983 181 627 661
1.4 Molaiir gilinimas (Klaipédos uosto jplauka) 0 94 697 411 0
1.5 Pakrantés apsauga 9 824 856 6 549 904 26 199617
1.6 Krantiniy struktdros (iSorinis uostas) 74 093 326 152 526 949 85634 573
1.7 Komunaliniai jrengimai 25686 673 52201948 61 340 248
1.8 Energijos tiekimas (ISorinis uostas) 12 659 860 25728103 30229544
1.9 Pagrindiniai keliai uoste 19511612 16177 474 23427 745
2 Jungtys su pakrante 83 570 465 112 196 703 124 576 417
2.1 Jungtis keliais 12 547 407 16118 288 33824731
2.2 Gelezinkeliy sistema 68 261 050 94 105 552 85622 242
2.3 Energijos tiekimas j uostg 2762008 1972 863 5129443
3 Aplinkosauginés kompensacijos 670773 1223175 8305 752
3.1 Kompensacijos gyventojams 0 0 7891451
3.2 Kitos kompensacijos (pvz. Zvejams ir pan. ) 670773 1223175 414301

Viso 619 094 681 1163 806 518 789 764 431

Saltinis: sudaryto Konsultanto pagal Studijos ataskaitos C dalies skai¢iavimus. Pastaba: j anks¢iau pateiktus skai¢iavimus
jtrauktos papildomos iSlaidos (25 %)

Atsizvelgiant j Atnaujintos studijos vieSinimo metu gautg prasyma is$ Klaipédos bendruomeniy asociacijos
potencialiy viety palyginimui naudoti tik pirmojo plétros etapo rezultatus bei j Konsultanto ir Direkcijos
diskusijos metu pateiktus argumentus, tolimesniuose skaiciavimuose yra paliekama Melnragés alternatyva
su pirmuoju plétros etapu, o Batingé — su abiem, bet vaizdingumo délei, Priede Nr. 8 pateikiama lyginamoji
lentelé, atspindinti reikalingas investicijas Melnragés ir Bltingés vietose vystant tik pirmajj etapa. Taip pat,
atsakant j Klaipédos bendruomenés klausimg dél SGD ir Ro-Ro terminaly investicijy ir abejoniy dél Siy
investicijy vienodo jtraukimo vertinant alternatyvias vietas, patiksliname, kad Atnaujintos studijos su
investicijomis susijusiose lentelése bei Priede Nr. 8 nurodytuose skai¢iavimuose yra eleminuota vienoda
investicijy suma, 140 085 248,52 EUR, kuri yra paskaiciuota pagal Lackner studijos C dalies H priedg (jame
nurodyti vienodi dydZiai abejose alternatyvose). Pabréztina, kad sie (vienody investicijy) duomenys yra
paimti i$ Lackner studijos, todél jy dydZiy vienodumas negali kelti abejoniy. Atkreipiame démesj, kad Sio,
Priedo Nr. 8, duomenys yra paremti Lackner studijos C dalies skaiciavimais, todél Siy duomeny
detalizavimas ir skaiciavimai Atnaujintoje studijoje néra atliekami ir pateikiami.




B.8.2 Investicijy planai
Pagal numatytus projekto jgyvendinimo tvarkarascius visy galimy alternatyvy islaidy skaiciavimai buvo
pakeisti j investicijy planus, kurie naudojami kaip visy alternatyvy lyginamojo finansinio ir ekonominio
vertinimo pagrindas.

Todél buvo numatytos Sios prielaidos (Zr. B dalies 3.2.1 skyriy):
1 etapas:

- Kroviniy srauto prognozeé iki 2030 mety; bendras prognozuojamas kiekis =79 min. tony per metus
(5 papildomos krantineés).
- 1 etapo jgyvendinimo laikotarpis — 12 mety, pradedant skaiciuoti nuo 2018-yjy ir paeiliui statant
papildomus statinius krantiniy pajégumui padidinti.
2 etapas:

- Kroviniy srauto prognozé iki 2040 mety; bendras prognozuojamas kiekis — 104,34 min. tony per
metus (8 papildomos krantinés, neskaitant 1 etapo).
- Jgyvendinimo laikotarpis 9 metai, pradedant skaiCiuoti nuo 2031 mety ir paeiliui statant
papildomus statinius krantiniy pajéegumui padidinti.
Reikia atkreipti déemesj, kad 1 ir 2 etapo investicijos 2028-2030 m. laikotarpiu persidengia, siekiant laiku
uztikrinti papildoma krantiniy pajéguma 2 etape.

Originalus investicijy planas pateikiamas Lackner Studijos ataskaitos C dalies H priede (nuo H-2 iki H-4), o
toliau pateikiama 84 lentelé apibendrina investicijy plang su indeksuotomis kainomis visoms trims viety
alternatyvoms. Atkreiptinas démesys, kad 1 alternatyvoje vertinamas tik 1-asis Lackner studijos etapas.
Skaiciavimams turéjo jtaka ir jau pastatytas SGD bei Ro-Ro terminalai.

Metai 1 alternatyva 2 alternatyva 3 alternatyva

2018 0 0 0

2019 0 0 0

2020 45564 291 45362 901 20667 710
2021 89787 034 89384 570 23 868 798
2022 172130 852 288117 188 8147134
2023 172 379 907 302 153 238 35826871
2024 46 056 086 90417 404 28 874 188
2025 20283 238 61970933 15509 542
2026 13031311 44 049 448 2 506 009
2027 18 523 445 21 806 288 0

2028 14170757 15573936 7242774
2029 2892927 3136063 3259801
2030 14948 618 18 196 739 50481927
2031 1601649 36 462 607 279733942
2032 321024 20222948 168 395 671
2033 0 552 402 749 688
2034 0 8322640 10 808 447
2035 0 47723707 40 362 562
2036 0 30908 288 51266 653
2037 0 19998 831 14240912
2038 0 8325481 11297717
2039 0 8192 904 11995637
2040 0 2903 107 4530 640

Viso 619 094 681 1163 806 518 789 764 431
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B.8.4

B.8.5
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B:&8.5.2

Saltinis: sudaryto Konsultanto pagal Studijos ataskaitos C dalies skai¢iavimus

Techninés prieZituros iSlaidos

ISorinio uosto alternatyvy lyginamojo vertinimo tikslais buvo naudojamos Sios reikSmés.

Statinio klaseé ir tipas Vidutiniai metiniai palaikymo kastai, procentais nuo dabartiniy kainy

Molai (skalda) 2,00
Krantinés

Plieniniai poliai 0,30
Plieniniai poliai su gelzbetonio sluoksniu virSuje 1,00
GelZbetonio poliai ir sluoksnis virsuje 0,75
Guminés atmusos 1,00
Krantiniy sutvirtinimai (uzpylimas akmenimis) 0,75

Pavirsiaus priezilra
Betoninés aikstelés ir keliai 1,00

Asfaltas 1,50
Saltinis: sudaryto Konsultanto pagal Studijos ataskaitos C dalies skaic¢iavimus

Uosto infrastruktiiros ekonominis tarnavimo laikas
ISorinio uosto alternatyvy lyginamojo vertinimo tikslais buvo atsizvelgta j vidutinj ekonominj tarnavimo
(eksploatavimo) laika, jis nurodomas lenteléje.

Statinio klasé ir tipas Vidutinis ekonominis tarnavimo laikas, metais

Molai (skalda) 50

Krantinés (jskaitant krany sijas):

Betonas 40
Plienas 25
Guminés atmusos 10
Ro-Ro rampos 15

Saltinis: sudaryto Konsultanto pagal Studijos ataskaitos C dalies skai¢iavimus
Preliminari kasty-naudos analizé

Tikslai
Atsizvelgiant j technine uZduotj, buvo atlikta preliminari galimy iSorinio uosto plétros alternatyvy, aprasyty
auksciau, kasty-naudos analizeé.

Techninéje uzduotyje taip pat pabréZiama, kad turi biti pateikta dviejy sitlomy alternatyvy ir vienos
Konsultanto teikiamos alternatyvios preliminari kasty-naudos analizé:

e 1 alternatyva: didelio masto uosto plétra Klaipédoje—-Melnragéje;
e 2 alternatyva: didelio masto uosto plétra Bitingéje, t. y. Sventosios Siauréje, iki sienos su
Latvija;

Atsizvelgdami | Siuos reikalavimus, buvo parengta kiekvienos alternatyvos preliminarias kasty-naudos
analizes, jvertine iSlaidas ir pajamas aptarnaujant atplauksiancius laivus.

Reikiamy kapitalo investiciniy apskaiciavimas

B dalies 7.1 skyriuje pateikti duomenys buvo naudojami kapitalo investicijoms skaiCiuoti. Vertinant
kiekvieng iSorinio uosto alternatyva buvo sukurtas preliminarus reikiamy darby ir investiciniy sumy sgrasas.
Reikiamoms kapitalo investicijoms taikytos Sios prielaidos:
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B.8.5.3

B.8.5.4

e | kapitalo investicijas nejtrauktos islaidos iSorinio uosto suprastruktdros vystymui;

e Kapitalo investicijose néra numatyta galimy Zalos aplinkai atlyginimo islaidy, kurios gali
atsirasti atlikus poveikio aplinkai vertinima;

| preliminarig kasty-naudos analize taip pat jtrauktos ir galimos islaidos Melnragés ir Bltingés gyventojams
bei jy nekilnojamajam turtui. Potencialiy kompensacijy apskaic¢iavimui taikytos Sios prielaidos:

e Melnragés ir Pietinio uosto plétros kartu su iSoriniu uostu Melnragéje alternatyvy atveju apie
15 % Melnragés vakarinés dalies. Todél $i teritorija bus paimta visuomenés poreikiams
vadovaujantis galiojanciais teisés aktais tiesiant iSorinio uosto jungtj;

e Bltingeés alternatyvos atveju apie 123 hektarus privacios Zemés bei 12 gyvenamuyjy namy turés
bati igpirkta. Si teritorija bus naudojamai tiesioginéje uosto veikloje. Likusi uosto operacijoms
reikalinga teritorija priklauso Valstybei, todél daroma prielaida, kad ji bus perduota KVJUD.

e Preliminarios Zemés bei nekilnojamojo turto kainos nustatytos remiantis ,Registry centro”
duomenimis.

Numatomos iSorinio uosto islaidos ir pajamos

Numatomos iSorinio uosto islaidos
Preliminariy iSorinio uosto islaidy skaiciavimas grindZiamas Siomis prielaidomis:

e Tiesioginiai uosto palaikymo kastai (pvz., elektros energijai, vandens skirstymui) sudaro 3 %
kapitalo investicijy, skirty elektros tiekimuiir komunalinei jrangai. Kasmetiniai palaikymo kastai
didéja 1 % kasmet nuo kiekvieno uosto veiklos etapo pradzios.

e Infrastruktdros palaikymo kastai indeksuojami pagal Studijos ataskaitos C dalyje pateikiamus
duomenis;

e Administracinés isSlaidos susideda iS administracijos darbuotojy atlyginimy ir kity
administraciniy islaidy. Administracijos darbuotojy skaiciaus augimas priklauso nuo uosto
teritorijos. Dabartiné situacija rodo, kad uosto teritorijos ir administracijos darbuotojy santykis
yra 3,8. Pagal Siuos duomenis administracijos darbuotojy skaiciaus augimas atitiks uosto
teritorijos augima.

Numatomos iSorinio uosto pajamos
ISorinis uostas gauty pajamas is dviejy saltiniy:

e Uosto rinkliavy;
e Uosto teritorijos nuomos.
Skaiciuojant Uosto veiklos pajamas, kaip ir sgnaudas bei investicijas, buvo naudotasi Lackner studijoje C

dalyje pateiktais duomenimis, juos atnaujinant dél pasikeitusiy kainy.

ISorinio uosto pajamos i$ uosto rinkliavy buvo skai¢iuojamos remiantis kroviniy srauty prognozémis, kurios
pateikiamos Sios ataskaitos A dalyje. Kiekvienos galimos alternatyvos kroviniy srautas yra toks pat, kadangi
kiekviena i$ alternatyvy buty pajégi perkrauti numatomu kroviniy kiekj.

Preliminari socialiné-ekonominé analizé

B.8.5.4.1 Naudy identifikacija
Finansiné analizé parodé naudg infrastruktdros savininkui, taciau taip pat svarbu nustatyti naudg $aliai,
regiono ekonomikai ir visuomenei. Siame skyriuje vertinama socialiné-ekonominé nauda Lietuvai,



valstybinéms ir privacioms jmonéms. Reikia atkreipti démesj, kad nauda privadioms ir valstybinéms
imonéms netiesiogiai paveikia visg Lietuvos ekonomika per sukurtas darbo vietas, mokescius, kapitalo
iSlaidas ir veiklos islaidas.

Visi socialinés-ekonominés analizés naudos gavéjai gali bati skirstomi j dvi grupes:

e Tiesioginiai naudos gavéjai — terminalo operatoriai (1), kurie naudoja iSorinio uosto
infrastruktdra ir gauna tiesiogine naudg i$ perkraunamy kroviniy.

e Netiesioginiai naudos gavéjai — valstybinés, privacios jmoneés ir Lietuva. Naujo iSorinio uosto
statyba padidins geleZinkeliais (2) ir keliais (3) transportuojamy kroviniy kiekj, pritrauks
daugiau laivy, kurie suteiks naudg laivybos jmonéms (4). Naujo iSorinio uosto statyba padidins
valstybés pajamas per fiskalinius koregavimus (5).

Analizuojant tiesioginius ir netiesioginius naudos gavéjus, nustatyti Sie socialiniai-ekonominiai aspektai.
1. Nauda terminaly operatoriams;
2. Nauda geleZinkeliy vezéjui ir infrastruktdros valdytojui;
3. Nauda transportavimo keliais jmonéms;
4. Nauda laivybos jmonéms;
5. Fiskaliniai koregavimai.

Kiekvienas socialinis-ekonominis aspektas iSsamiai aprasomas tolesniuose skyriuose.

B.8.5.4.2 Nauda terminaly operatoriams

Pagrindine naudg socialiniu-ekonominiu aspektu gauna terminaly operatoriai. Kadangi jie perkraus
papildomus krovinius, kuriy atsiras dél iSorinio uosto pastatymo, jy pajamos dél to padidés. Terminaly
pajamos i$ kroviniy krovos bus naudojamos darbuotojy atlyginimams, veiklos islaidoms, kapitalinéms
investicijoms, mokesciams ir kitoms islaidoms, kurios teiks naudg Lietuvos ekonomikai ir kitiems
netiesioginiams naudos gavéjams, pvz., komunaliniy paslaugy teikéjams, degaly ar administraciniy prekiy
pardavéjams. Taip pat darytina prielaida, kad terminaly grynasis pelnas neduos socialinés-ekonominés
naudos, nes jis gali bti investuotas uz Lietuvos riby, tad j jj nebuvo atsizvelgta.

Kadangi socialiné — ekonominé projekto analizé yra skaiciuojama Studijos ataskaitos C dalyje, kurios
atnaujinimas néra techninés uzduoties objektas, nauda buvo indeksuota pagal minimos dalies skaiciavimus.

B.8.5.4.3 Nauda gelezinkeliy vezéjui ir infrastrukttros valdytojui

Valstybinés valdomas geleZinkeliy vezéjas ir infrastruktiros valdytojas yra pagrindinis tarptautinis kroviniy
gabentojas i$ uosto ir j jj. Pastacius iSorinj uostg jmoné galés vezti daugiau kroviniy j Klaipédos uostg, i$ jo
ir gauti pajamy uzZ papildomai suteiktas paslaugas.

Laikoma, kad papildomos geleZinkeliy vezéjo ir infrastruktlros valdytojo pajamos, atsirandancios dél
iSorinio uosto, bus tik iS papildomy tranzitiniy kroviniy, kadangi pastacius iSorinj uostg bus pritraukta naujy
kroviniy i$ Baltarusijos ar Rusijos, kurie bus transportuojami geleZinkeliy vezéjo. Tuo tarpu nesant iSoriniam
uostui Sie kroviniai bty perkraunami kituose Baltijos jaros uostuose, ko pasékoje neblty gabenami
Lietuvos geleZinkeliy vezéju.

Kadangi socialiné — ekonominé projekto analizé yra skaiCiuojama Studijos ataskaitos C dalyje, kurios
atnaujinimas néra techninés uzduoties objektas, nauda buvo indeksuota pagal minimos dalies skaiciavimus.



B.8.5.4.4 Nauda transportavimo keliais jmonéms

Be gelezinkeliy transporto, kroviniams iS uosto ir j uostg gabenti taip pat bus naudojami vilkikai. Vilkikai
daugiausia naudojami konteineriams ir Ro-Ro transportuoti. Pastacius papildomy Ro-Ro terminaly pietinéje
uosto dalyje ir konteineriy terminalg iSoriniame uoste, transportavimo bendrovés gaus naudos i$
papildomy kroviniy srauty.

Dél padidéjusio kroviniy srauto vezéjai turés tokig pat nauda, kaip ir ,Lietuvos gelezinkeliai“.

Kadangi socialiné — ekonominé projekto analizé yra skaiiuojama Studijos ataskaitos C dalyje, kurios
atnaujinimas néra techninés uzduoties objektas, nauda buvo indeksuota pagal minimos dalies skaiciavimus.

B.8.5.4.5 Laivybos kompanijy pajamos
Pastacius iSorinj uostg bus pritraukta daugiau laivy, o Siuos laivus aptarnaus laivybos kompanijos, taip
gaudamos papildomy pajamuy.

Buvo nustatyta, kad vienas laivas laivybos kompanijoms generuoja apie 5.400 EUR pajamy. Remiantis Siais
duomenimis apskaiciuota nauda laivininkystés bendrovéms.
B.8.5.4.6 Fiskalinés korekcijos

Fiskalinés korekcijos, atsirandancios dél iSorinio uosto statybos, gali bati skirstomos j tris grupes:

e Kapitalo investicijy nauda valstybei: dalis iSorinio uosto statybos kapitalo investicijy skiriama
darbuotojy atlyginimams. O i$ dalies atlyginimy atskaitomi mokesciai j valstybés biudzZeta.

e Administracijos darbuotojy atlyginimo nauda valstybei: 41 % KVJUD administracijos
darbuotojy atlyginimo patenka j valstybés biudzeta.

e Darbuotojy atlyginimo nauda valstybei: 39 % kiekvieno iSorinio uosto darbuotojo algos
patenka j valstybés biudzets.

Fiskaliniy korekcijy naudos visuomenei skai¢iavimas grindZiamas Siomis sglygomis:
e Vidutinis administracijos darbuotojo atlyginimas iki mokesciy yra 1.600 EUR.
e Vidutinis aptarnaujanciojo personalo darbuotojo atlyginimas iki mokesciy yra 1.300 EUR.

e 15 % kapitalo investicijy skiriama algoms.

B.8.5.4.7 Preliminarios socialinés-ekonominés analizés rezultatai
ISsamds lyginamosios socialinés-ekonominés analizés duomenys pateikiami Lackner Studijos ataskaitos C
dalies J priede.

Pagrindiniai preliminarios socialinés-ekonominés naudos ir islaidy analizés rezultatai:

e |Sorinis uostas Melnragéje (1 alternatyva) uZtikrina geriausius rezultatus pagal socialinius-
ekonominius faktorius;

e Nauda terminalo operatoriams, valstybinei jmonei ,Lietuvos geleZinkeliai“, transportavimo
bendrovéms ir laivininkystés agentlGroms yra vienoda abejose alternatyvose, nes kroviniy
srauty prognozeé visoms alternatyvoms yra vienoda. Pagrindinis veiksnys, turintis jtakos
socialiniams-ekonominiams rezultatams, yra fiskalinés korekcijos;

e Kadangi didZiausiy kapitalo investicijy reikia statant iSorinj uostg Batingéje, didesné investicijy
suma patenka j biudZetg mokesciy pavidalu pasirinkus Sig alternatyva.

Zemiau esanciame paveiksle pateikiami socialinés-ekonominés analizés rezultatai.
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B.8.5.5 Preliminarios kasty-naudos analizés santrauka
Preliminarios finansinés ir socialinés-ekonominés kasty-naudos analizés rezultatas pateikiamas 87
lenteléje.

Socialiné — ekonominé analizé
SE NPV, mIn. EUR 1.023,93 645,88

SE IRR 16,23 proc. 10,71 proc.
Saltinis: Studijos ataskaitos C dalies skai¢iavimai
Preliminarioje kasty-naudos analizéje jvertinti finansiniai ir socialiniai-ekonominiai veiksniai, kurie turés

jtakos KVJUD ir kity naudos gavéjy finansiniams srautams. Pagrindinés iSvados:

e Pagal preliminarig kasty-naudos analize geriausia alternatyva iSoriniam uostui yra Melnrageéje
1 alternatyva;

e Kadangi KVJUD pajamos i$ uosto rinkliavy galimose alternatyvose yra vienodos, pagrindinis
veiksnys, lemiantis kasty-naudos analizés rezultatus, yra kapitalo investicijos;

e MaZiausiy kapitalo investicijy reikia infrastruktlros statybai pleciant pietine uosto dalj ir
statant iSorinj uostg Melnragéje, tai lemty maZiausius finansinius nuostolius ir padengty
maziau teigiamus socialinés-ekonominés analizés rezultatus nei kitose galimose alternatyvose;

e Kiekvienos alternatyvos dabartiné grynoji ekonominé verté yra didesné nei nulis, tai reiskia,
kad visas jas galima finansuoti i$ ES fondy.

Zemiau esantiame paveiksle pateikiamas svarbiausias socialinés-ekonominés analizés ENIS rodiklis,
atskleidZiantis, kiek karty projekto sukuriama nauda virSija jam jgyvendinti reikalingas islaidas,
rekomenduotina jo reik§meé turéty bati didesné nei 1 ENIS apskaic¢iuojamas padalinant projekto kuriama
ekonomine naudg is ekonominiy islaidy, kurios yra lygios konvertuoty ir diskontuoty investicijy, veiklos
iSlaidy sumai, sumazintai konvertuota ir diskontuota investicijy likutine verta.
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B.9 ISorinio uosto plétros alternatyvos parinkimas

B.9.1 Bendroji informacija
Pagal projekto Technine uZzduotj, Konsultantas iSorinio uosto statybos vietos alternatyvas turi “jvertinti
atsizvelgiant j techninius, teisinius, ekologinius ir ekonominius apribojimus ir rodiklius”. Atsizvelgiant j §j
reikalavima ir atlikty panasiy projekty patirtj buvo sudaryta vertinimo metodologija, kuri apémé:

e Techninj vertinimg (Studijos A dalis), jskaitant aplinkos ir teritorijy panaudojimo vertinima,
laivybos ir prieigos kanalo parametry vertinima, reikalingus statinius jaroje, reikalingus darbus
pakrantése ir sausumoje bei jy sudétinguma.

e Preliminarig kasty-naudos analize (Studijos B dalis, paremta Studijos C dalies rezultatais),
jskaitant ir socialine ekonomine analize, j kurig jtraukta nauda terminaly operatoriams, AB
“Lietuvos geleZinkeliai”, transportavimo keliais jmonéms, laivybos jmonéms bei mokestiné
nauda Lietuvos valstybei (fiskaliniai koregavimai).

e gyvendinimo veiksmy prielaidos/ sglygos, visos projekte analizuotos uosto statybos vietos turi
papildomy apribojimy (pvz. didelis skaiCius gyventojy, kuriuos reikia iskeldinti, su PAV ir SPAV
susijusios rizikos ir pan.), kuriy jtakg projekto trukmei bei ekonominj poveikj sunku identifikuoti
bei pamatuoti, todeél jy iSskyrimas viety atrankai taip pat yra svarbus.

B.9.2 Vertinimas

Sios ataskaitos B dalies 2 skyriuje pateikiamos trys potencialios i$orinio uosto vietos Lietuvos pakrantéje,
bei viena vieta apimanti Klaipédos uosto teritorijg, t.y. Smeltés pusiasalj ir Melnragés teritorija.

Kiekvienos potencialios vietos vertinimas ir galimi apribojimai pateikti viety vertinimo matricoje. Pagal
gautus rezultatus nustatytos trys potencialios iSorinio uosto vietos bei jy vertinimas:

1. Giliavandenis uostas Melnragéje (428 taskai), ir
2. Pilna pietinés Klaipédos uosto dalies plétra, Smeltés pusiasalyje (402 taskai);
3. Giliavandenis uostas Batingéje (356 taskai).

Sioms trims potencialioms i%orinio uosto vietoms buvo perengti preliminaris projektiniai pasitlymai
jtraukiant plétrg etapais iki 2040 mety. Toliau preliminari kasty-naudos analizé atlikta tik dviem
alternatyvoms, kadangi pietiné Uosto plétra suvokiama kaip kompleksiné Uosto plétros dalis,
nepriklausomai nuo iSorinio uosto plétros vietos:




B.9.3

e 1vieta: Giliavandenis uostas Melnragéje (pilnos apimties iSorinio uosto vystymas. B
dalies 4 skyrius);

e 2vieta: Giliavandenis uostas Batingéje (pilnos apimties iSorinio uosto vystymas
Sventosios $iauréje iki sienos su Latvija. B dalies 5 skyrius);

Lyginamosios kasty-naudos analizés rezultatuose nustatyta, kad 1 vieta yra visapusiskai ir ekonomiskai
naudingiausia alternatyva - atsizvelgiant | skaiciavimy ir vertinimy rezultatus, pateiktus A ir B dalyse,
apibendrinta dviejy uosto viety palyginimo matrica pateikiama lenteléje. Taip pat reikia atkreipti démesj,
kad jeigu nacionaliniuose planavimo dokumentuose Butingé néra jvardijama kaip industrinés plétros
teritorija, gali atsirasti batinybé atlikti strateginj PAV.

Alternatyva 1 alternatyva 2 alternatyva
Techninis vertinimas

Balai / Proc. nuo maksimalaus 428 /71,3 356/ 59,3

jvertinimo

Socialiné — ekonominé analizé

SE NPV, min. EUR 1.023,93 645,88
SE IRR 16,23 proc. 10,71 proc.
lgyvendinimo veiksmy ®  Teigiama poveikio aplinkai vertinimo (PAV) iSvada.

prielaidos/salygos
®  Suderinamumas su miesto bendruoju planuoju.

®  Sékmingas Zemés perémimas visuomeneés reikmeéms

® |eidimai atitinkamose teritorijose statyti keliy ir geleZinkeliy

Riziky apibendrinimas ®  Visos alternatyvos turi eliminuojanéiy apribojimy
®  Tvirtinimo procediry rezultatas yra spekuliacinis

Kasty-naudos santykis
ENIS 6,93 3,64

SSGG analizé viety alternatyvoms

Atsakant j Atnaujintos studijos Techninés specifikacijos 6.1.2.14 reikalavimg, toliau esancioje lenteléje
pateikiama iSorinio uosto SSGG analizé palyginant vietas techniniu, finansiniu, ekonominiu ir instituciniu
poZilriu. Atkreiptinas démesys, kad vertinimas techniniu poZilriu neapima su krova ar jos pajégumais
susijusio vertinimo, kadangi kroviniy srauty prognozés (lemiancios krovg ir reikalavimus jos pajégumams)
yra vienodos abejoms viety alternatyvoms.

Uztikrinama technologing, instituciné ir Dél praktiskai “plyno lauko” investicijy
finansiné sinergija tarp dabartinio pobldzio, beveik neribotos teritorinés
Klaipédos uosto ir iSorinio uosto; plétros galimybés
Finansiskai, ekonomiskai ir
technologiskai naudingesné alternatyva
(zr.B.9.2);
Stiprybés Mazesni instituciniai (administravimo)
kastai — administravima vykdyty KVJUD;
Pletojama susisiekimo infrastruktdra
tarnauty tiek uosto, tiek ir miesto
poreikiams;
Uostas fiziskai nepriartéja prie saugomy
teritorijy.
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Silpnybés

Galimybes

Grésmeés

Ribotos teritorinés plétros galimybés;  Komplikuota technologiné, instituciné ir
Veiklos intensyvinimas uosto zonose finansiné sinergija tarp dabartinio
greta gyvenamuyjy teritorijy didina Klaipédos uosto ir isorinio uosto;

veiklos kastus, skirtus gyvenamosios Finansiskai, ekonomiskai ir
aplinkos kokybés uztikrinimui gretimai; technologiskai maziau naudinga
Klaipédos miesto Siaurinéje dalyje alternatyva (zr. B.9.2);

sudétingéja galimybés vystyti Didesni instituciniai (administravimo)
gyvenamasias teritorijas su kastai - reikalinga papildoma
rekreacinémis teritorijomis prie Baltijos administracija;

jaros. Bdtingés  alternatyva  patenka

geomorfologinj Bltingés draustinj
Batingés alternatyva yra Salia Lietuvos-
Latvijos sienos bei Sioje valstybéje
esanCio  Papés  draustinio, todeél
tarpvalstybinis derinimas taip pat gali
uztrukti.

Uosto jplaukos kanalo gilinimas ir didesniy laivy aptarnavimas;
Efektyvesnis krantiniy ir terminaly iSnaudojimas

Nesurastos privataus kapitalo investicinés léSos iSorinio uosto vystymui;
Neigiama poveikio aplinkai vertinimo (PAV) iSvada;

Nesuderinamumas su teritorinio planavimo dokumentais;

Nesékmingas Zemés perémimas visuomenés reikmems;

Negauti leidimai atitinkamose teritorijose statyti keliy ir gelezinkeliy.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

|gyvendinamyjy teisés akty analizé

Atsakant |

Atnaujintos studijos Techninés specifikacijos 6.1.6 reikalavima, toliau pateikiamas

jgyvendinamyjy teisés akty, kuriuos reikalinga parengti, sarasas:

1.

2.

10.

11.

LR Vyriausybés nutarimas deél Klaipédos uosto bendrojo plano patvirtinimo;
LR seimo nutarimas dél LR teritorijos bendrojo plano patvirtinimo;
Pakeisti teisés aktus (LR Pajlrio juostos jstatymas, LR Koncesijy jstatymas);

LR Vyriausybés nutarimas dél iSorinio uosto pripaZinimo valstybei svarbiu ekonominiu
projektu;

LR Seimo nutarimas arba LR Seimo jstatymas dél iSorinio uosto pripaZinimo ypatingos
valstybinés svarbos projektu;

LR nutarimas deél valstybei svarbaus projekto specialiojo plano (dél Zemés paémimo
visuomeneés poreikiams tiesiant transporto jungtis su iSoriniu uostu) patvirtinimo;

LR aplinkos ministro jsakymas dél pajdrio juostos Zemyninés dalies tvarkymo specialiojo plano
patvirtinimo;

LR Vyriausybés nutarimas Dél Lietuvos Respublikos pajdrio juostos riby plano (schemos)
patvirtinimo;

Kiti jgyvendinamieji teisés aktai, reglamentuojantys Zemés paémima visuomenés poreikiams
kaip tai apibréZia Zemés jsakymas;
LR Susisiekimo ministro jsakymas deél Klaipédos valstybinio jlry uosto rinkliavy taikymo

Taisykliy patvirtinimo;

LR Susisiekimo ministro jsakymas dél Klaipédos valstybinio jliry uosto laivybos taisykliy
patvirtinimo.




B.9.5 Tolimesniy veiksmy rekomendacijos
Atsizvelgiant j galimus jvairius apribojimu susijusius su visomis analizuojamomis iSorinio uosto vietomis,
akivaizdu, kad Siame iSorinio uosto projekto etape né vienai i$ Siy viety negalima suteikti pirmenybés dél
galimy kritiniy apribojimuy:

1 vieta: Gali turéti esminj plétros apribojimg dél poveikio Klaipédos miesto savivaldybei. Taip pat
reikalingi poveikio aplinkai mazinimo sprendimai tiesiant privaziuojamuosius kelius ir
geleZinkelius, kurie uztikrinty poveikio aplinkai vertinimo rezultaty tvirtinima.

2 vieta: Gali turéti neigiama poveikj dél tarpvalstybiniy susitarimy su Latvija poreikio. Be to dar vienas
trakumas yra uosto atskirtis nuo Klaipédos uosto bei jo veiklos. Taip apribojama sinergija tarp
abiejy uosty veiklos, ypac pradiniame plétros etape.

Taip pat akivaizdu, kad iSorinio uosto atsiradimas ir vystymas, dél itin dideliy investicijy, galimas tik suradus
tarptautiniy investuotojy su potencialiais kroviniy srautais per Klaipédos uostg ir Lietuvos teritorija.

Todeél tolimesni principiniai veiksmai turéty bati tokie:
1. Atlikti Studijos rezultaty vieSinima giliai diskusijai su visuomene ir susijusiomis $alimis;

2. Gauti LR Vyriausybés pritarimg dél iSorinio uosto pripazinimo valstybei svarbiu ekonominiu
projektu;

3. Vykdyti investuotojy paieska, potencialiai pasitelkiant ir kitus strategiskai svarbius Lietuvos
transporto sistemos dalyvius (pvz., AB ,Lietuvos geleZinkeliai“) sitlant vieningg logistikos
sprendima investicijoms.

Atsakant | Atnaujintos studijos Techninés specifikacijos 6.1.5 reikalavimg, toliau esancioje lenteléje
apibendrintai pateikiami veiksmai, priemoneés ir uzduotys iSorinio uosto sprendiniams jgyvendinti.

Klaipédos uosto plétros, pastatant

Y . ) y Studijos rengimas ir vieSinimas Konsultantas ir KVJUD
iSorinj uosta, galimybiy studija

Lietuvos Respublikos Vyriausybés
nutarimo, kuriuo iSorinis
(giliavandenis) uostas baty
pripaZintas valstybei svarbiu
ekonominiu projektu, projekto
rengimas

LRV nutarimo parengimas KVJUD/LRV

Lietuvos Respublikos teritorijos
bendrojo plano koncepciniy
sprendiniy parengimas, strateginiy
pasekmiy aplinkai vertinimo (toliau
— SPAV) atlikimas. Lietuvos
Pasirengimas Respublikos teritorijos bendrojo

Strateginiy pasekmiy aplinkai plano koncepciniy sprendiniy

vertinimo (toliau — SPAV) atlikimas patvirtinimas Lietuvos Respublikos
Seimo nutarimu ir Lietuvos
Respublikos teritorijos bendrojo
plano konkretizuoty (konkreciy
tematiniy) sprendiniy patvirtinimas
Lietuvos Respublikos Vyriausybés
nutarimu

KVJUD/LR Aplinkos ministerija

ISorinio (giliavandenio) uosto
projektiniy pasialymy rengimas,
Tyrimai reikalingy tyrimy (navigaciniy, KVJUD
hidrogeologiniy ir kt.) ir
planuojamos Gkinés veiklos




poveikio aplinkai vertinimo
atlikimas

Valstybei svarbaus projekto
specialiojo plano rengimas ir SPAV
atlikimas (dél Zemés paémimo
visuomeneés poreikiams tiesiant
transporto jungtis su iSoriniu
Zemés paémimas visuomeneés (giliavandeniu) uostu). Zemés
poreikiams paémimo visuomenés poreikiams
projekto parengimas ir
jgyvendinimas (BUtingés atveju
turéty bdti rengiami 2 specialigji
planai- vienas uosto kontarui
nustatyti, kitas jungtims)

KVJUD

Investicinio projekto dél iSorinio

(giliavandenio) uosto statybos

parengimas, konsultavimas deél

projekto viesinimo tvarkos ir Zemés
Investicinis projektas nuomininko arba uosto KVJUD

operatoriaus, veikiancio pagal

koncesijos sutartj, parinkimo.

Sutarties (koncesijos arba Zemés

nuomos) pasirasymas

Investicijy Projekto vieSinimas/investuotojy
paieska paieska
PPP jekt i i K ij jekto inicijavi o
p'ro‘Je SREEEIEEIES on'c¢'35|Jos‘pro'Je' 9 inicjavimas, KVJUD/ LR Susisiekimo ministerija
suderinimas derinimas ir tvirtinimas

Koncesijos konkurso organizavimas
ir sutarties derinimas

Projekto finansavimo ES ir Dokumenty finansavimui uztikrinti

. g g . LR Susisiekimo ministerija
nacionaliniais istekliais uztikrinimas rengimas

Dokumenty investicijy numatymui

. KVIUD / LG / LAKD
rengimas

Investicijy uztikrinimas i$ LG ir LAKD

Lietuvos Bendrojo plano tikslinimas LR Aplinkos ministerija

Palangos arba Klaipédos bendrojo
plano tikslinimas (priklausomai nuo Savivaldybés
pasirinktos vietos)

Planavimas Teritorijy planavimas

Projektavimas
Statyba ISorinio uosto statyba Statybos leidimy gavimas Investuotojas arba valdytojas
Statybos vykdymas

Viesujy akcijy organizavimas,
siekiant supazindinti Klaipédos
miesto ir kitus Lietuvos gyventojus
su iSorinio (giliavandenio) uosto
paskirtimi, jo statybos batinumu ir
veiklos perspektyva, reikSme
miestui ir valstybei, galimu poveikiu
aplinkai ir gyventojams

VieSinimas ~ Visuomenés supazindinimas KVJUD

Saltinis: sudaryta Konsultanto

B.10 [Sorinio uosto pripazinimas valstybei svarbiu

ekonominiu projektu

Remiantis 2008 m. vasario 13 d. Nr. 136 Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimu ,Dél projekty
pripaZzinimo valstybei svarbiais ekonominiais ar kultUriniais projektais tvarkos apraso patvirtinimo” aktualia
redakcija, projektai gali blti pripaZinti valstybei svarbiais projektais, jeigu jais numatomi jgyvendinti
valstybés strateginiai interesai, valstybés vykdomos sektorinés ir (ar) regioninés politikos tikslai ir jie atitinka




ne maziau kaip 4 is Siame Apraso punkte numatyty kriterijy, is kuriy Apraso 3.1-3.3 papunkciuose nustatyti
kriterijai yra privalomi:

3.1. projekto rezultatai turés valstybei, visuomenei tiesioginj poveikj didesnéje kaip vieno regiono, kaip jis
yra apibréztas Lietuvos Respublikos regioninés plétros jstatyme, teritorijoje ir netiesioginj poveikj —
didesnéje kaip pusé Lietuvos Respublikos teritorijos;

3.2. projekto vyraujantis ekonominis ir (ar) socialinis ir (ar) kultGrinis poveikis (projektai, kurie prisideda prie
ekonominés, socialinés, kultlrinés plétros arba sudaro tokios plétros sglygas), t. y. naudos ir sgnaudy
santykis, yra ne mazesnis kaip 1;

3.3. projekto investicijy verté ne mazesné kaip 10 000 000 (desimt milijony) eury;

3.4. projektas (jy grupé) yra tinkamiausias ministerijos strateginiuose veiklos planuose numatytiems
tikslams jgyvendinti;

3.5. numatoma pritraukti j projektg tiesioginiy vidaus ir (ar) uzsienio investicijy, sudaranciy ne maziau kaip
25 procentus projekto vertés;

3.6. projekto kompleksinis poveikis (projektai kompleksiskai prisideda prie valstybés ir ne maziau kaip dviejy
i$ Siy sriciy — istorijos, kultlros paveldo, socialinés, kulttrinés, meno, aplinkos, turizmo, sveikatos, Svietimo
ir mokslo, inovacijy — plétros arba sudaro tokios plétros sglygas) prisidedant prie darnios (tvarios) plétros
rezultaty (rodikliai, suinteresuotyjy Saliy bendradarbiavimas, socialinis ir kultdrinis kontekstas, inovacinés
aplinkos gerinimas).

Toliau pateikiama lentelé atspindi Studijos metu analizuoto iSorinio uosto atitikima jvardintiems kriterijams.
Atkreiptinas démesys, kad abi vietos alternatyvos vienodai atitinka kriterijais numatytus reikalavimus, todél
atskiroms alternatyvoms vertinimas néra pateikiamas.

3.1. Atitinka

3.2. Atitinka — reikSmé didesné nei 3 balai

3.3. Atitinka — reikalingos didesnés nei 619 min. EUR

3.4. Atitinka

3.5. Atitinka — nors kol kas néra numatyta konkreti TUl suma, taciau, dél didelio investicijy kiekio poreikio,

siektina TUI dalis turéty bati ne mazesné nei 30 proc.

Atitinka 53 6 galimy
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C. Priedai
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C.1 Priedas Nr. 1 - Dabartiné uosto schema
3

S NG
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C.2 Priedas Nr. 2 - Informacija apie esamg AB ,Lietuvos
gelezinkeliai“ geleZinkeliy linijos Kena - Klaipéda pralaidumag
Cnorranas Sreatprmnss

AB ,LIETUVOS GELEZINKELIAT*
KROVINIU VEZIMO DIREKCLJOS
GELEZINKELIO STOCIU DEPARTAMENTAS

1.1. AB ,Lietuvos geleZinkeliai“ geleZinkeliy linijos Kena - Klaipéda pralaidumas

) Bagriodiat | St Pralandumas (nelyg.tr/lvg.tr.)
Ruazo Tarpstodi e e 3 SPEETR Pagzal Pagal
TR pstofio pavadinimas u keliy s ir rydiyg = L
pavadinimas ckaidius priemonés paraIE:Imi ncparalclm_J grafika
grafika {su keleiv, tr.)
1 2 3 4 5 o
Gudagojis (BC) - Kena 152/152 148+8/146+8
Gudagojis(BC) Kena — Kyviskés 173/152
Vilnius Kyviskés — N, Vilnia 1 AR e
N. Vilnia - Vilnius 173/135 122-+40/91-+40
Kyvigkés - Kyvitkés — Valé&idnai 2 AB 1217121 -
Vaidotai Valéifinai — Vaidotai (LNR, LR) 2 AB 306/297 -
Vilnius — Vilnius — Paneriai 1527173
Lentvaris Pancriai - Lentvaris £ i e IR
Panenai - Paneriai — Vaidotai (GD) 2 AbB 297/39% | -
Vaidotai Paneriai — Vaidota (L) 1 AR 93/93 -
Lt Lcr_ltv;rjs L Vic_v_is 153/112 ;
Kai3iadorys \"chm—?.alshal 2 AB 153/112 93431759431
Zasliai — Kaisiadorys 152/135
Kaisiadorys- Kaisiadorys- Livintai 2 o bl kL 26+7/26+7
CiaiFilinai Livintai — Gaifignai 1 AB 39/39
GaiZitinai — Jonava 1 59/59
Jonava — Zeimiai 2 173/202
Zeimini — LukSiai 1 S0/50
§Luk§;’aj — Silamiai 2 173/135
Gaifiiinai — laimial — Kédainai 1 HR/68
Radviliskis Kédainiai — Dotnuva B 135/173 ik
Dotnuva — GudZinnai 2 135/135
Gudiinnai — Baisogala 123/173
Baisogala — Gimhbogala 123/153
Gimbogala — Radviligkis {Linkaiciai} 1 54/54
Tt Radvilifkis (AIK3) - Siléna 238/198
Hﬂgf;i:::'f Silénai — Zokniai 2 AB 238/198 21517175417
238/238
2 248/155 235+10/142+10
Pavenéiai * 1 42/42
Pavendiai™ BP 46/46
BP - Raudénai (2,5 km) 2 144/144
Raudénai - Tryskiai —_ S9/59
Tryikiai - Duseikiai 1 6262
Diseikiai - BP S0/50
BP — Telgiai (4 km) 2 207207
Siauliai - Telsiai - Lieplauke™ AB 38/38
Klaipéda Lieplauké™ Tarvainiai” 50/50 26+6/26H6
Tarvainiai - Plungé 1 54/54
Plungé™ Sateiliai™ 37137
Satcikiai® Kilupénai® 50/50
Kilupénai - BP (& km) 2 207207 |
BF- Kretinga 54/54
Kretinga - Kretingale” 1 86/86
Kretingal¢- Giruliai T 5050 |
Criruliai - Klaipeda B1/81 |

Iivada: Ribojantis geleXinkeliy linijos Kena — Klaipéda tarpstotis — Plungé - Sateikiai {siauriausia vieta), bendras
linijos pralaidumas 37 traukiniy poros, jvertinant toje linijoje vaziuojanéiy keleiviniy traukiniy skaiciy (6 poros keleiviniy tr.)

— pralaidumas — 25+6 (25 poros prekiniy tr. ir 6 poros keleiviniy tr.).
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C.3 Priedas Nr. 3 - Informacija apie Draugystés stoties pajéegumus



C.4 Priedas Nr. 4 - Informacija apie Klaipédos stoties pajégumus
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C.6 Priedas Nr. 6 - Gelezinkeliy sistemos apraSymas
Terminalo gelezZinkeliy sistema

ISoriniame Batingés uoste turéty bdti jrengta atskira manevriné stotis, iS kurios bty aptarnaujami trys
terminalai. Joje bty rdsiuojami vagonai po lokomotyvo pakeitimo (linijinio arba manevrinio). N PRIEDE
pateikiama manevrineés stoties vieta Zemeélapyje; brézinys Nr. 12100221 WL2 20030. Norint iSvengti eismo
trikdZiy tarp terminaly, reikia nutiesti dvikele linijg tarp stoties ir terminaly.

Gelezinkelio pajégumas turi atitikti krantiniy pajéguma atsizvelgiant j prastovy laikg, atsirandantj dél tusciy
ir pilny vagony manevravimo.

Terminalai turi priimti 1.050 m ilgio traukinius, todél terminaly atSakos turi bati ilgesnés. Dél teritorijos
geometrijos ir geleZinkeliy atvykimo linijy vietos pagrindinj geleZinkelio koridoriy ir atSakas bdtina
suformuoti j rytus nuo pagalbiniy terminalo teritorijy, su atSakomis j atskirus terminalus.

Gelezinkelio atSakos turéty priimti pilnai sukomplektuotus traukinius, pusinius traukinius ir vagony grupes.
Vykdant iskrovimo ir pakrovimo operacijas traukiniai turéty bati padalyti j du pusinius traukinius. Kai
imanoma, reikéty vengti vagony stumdymo naudojantis apvaziavimo keliais. Pagrindinés prieigos linijos ir
keliai turéty tureti atskiry lygiy sankryzas (arba viadukus, arba tunelius).

Remiantis minétomis krovos sistemomis, geleZinkeliy eismas didZiausiam krantiniy pajégumui pasiekti
apibendrintas Lenteléje 3.4-14.

Lokomotyvy tiekimas ir manevravimo paslaugos, atsakomybé uz investicijas, techniné prieziGra ir t. t. turéty
blti reglamentuojama abipuse sutartimi, kurig projekto jgyvendinimo laikotarpiu turéty pasirasyti
terminaly operatoriai ir gelezinkeliy infrastruktdros valdytojas.

Vagony skaitius Vagony skaicius Per dieng pakraunamy
Nr. Terminalas
per metus per dieng traukiniy skaicius*
1 BirUs kroviniai (trgsos) 55.000 153 2,7
2 Konteineriai 62.640** 174** 3,9
3 Generaliniy kroviniy / 47.860 3,5
universalus
4 Su uostu susijusi pramone
(tik indikaciniai skaiciai) 34.500 114%%* 25
5 I$ viso 200.000 600 12,6
* trgsos — vidutiniskai 57 vagonai traukinyje, kiti kroviniai — 45 vagonai traukinyje
HH vienas vagonas = apie 1,5 konteinerio = apie 3 TEU
HEF apskaiciuojama pagal 300 darbo dieny

Lentele C.6-1: GelezZinkelio eismo apibendrinimas

Gelezinkelio plétros modelis
Planavimo principai

Gelezinkelio linijy ir konstrukcijy projektavimas turi atitikti Lietuvos geleZinkeliy standartus ir reglamentus.
InZineriniame geleZinkelio konstrukcijy projekte taip pat turi bati taikomi Techninio geleZinkeliy naudojimo
nuostatai ir konstrukcijy bei riedmeny schemos 1 520 (1 524) mm ploCio vézés TSRS geleZinkeliy sistemai
pagal GOST 9238-83. Pagrindiné keliy geometrija (pagal nuostatus) yra:




V| Klaipédos valstybinio jury uosto direkcija 240
Atnaujinta Klaipédos uosto plétros, pastatant iSorinj uostg, galimybiy studija

o Véié: 1,520 mm
e  MaZiausias pagrindinio kelio kreivés spindulys: 2.000 m (800 m isskirtinémis sglygomis)
e  Kelynas, prieigos kelias: 200 m
e  Stotis: tiesi (1.500 m iSskirtinémis sglygomis)
e  DidZiausias pagrindinio kelio laipsnis: 15/1.000
e  Kelynas, prieigos kelias: 20/1.000
e  Stotis: 1,5/1.000
e  Bégiy tipas: R65 arba UIC60 — 25m
° Pabégiai: Betoniniai / mediniai
e  Pabégiy tarpai 500 mm, 2.000 vnt./km (tiesus kelias)
543 mm,
1840 vnt./km (postkiai R < 350 m)
e  Balastas: Gylis 350 mm (po pabégiais)
Gylis 200 mm
(smélis po balastu)
e  DidZiausias pakilimas: 150 mm (C = 12,5QV?/R)
e leSmy tipas: Pagrindinis kelias: 1/11
Manevriné
stotis: 1/9
e  Atstumas tarp keliy centry: Pagrindinis kelias: 4,1 m (3 ar daugiau keliai:
5,0 m)

Stotis: 4,8 m

Tipinis krantinés pjavis ir atskiros dalys pateikiamos Paveiksle 4.8-1, o tipinis grunto pjavis patiekiamas
Paveiksle 4.8-2. Atkreiptinas démesys kad Paveiksluose pateikiamas vieno kelio modelis, iliustruojantis
principine naudojamo projektavimo koncepcija.

Naudojamos konstrukcijos ir riedmeny vézés parodytos Paveiksluose 4.8-5 ir 4.8-4.

23 Lint- m

Pylimas

|5kasa

Paveikslas C.6-1: Tipinis Pylimo ir iSkasos skersinis pjavis
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Paveikslas C.6-2: Apatinés dalies skersinis pjavis
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Atstumes ik titu, tuneiid, platformy, sankity klojinu, signalzavima jrenginig

esandiy apylinkase

Atstumas & frenginiy, kune nare slekdnfikuot

T em—— Atsturnas ki pastiaty, rengniy (Eskyrus pagalbinius renginius titams, struktin-
niams tunaly elementams, pistformoms), esandiy Soringje platformy ir stodiy
puséje, taip pat geladinkaiy, esandiy atskirai nuo stodiy

e Linga kun platformose netursty bt pretesiams su bet kokis

e Atstumas iki paststy risn ir pagsiiniy paststy, pofeminiy leidy, kabaly,
vamzdZiy i ity irenginiy.
Atsturnas td tunely, tity, viduky irkity inZinenniy renginiy struktieniy enginiy.

Paveikslas C.6-3: Tipinés konstrukcijos vézés

contiuint [SC
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Paveikslas C.6-4: Tipiniai riedmenys

Pajegumo poreikis

Prognozuojamas didZiausio uosto pajégumo sukurtas gelezinkeliy eismas (2040 m.) parodytas Lenteléje
3.4-14. IS viso per dieng bet kuria kryptimi numatoma 13 traukiniy. Bendras atvaziuojanciy ir iSvykstanciy
traukiniy skaicius turéty pasiekti 26 traukinius per diena.

Norint susidoroti su srautu piko metu ir uztikrinti papildoma pajéguma uosto pramonei ir blsimai plétrai,
manevriné stotis ir pagrindiné linija turi bati suprojektuotos 30-Ciai traukiniy per dieng priZiaréti.

Pagrindinés linijos prieiga

Siuo metu idorinio Bltingés uosto su , Lietuvos geleZinkeliy“ tinklu nejungia jokia linija, i$skyrus papildoma
atdaka j artimiausia geleZinkelio ruoZa prie Darbény.

Paveiksle 4.8-5 parodyta esamo gelezinkelio buklé prie planuojamos naujos linijos j iSorinj uostg (j Siaure
nuo dabartinés Darbény stoties). Taciau Sis geleZinkelis turi bati rekonstruotas ir iSpléstas iki dvikelio,

pradedant Darbény stotimi ir iki Kretingos stoties.

contiNenT | SC




Paveikslas C.6-5: Esamas geleZinkelis prie Darbény stoties — vaizdas is Siaurés (kairéje) ir piety
(desinéje)

Nauja jungiamoji linija iki iSorinio uosto planuojama i§ Darbény stoties (Zzr. N PRIEDA, bréz. Nr. 12100221
WL2 20030). Jungiamosios linijos ilgis yra apie 7.500 m, neskaitant manevrinés stoties. Norint iSvengti
galimy eismo trikdziy, visa privaziavimo linija turéty bati dvikelé.

Manevrinis kelynas

Pagal GeleZinkelio stociy projektavimo taisyklés (Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministerija. 2000) ir
patvirtinta LR Susisiekimo ministro ir LR aplinkos ministro 2004 05 05 - jsakymu Nr. 3-250/D1-249,
manevrinis kelias, skirtas aptarnauti iSorinj Butingés uostg, turi turéti bent 5 manevrinius kelius
atvykstantiems traukiniams, siekiant aptarnauti 30 traukiniy dienos paklausg. Reikalingi 6 skirstymo ir
iSvykimo keliai siejantys giliavandenj uostg ir 5 skirstymo ir iSvykimo keliai siejantys kitas ,Lietuvos
gelezinkeliy” stotis. Taip pat yra reikalingas vienas kelias taisytiny vagony saugojimui ir rasiavimui bei dar
papildomas kelias pirmos pavojingumo klasés krovinius gabenantiems traukiniams. Apibendrinant galima
teigti, kad i$ viso manevriniame kelyne turi bati 18 keliy. Taciau juos bty galima skaidyti j du manevrinius
kelynus, kur viename baty 13 keliy, skirty rasiavimui ir iSvykimams, o kitame 5 keliai, skirti atvykimams bei
isvykimams. Minimalus vieno atvykimo/isvykimo kelio ilgis - 1,050 m.

13 keliy manevriniam kelynui reikalingas Zemeés plotas, kurio dydis apie 1,850m. x 60 m. (apie 11 ha), ir
penkiy keliy manevriniam kelynui yra reikalingas Zemés plotas, kurio dydis 1,350 m. x 23 m. (apie 3 ha).
Bendras reikalingas Zemés plotas, jskaiiuojant tokius Zemés plotus kaip: tarp manevriniy kelyny, kur bus
atsiejami eksploatuojami vagonai, kur bus lokomotyvy remonto dirbtuvés ir administracinés patalpos, yra
apie 15-20 ha. Dalis planuojamos manevrinio kelyno teritorijos patenka j Sventosios misko teritorija
(Sventosios migkas, Zitréti PRIEDAS N; Paveikslas Nr. 12100221 WL2 20030).

Be to, jungtis su Darbény geleZinkelio linija leis nukreipti krovinius Siaurés arba piety kryptimi. Taciau
didZioji dalis kroviniy keliauty ryty/vakary kryptimi per Kretinga. Todél siekiant aptarnauti papildomg
traukiniy srautg i$ Butingés vakary/ryty kryptimis, arba Kretingos traukiniy kelynas turés bdti plec¢iamas,
arba turés bdti pastatytos naujos jungtys su Kretingos linijomis. Taciau tokios plétros specifikacija
nepatenka j Sios ataskaitos tikslus ir turéty bati nagrinéjama atskirai.

Aplinkosaugos aspektai

Aplinkosaugos aspektai, pvz.: Zemés paémimas, perkélimas, poveikis aplinkai ir t. t., bus analizuojami ir
vertinami poveikio aplinkai vertinimo metu. Si tarpiné ataskaita bus pataisyta gavus atnaujintus rezultatus.



C.7 Priedas Nr. 7 - Uosto inzineriniai tinklai



C.8 Priedas Nr. 8 - Investicijy palyginimas vystant tik 1 etapg

1

1.1
1.2
13
1.4
1.5
1.6
1.7
1.8
19
2

2.1
2.2
2.3
3

31
3.2

Uosto statyba
Gilinimas
Nusausinimas
Molai

Molai ir gilinimas (Klaipédos uosto jplauka)

Pakrantés apsauga

Krantiniy struktdros (iSorinis uostas)

Komunaliniai jrengimai

Energijos tiekimas (ISorinis uostas)

Pagrindiniai keliai uoste
Jungtys su pakrante
Jungtis keliais
Gelezinkeliy sistema

Energijos tiekimas j uostg

Aplinkosauginés kompensacijos
Kompensacijos gyventojams

Kitos kompensacijos (pvz. Zvejams ir pan. )

Viso

534 853 443
92 432 564
121 070 640
179573911
0

9 824 856
74093 326
25686 673
12 659 860
19511612
83570 465
12 547 407
68 261 050
2762 008
670773

0

670773
619 094 681

899 492 235
446 498 292
25489 386
178 768 983
94697 411
4093 690
87225193
34 248 897
16 879 813
11 590 569
91 284 358
16118 288
73193 207
1972 863
670773

0

670773
991 447 366

Saltinis: sudaryto Konsultanto pagal Studijos ataskaitos C dalies skai¢iavimus. Pastaba: j anks¢iau pateiktus skai¢iavimus

jtrauktos papildomos islaidos (25 %)
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