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Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijai 


Dėl Lietuvos Respublikos saugios laivybos įstatymo Nr. VIII-1897 1, 2, 3, 8, 13, 16, 19, 21, 26, 33, 37, 39, 40, 40(1), 48 ir 49 straipsnių pakeitimo įstatymo projekto derinimo
 
Išanalizavę derinti pateiktą Lietuvos Respublikos saugios laivybos įstatymo Nr. VIII-1897 1, 2, 3, 8, 13, 16, 19, 21, 26, 33, 37, 39, 40, 40(1), 48 ir 49 straipsnių pakeitimo įstatymo projektą (toliau – Įstatymo projektas), teikiame keletą pastabų ir pasiūlymų dėl atitikties Europos Sąjungos teisei.
1.  2009 m. balandžio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2009/18/EB, nustatančios pagrindinius principus, taikomus avarijų jūrų transporto sektoriuje tyrimui, ir iš dalies keičiančios Tarybos direktyvą 1999/35/EB ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyvą 2002/59/EB (toliau – Direktyva 2009/18/EB) 3 straipsnio 2 dalyje nurodoma, kad direktyvoje vartojama sąvoka „Laivo avarija“ ir kitos nurodytos sąvokos suprantamos taip, kaip jos yra apibrėžtos TJO Jūrų laivų avarijų ir incidentų tyrimo kodekse[footnoteRef:1] (toliau – Kodeksas) Nors Įstatymo projektu keičiamoje Lietuvos Respublikos saugios laivybos įstatymo Nr. VIII-1897 (toliau – Įstatymas) 2 straipsnio 6 dalyje stengiamasi identiškai inkorporuoti šią sąvoką į Lietuvos teisę, manome, tai daroma ne visiškai tiksliai. Pirma, Įstatymo projekte nurodoma, kad laivo avarija – vienas ar keli įvykiai eksploatuojant laivą, sukėlę bet kurį iš toliau nurodomų padarinių. Tačiau Kodekse nurodoma, kad tokie įvykiai turi būti tiesiogiai susiję su laivo eksploatavimu. Antra, svarstytina ar 4 punkte vartojama sąvoka „konstrukciniai laivo pažeidimai“ yra tapati Kodekse vartojamai sąvokai „materialinė žala laivui“. Trečia, 7 punkte nurodomi padariniai - didelis aplinkos užteršimas arba reali galimybė ją užteršti dėl laivo ar laivų pažeidimų. Tačiau Kodekse nurodoma, kad galimybė ją užteršti turėtų būti „žymi“. [1:   Tarptautinės jūrų organizacijos Jūrų laivų ir incidentų tyrimo kodeksas (2008 m. gegužės 16 d. Tarptautinės jūrų organizacijos Jūrų saugos komiteto rezoliucija 255(84) patvirtinto Jūrų laivų avarijų ir incidentų tyrimo kodekso naujausia redakcija)] 

2. Kaip nurodoma Įstatymo projekto aiškinamajame rašte, juo tobulinamas Direktyvos 2009/18/EB bei 2001 m. gruodžio 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2001/96/EB nustatančios sausakrūvių laivų saugaus pakrovimo ir iškrovimo suderintus reikalavimus ir tvarką perkėlimas į Lietuvos teisę. Taip pat, atlikus analizę, akivaizdu, kad Įstatymo projekto nuostatos tobulina ir 2009 m. balandžio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2009/15/EB dėl laivų patikrinimo ir apžiūros organizacijų ir atitinkamos jūrų administracijų veiklos bendrųjų taisyklių ir standartų bei 2017 m. vasario 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2017/352, kuriuo nustatoma uosto paslaugų teikimo sistema ir bendros finansinio uostų skaidrumo taisyklės, perkėlimą ir (ar) įgyvendinimą Lietuvos teisėje. Atsižvelgdami į tai prašome, laikantis Europos Sąjungos reikalų koordinavimo taisyklių, patvirtintų Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2014 m. sausio 9 d. nutarimu Nr. 21, 69 ir 79 punktų, susivesti Įstatymo projektą į šių Europos Sąjungos teisės aktų perkėlimo ir įgyvendinimo planus Lietuvos narystės Europos Sąjungoje informacinėje sistemoje (LINESIS) ir įkelti parengtas Europos Sąjungos teisės aktų ir Įstatymo projekto atitikties lenteles. 
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