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Lietuvos automobiliy keliy direkcijai
Prie Susisiekimo ministerijos

Lietuvos keliy policijos tarnybai

DEL VALSTYBINES SAUGAUS EISMO GERINIMO PROGRAMOS ,,VIZIJA — NULIS*

Lietuvos Respublikos susisieckimo ministerija yra parengusi ir jregistravusi Lietuvos
Respublikos Vyriausybés nutarimo ,,Dél valstybinés saugaus eismo gerinimo programos ,,Vizija —
nulis* patvirtinimo* projekta Nr. 19-3. Sios programos vizija — iki 2050 m. pasiekti nulj Zuvusiyjy
keliy transporte, o strateginis tikslas — iki 2030 m. zuvusiyjy keliy transporte sumazinti 50 proc.,
palyginti su 2018 m.

Pasak programos rengéjy, nors pirmajj 2019-yjy pusmetj, palyginus su praéjusiais metais,
zuvusiyjy Lietuvos keliuvose sumazéjo, taciau paciy eismo jvykiy ir juose nukentéjusiy zmoniy tik
padaugéjo. Nurodoma, kad pagrindine avarijy priezastimi ir toliau iSlieka per didelis ir nesaugus
greitis, tod¢l ketinama jvesti baudas net virSijusiems greitj 1 km/val., o rajoniniuose ir krasto
keliuose ji reikSmingai sumazinti.

Tai reiskia, kad uz leistino grei¢io iki 10 km/h vir$ijimg biity taikoma administraciné
atsakomybé¢, o ne jsp¢jimas, kaip kad yra pagal Siuo metu galiojancig tvarka. Kitaip tariant
tolerancija bus sumazinta iki minimumo.

Kalbant apie leistino grei¢io mazinimg krasto keliuose, uzsimenama, kad daugelyje tokiy
keliy greitis turéty biiti mazinamas nuo 90 iki 70 km/h.

Taciau, deja, tokie utopiniai sitilymai yra bukos policinés priemonés, kurios labiau panasios |
bandyma pasipinigauti. Siilomose priemonése visiSkai nejvertinama automobiliy spidometry ir
grei¢io matuokliy paklaidos. Visg laikg vaziuoti 1 km/h tikslumu praktiskai nejmanoma, ypatingai

miestuose. Tai reiSkia, kad nenorintiems rizikuoti eismo dalyviams, pavyzdziui, miestuose teks
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laikytis ne 50 km/h, o ar¢iau 40 km/h greic¢io. Dél letés visas automobiliy srautas, bus patiriamos
didesnes laiko sgnaudos. O tai reiSkia ir didesnius nuostolius. Biity nesusipratimas, kada buty
pradéti masiSkai bausti 1-5 km/h leisting greitj virSijantys eismo dalyviai, kai piktybiniai Keliy
eismo taisykliy (toliau — KET) pazeidéjai miestuose iki Siol nevengia ,lakstyti 100 km/greiciu.
Vargu, ar tokios sitilomos priemonés pakeisty pastaryjy elgesi. Nors prioritetai tliréty biiti orientuoti
biitent j tokig kategorijg. Taip pat racionaliau bty jspéjimo ribg sumazinti iki Skm/h.

Placiau kalbant apie tolerancijos greicio virijimui mazinimg ir turint omeny, kad ne vienas
vairuotojas, ypa¢ uzmiescio keliuose, vaziuoja 10 km/h greiciau nei leistinas greitis, jsp&jima riba
tikslinga mazinti tuo atveju, jeigu lygiagreciai buty didinami maksimallis vaziavimo greiciai
keliuose, nes dabartiniai ribojimai lik¢ nuo sovietmecio. Specialisty teigimu, Salies magistraliniuose
keliuose yra ruozy kuriuose leisting greitj galima didinti nuo 130 iki 150 km/h, krasto keliuose —
nuo 90 iki 100 km/h." Keliuose daugéja naujy ar apynaujy automobiliy, kurie yra pakankamai
galingi, turi daugybe elektroniniy saugos sistemy ir kuriais ganétinai saugu vaziuoti dideliais
greiciais.

Lyginant su kitomis Europos Salimis, pavyzdziui, Lenkijos automagistralése maksimalus
leistinas greitis lengviesiems automobiliams yra 140 km/h, dvipusio eismo greitkeliuose be
skiriamosios juostos ir keliuose su skiriamaja juosta ir ne maziau kaip dviem eismo juostomis
kiekviena kryptimi — 100, greitkeliuose su skiriamaja juosta — 120 km/h, ne gyvenvietése/kituose
keliuvose — 90 km/h, gyvenvietése — 50, 60 km/h.> Vokietijos automagistralése ir greitkeliuose
greitis neribojamas, bet ne mazesnis kaip 130 km/h, ne gyvenvietése nustatytas maksimalus greitis
ribojamas iki 100 km/h, gyvenvietése — iki 50 km/h.?

Be abejo, siekiant didinti maksimalius vaziavimo greicius, svarbu uztikrinti gera keliy
infrastruktiiros kokybe. Keliy kokybés auditas parodé, kad apie 60 proc. asfaltuoty keliy —
nekokybiski. Todél keliy infrastruktiiros gerinimui taip, kad ji atitikty reikalavimus vaZziavimui
didesniais greiciais nei dabar turi biti skiriamas deramas démesys ir finansavimas.

Taip pat biitina reformuoti vairuotojy mokymo sistema, kas Valstybinés saugaus eismo
gerinimo programos ,,Vizija — nulis“ projekte néra akcentuota. Nes dabar i§ esmés busimieji
vairuotojai iSmokomi tik iSlaikyti vairavimo egzaming. Daugiausia j eismo jvykius patenka, jauni,

nepatyr¢ vairuotojai. Bet tam jtakos turi ir jy parengimas.

'Vytenis Radzifinas, ,,Kodél magistraléje vaziuojame iki 130 km/h, jei galétume 150 km/h?* LRT.It, 2015 m. vasario 17
d., <https://www.Irt.It/naujienos/lictuvoje/2/93046/kodel-magistraleje-vaziuojame-iki-130-km-h-jei-galetume-150-km-
h> [Ziidiréta 2019-07-15].

* Europos Komisija, Transportas, Saugus eismas,

<http://ec.curopa.eu/transport/road safety/going abroad/poland/speed limits It.htm> [Ziﬁréta 2019-07-15].

? Europos Komisija, Transportas, Saugus eismas,

<http://ec.europa.eu/transport/road safety/going abroad/germany/speed limits It.htm> [Ziﬁréta 2019-07-15].




Praktinis visy vairuotojy turi biiti rengimas turéty biiti vykdomas specialiuose autodromuose
su slidziomis trasomis, ] mokymo programas jtraukiant ekstremalaus vairavimo kursus, taip pat:

- vaziavimg jvairiu greiCiu, apsisukimg ir posukiy atlikimg ribotame plote, vairavima

vingiais ] priekij;

- vaziavimg jvairiu grei¢iu atbuline eiga, apsisukima ir postkiy atlikimg ribotame plote,

vairavimg vingiais, atsigrezus ir neatsigrezus (naudojantis tik galinio vaizdo veidrodéliais);

- stabdyma vaZiuojant jvairiais greiciais;

- stabdyma vaZziuojant jvairiais greiciais atbuline eiga;

- vaziavimg apvaziuojant stacionarias klifitis jvairiu greiciu,

- vaziavimg atbuline eiga apvaziuojant stacionarias kliditis jvairiu grei€iu, atsigrezus ir

neatsigrezus (naudojantis tik galinio vaizdo veidrodéliais).

To privalomai dabartinése vairuotojy mokymo programose néra. Be to, praktiniy vairavimo
jgidziy patikrinimas galéty biiti atlieckamas periodiSkai — pavyzdziui, vairuotojui norint pasikeisti
baigus] galioti vairuotojo pazyméjimg. Tam galéty biiti naudojami ir pazangilis vairavimo
stimuliatoriai. Reformavus vairuotojy rengimo sistema, biity jmanoma pasiekti, kad vairuotojai
mokeéty saugiai ir atsakingai vairuoti ir vaziuodami dideliais greiciais.

Taigi, mazinant avaringuma kelivose, reikéty pradéti nuo piktybiniy KET pazeidéjy
pazabojimo, keliy infrastruktiros kokybés gerinimo, kas leisty didinti vaziavimo greicius,
vairuotojy mokymo sistemos reformos, o ne kurti visiems Zmonéms gyvenima apsunkinancias

utopijas.
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