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LIETUVOS RESPUBLIKOS TRANSPORTO VEIKLOS PAGRINDŲ ĮSTATYMO 
NR. I-1863 2, 4, 6, 9, 14, 15 IR 18 STRAIPSNIŲ PAKEITIMO ĮSTATYMO, LIETUVOS RESPUBLIKOS AVIACIJOS ĮSTATYMO NR. VIII-2066 2, 8 IR 44 STRAIPSNIŲ PAKEITIMO ĮSTATYMO, LIETUVOS RESPUBLIKOS VIDAUS VANDENŲ TRANSPORTO KODEKSO 2, 3 IR 6 STRAIPSNIŲ PAKEITIMO ĮSTATYMO, LIETUVOS RESPUBLIKOS KLAIPĖDOS VALSTYBINIO JŪRŲ UOSTO ĮSTATYMO 
NR. I-1340 2, 3, 5, 10, 11, 121, 14, 17, 19, 22, 32, 33, 34 STRAIPSNIŲ PAKEITIMO IR 7 STRAIPSNIO PRIPAŽINIMO NETEKUSIU GALIOS ĮSTATYMO, LIETUVOS RESPUBLIKOS SAUGIOS LAIVYBOS ĮSTATYMO NR. VIII-1897 5, 6, 7 IR 19 STRAIPSNIŲ PAKEITIMO IR ĮSTATYMO PAPILDYMO 251 STRAIPSNIU ĮSTATYMO,  LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSKYSTINTŲ GAMTINIŲ DUJŲ TERMINALO ĮSTATYMO NR. XI-2053  6 STRAIPSNIO PAKEITIMO ĮSTATYMO, LIETUVOS RESPUBLIKOS ADMINISTRACINIŲ NUSIŽENGIMŲ KODEKSO 589 STRAIPSNIO PAKEITIMO ĮSTATYMO IR LIETUVOS RESPUBLIKOS NACIONALINIAM SAUGUMUI UŽTIKRINTI SVARBIŲ OBJEKTŲ APSAUGOS ĮSTATYMO NR. IX-1132 1 PRIEDO PAKEITIMO ĮSTATYMO PROJEKTŲ
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	Lietuvos Respublikos ūkio ministerijos 2018-04-30 raštas   
Nr. (37.2-35)3-1741

	[bookmark: OLE_LINK3][bookmark: OLE_LINK2]   1. Lietuvos Respublikos civilinio kodekso 4.7 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad kiekvienas asmuo nuosavybės teise gali turėti bet kuriuos daiktus, jeigu tie daiktai neišimti iš apyvartos arba nėra ribotai esantys apyvartoje. Atkreipiame dėmesį, kad pagal Lietuvos Respublikos akcinių bendrovių įstatymo 45 straipsnio 3 dalį, apmokant už akcijas nepiniginiais įnašais, tokiu įnašu negali būti iš civilinės apyvartos išimtas turtas. Pagal teikiamus Lietuvos Respublikos transporto veiklos pagrindų įstatymo Nr. I-1863 2, 4, 6, 9, 14, 15 ir 18 straipsnių pakeitimo įstatymo, Lietuvos Respublikos aviacijos įstatymo Nr. VIII-2066 2, 8, 44 ir 66 straipsnių pakeitimo įstatymo, Lietuvos Respublikos vidaus vandenų transporto kodekso Nr. I-1534 2, 3 ir 6 straipsnių pakeitimo įstatymo, Lietuvos Respublikos Klaipėdos valstybinio jūrų uosto įstatymo Nr. I-1340 2, 3, 5, 7, 10, 11, 121, 14, 17, 19, 22, 32, 33 ir 34 straipsnių pakeitimo įstatymo projektus tam tikras turtas nuosavybės teise galės priklausyti tik valstybei arba įstatymų projektuose apibūdintai tam tikras sąlygas atitinkančiai uždarajai akcinei bendrovei arba akcinei bendrovei. Taigi, siūloma įtvirtinti galimybę perduoti infrastruktūrą uždarajai akcinei bendrovei arba akcinei bendrovei nuosavybėn, kartu apribojant ne tik tos bendrovės, kaip turto savininkės, disponavimo tokiu turtu teisę (kuri yra nuosavybės teisės dalis), bet ir kreditorių galimybę nukreipti išieškojimą į tokį turtą. Manome, kad turtas, kuris pagal įstatymus gali priklausyti vieninteliam savininkui, negali būti laikomas esančiu civilinėje apyvartoje ir juo negali būti apmokamos akcijos, taip pat ir pertvarkymo atveju už jį negali būti išduodamos akcijos.
	   Neatsižvelgta. 
   Manome, kad siūlomi keitimai, kuriais numatoma, kad viešoji transporto infrastruktūra gali priklausyti ne tik valstybei ir savivaldybei kaip yra šiuo metu, bet ir dar dviem subjektams – uždarajai akcinei bendrovei ar akcinei bendrovei, kurių visos akcijos nuosavybės teise priklauso valstybei, savivaldybei (toliau – valstybės ar savivaldybės valdoma bendrovė), ir uždarajai akcinei bendrovei ar akcinei bendrovei, kurių visos akcijos nuosavybės teise priklauso valstybės ar savivaldybės valdomai bendrovei,  nereiškia, kad viešoji transporto infrastruktūra bus išimtas iš civilinės apyvartos daiktas.


	
	     2. Lietuvos Respublikos aviacijos įstatymo Nr. VII-2066 2, 8, 44 ir 66 straipsnių pakeitimo įstatymo projekto 2 straipsniu keičiamo galiojančio įstatymo 8 straipsnio 2 dalyje siūloma nustatyti, kad skrydžių valdymo sistemos įrenginiai ir tarptautinių oro uostų infrastruktūra gali nuosavybės teise priklausyti ne tik valstybei, bet ir uždarajai akcinei bendrovei ar akcinei bendrovei, kurių visos akcijos nuosavybės teise priklauso valstybei (toliau – valstybės valdoma bendrovė), arba uždarajai akcinei bendrovei ar akcinei bendrovei, kurių visos akcijos nuosavybės teise priklauso valstybės valdomai bendrovei. Manytume, kad skrydžių valdymo sistemos įrenginiai ir tarptautinių oro uostų infrastruktūra turėtų išlikti valstybės nuosavybe, o valstybės valdoma bendrovė arba uždaroji akcinė bendrovė ar akcinė bendrovė, kurių visos akcijos nuosavybės teise priklauso valstybės valdomai bendrovei, skrydžių valdymo sistemos įrenginius ir tarptautinių oro uostų infrastruktūrą turėtų valdyti patikėjimo teise.
      Atitinkamai turėtų išlikti valstybės nuosavybe Klaipėdos valstybinio jūrų uosto infrastruktūra, o akcinė bendrovė Klaipėdos valstybinio jūrų uosto direkcija ją galėtų valdyti patikėjimo teise, todėl siūlytume atitinkamai tikslinti Lietuvos Respublikos Klaipėdos valstybinio jūrų uosto įstatymo Nr. I-1340 2, 3, 5, 7, 10, 11, 121, 14, 17, 19, 22, 32, 33 ir 34 straipsnių pakeitimo įstatymo projektą.
    Manytina, kad valstybės ar savivaldybių nuosavybe turėtų išlikti viešoji transporto infrastruktūra, o valstybės ar savivaldybės valdomos bendrovės arba uždarosios akcinės bendrovės ar akcinės bendrovės, kurių visos akcijos nuosavybės teise priklauso valstybės ar savivaldybės valdomai bendrovei, viešąją transporto infrastruktūrą turėtų valdyti patikėjimo teise. Todėl atitinkamai siūlome keisti Lietuvos Respublikos transporto veiklos pagrindų įstatymo Nr. I-1863 2, 4, 6, 9, 14, 15 ir 18 straipsnių pakeitimo įstatymo projektą.
     Be to, manytina, kad valstybės ar savivaldybių nuosavybe turėtų išlikti valstybinės reikšmės vidaus vandenų kelių infrastruktūra, o valstybės ar savivaldybės valdomos bendrovės arba uždarosios akcinės bendrovės ar akcinės bendrovės, kurių visos akcijos nuosavybės teise priklauso valstybės ar savivaldybės valdomai bendrovei, valstybinės reikšmės vidaus vandenų kelių infrastruktūrą turėtų valdyti patikėjimo teise. Todėl atitinkamai siūlome keisti Lietuvos Respublikos vidaus vandenų transporto kodekso Nr. I-1534 2, 3 ir 6 straipsnių pakeitimo įstatymo projektą.
	   Neatsižvelgta.
[bookmark: part_4c48fa2b351a4e1aa6bc9369d90ec51c]   Lietuvos Respublikos Konstitucijos 47 straipsnyje įtvirtinta, kad „Lietuvos Respublikai išimtine nuosavybės teise priklauso: žemės gelmės, taip pat valstybinės reikšmės vidaus vandenys, miškai, parkai, keliai, istorijos, archeologijos ir  kultūros objektai. Lietuvos Respublikai priklauso išimtinės teisės į oro erdvę virš jos teritorijos, jos kontinentinį šelfą bei ekonominę zoną Baltijos jūroje <...>“. Kaip matyti, Lietuvos Respublikos Konstitucijoje nėra įtvirtintų nuostatų, kad skrydžių valdymo sistemos įrenginiai ir tarptautinių oro uostų infrastruktūra, Klaipėdos valstybinio jūrų uosto infrastruktūra, valstybinės reikšmės vidaus vandenų kelių infrastruktūra, o taip pat viešoji transporto infrastruktūra turėtų priklausyti Lietuvos valstybei išimtine nuosavybės teise. Atsižvelgdami į tai, manome, kad įstatymas gali būti keičiamas, numatant, kad šie viešosios transporto infrastruktūros objektai gali priklausyti ne tik valstybei, bet ir valstybės ar savivaldybės valdomai bendrovei ar uždarajai akcinei bendrovei ar akcinei bendrovei, kurių visos akcijos nuosavybės teise priklauso valstybės ar savivaldybės valdomai bendrovei.

	
	3. Atsižvelgus į pateiktas pastabas Lietuvos Respublikos nacionaliniam saugumui užtikrinti svarbių objektų apsaugos įstatymo Nr. IX-1132 1 priedo pakeitimo įstatymo projektas neturėtų būti teikiamas.
	  Neatsižvelgta.
   Lietuvos Respublikos nacionaliniam saugumui užtikrinti svarbių objektų apsaugos įstatymo Nr. IX-1132 1 priedo pakeitimo įstatymo projekte atsisakoma nuorodų, kokia teise įmonės valdo nacionaliniam saugumui užtikrinti svarbų turtą. Siūlomas keitimas apima atvejus, kai turtas yra valdomas patikėjimo teise, ir atvejus, kai turtas yra valdomas nuosavybės teise.

	Europos teisės departamento prie Lietuvos Respublikos teisingumo ministerijos 2018-05-21 raštas   
Nr. NR-403
	Vadovaujantis Lietuvos Respublikos transporto veiklos pagrindų įstatymo 6 straipsnio 3 dalimi Viešosios transporto infrastruktūros objektais negali būti užtikrinami trečiųjų asmenų įsipareigojimai ir į juos negali būti nukreipti išieškojimai pagal kreditorių reikalavimus. Taigi, nepaisant to, kad siūloma perleisti tam tikrą viešąją transporto infrastruktūrą valstybės valdomoms įmonėms ir leisti joms iš šios infrastruktūros formuoti nuosavą kapitalą, svarstytina, ar valstybės valdomos įmonės iš tikrųjų galės šiuo turtu disponuoti savo nuožiūra, kaip tai suprantama pagal Lietuvos Respublikos civilinio kodekso nuostatas. Be to, leidus valstybės valdomoms įmonėms nuosavą kapitalą formuoti iš turto, kuris priskiriamas viešajai transporto infrastruktūrai, iš esmės, būtų paneigta bendrovės įstatinio kapitalo paskirtis – užtikrinti kreditorių interesų apsaugą. 
Pagal Direktyvą (ES) 2017/1132 ir ją įgyvendinantį Lietuvos Respublikos akcinių bendrovių įstatymą įstatinis kapitalas yra kreditorių garantija dėl bendrovės prisiimamų prievolių. Todėl esant draudimui kreditorinius reikalavimus nukreipti į viešojo transporto infrastuktūrą, jei valstybės valdomos bendrovės į nuosavo kapitalo apskaitą įtrauks viešosios transporto infrastruktūros objektus, jos taip pat galės prisiimti įsipareigojimus neproporcingus jų galimybei turtu užtikrinti tokią prievolę. Atsižvelgdami į tai, manome, kad taip pat reikėtų įvertinti poreikį numatyti papildomus saugiklius dėl valstybės valdomų bendrovių prisiimamų įsipareigojimų dydžio, atsižvelgiant į faktą, kad viešojo transporto infrastuktūros objektai negali būti prievolių užtikrinimo priemonėmis.
	   Neatsižvelgta. 
   Manome, kad siūlomi keitimai, kuriais numatoma, kad viešoji transporto infrastruktūra gali priklausyti ne tik valstybei ir savivaldybei, kaip yra šiuo metu, bet ir dar dviem subjektams – valstybės ar savivaldybės valdomai bendrovei ir uždarajai akcinei bendrovei ar akcinei bendrovei, kurių visos akcijos nuosavybės teise priklauso valstybės ar savivaldybės valdomai bendrovei,  nereiškia, kad viešoji transporto infrastruktūra bus išimtas iš civilinės apyvartos daiktas.
[bookmark: _GoBack]Pažymėtina, kad dėl valstybės valdomų bendrovių prisiimamų įsipareigojimų dydžio, atsižvelgiant į faktą, kad viešosios transporto infrastuktūros objektai negali būti prievolių užtikrinimo priemonės, būtų atsakingi valstybės valdomų bendrovių valdymo organai teisės aktų nustatyta tvarka. 
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