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NUTARIMAS
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2020 m. d. Nr.
Vilnius

Vadovaudamasi Lietuvos Respublikos Seimo statuto 138 straipsnio 3 dalimi ir
atsizvelgdama j Lietuvos Respublikos Seimo valdybos 2020 m. geguzés 21 d. sprendimo
Nr. SV-S-1629 ,Dél jstatymy projekty iSvady“ 1 punkts, Lietuvos Respublikos Vyriausybé
nutaria:

Nepritarti Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo Nr. VI11-2043
23 straipsnio pakeitimo jstatymo projektui Nr. XI1IP-3778 (toliau — Jstatymo projektas) dél $iy
priezasCiy:

1. Sitlymas suteikti teis¢ B kategorijos vairuotojo paZyméjima turintiems vairuotojams
vairuoti ir A1 kategorijos motociklg (variklio darbinis tiiris ne didesnis kaip 125 cm?®, galia nevir$ija
11 kW, o galios ir svorio santykis ne didesnis kaip 0,1 kW/kg), tai yra specifiniy teorijos ziniy ir
praktinio vairavimo jgidziy ir gebéjimy reikalaujancig transporto priemone, kuri yra galingesné,
greitesné ir sunkesné uz mopeda, bet kartu ir pavojingesné, nepriimtinas eismo saugos poZziiiriu,
neatitinka Lietuvos Respublikos Vyriausybés programos, kuriai pritarta Lietuvos Respublikos
Seimo 2016 m. gruodzio 13 d. nutarimu Nr. XIII-82 ,, D¢l Lietuvos Respublikos Vyriausybeés
programos®, 331.6 papunkcio nuostatos dél deramo démesio skyrimo eismo saugumui uztikrinti ir
gali turéti neigiamg jtaka eismo saugai. Pazymétina, kad vienas i$ pagrindiniy Europos Sajungos
rodikliy, apibiidinanc¢iy eismo saugumo situacija, — zuvusiyjy eismo jvykiy metu skaicius vienam
milijonui Salies gyventojy. 2019 metais Lietuvoje Sis skaicius sieké 66 ir virSijo Europos Sajungos
vidurkj — 51 (Europos transporto saugos tarybos (angl. European Transport Safety Council)
duomenys).

Eismo saugos uztikrinimo srityje motociklai yra laikytini viena i§ pavojingiausiy transporto
rasiy, o jy vairuotojai, kaip ir mopedy vairuotojai ar dviratininkai, yra priskiriami pazeidziamiausiy
eismo dalyviy grupei. Motocikly konstrukcija, skirtingai nei automobiliy, neapsaugo eismo dalyviy
susidirimo metu, motociklai neturi vairuotoja ir keleivius saugancio rémo ir kity automobiliuose
Iprasty pasyviosios saugos priemoniy (saugos dirzy, oro pagalviy, bamperiy ir kity deformacijos
zony, galinCiy sugerti smiigj susidirimo metu, ir pan.), skirty smigiui susvelninti ir padedanciy
1Svengti suzalojimy, o avarinio stabdymo metu iSlieka didelé tikimybé apvirsti ir susiZaloti arba
zuti. 2011 m. Europos Parlamento rezoliucijoje d¢l 2011-2020 m. Europos keliy eismo saugos buvo
pazymeta, kad motociklininkui tikimybé Ziiti eismo jvykio metu yra 18 karty didesné nei lengvojo



automobilio vairuotojui. Atsizvelgiant j tai, manytina, kad bet koks teisés vairuoti motociklus
igijimo palengvinimas dar labiau didins reikalingy jgudZiy neturin¢iy motocikly vairuotojy skaiciy,
dél to gali kilti grésmé eismo saugumui.

Siuo metu nustatytas teisinis reglamentavimas dvira¢iy motoriniy transporto priemoniy
srityje leidzia B kategorijos vairuotojo pazyméjima turintiems vairuotojams vairuoti mopedus (AM
kategorija), taCiau pazymeétina, kad pagal Lietuvos keliy policijos tarnybos ir Lietuvos automobiliy
keliy direkcijos prie Susisieckimo ministerijos skelbiamos jskaitiniy eismo jvykiy statistikos
Lietuvoje iSraSus Salies keliuose 2016-2019 m. motociklininky Ztuva arba suzalojama daug daugiau
nei mopedy vairuotojy.

2016 m. 2017 m. 2018 m. 2019 m.
Zuvo Suzeista Zuvo Suzeista Zuvo Suzeista | Zuvo | SuZeista
Motocikly 163 10 124 13 190 | 17 | 237
vairuotojal
Mopedy. 0 71 3 55 1 52 0 67
VaII’UOtOJaI

Pazymétina, kad per 2020 m. penkis ménesius eismo jvykiy metu Zuvo 5 motocikly
vairuotojai (visi geguzés meénesj) ir 49 buvo suzeisti, dar 3 motocikly vairuotojai zuvo §. m. birzelio
ménes;.

Analizuojant eismo jvykiy statistinius duomenis matyti, kad motociklai islieka
pavojingesné transporto priemoné nei mopedai, tad reikia skirti daugiau démesio motocikly
vairuotojy parengimui ir mokyti juos, kaip saugiai valdyti Sias transporto priemones.

Lietuvos automobiliy keliy direkcijos skai¢iavimais, 2018 metais zala Lietuvos
ekonomikai dél eismo jvykio metu vieno Zuvusio Zmogaus buvo 591 538 eurai, dél sunkiai suZeisto
Zmogaus — 84 686 eurai, o dé¢l lengvai suZeisto Zzmogaus — 5 693 eurai. Dél visy 2018 metais
vykusiy eismo jvykiy Lietuvos valstybé patyré¢ 271,51 min. eury zalg, todél eismo saugumo
uztikrinimas iSlieka labai svarbi valstybei sritis ekonominiu ir socialiniu poziiiriu. Darbingo
amziaus zmoniy mirties atveju valstybé netenka Siy zmoniy sukuriamos pridétinés ekonomings
vertes, o suzalojimy atveju did¢ja ir socialinés iSmokos, d¢l to neigiama jtaka daroma ir Salies tikiui.
Dvira¢iy motoriniy transporto priemoniy, jskaitant motociklus, mazesné kaina ir eksploatavimo
iSlaidos, palyginti su automobiliais, taip pat sillomas teisés vairuoti motociklus jgijimo
palengvinimas gali padidinti $iy transporto priemoniy populiaruma, ypac tarp jauny Zmoniy, ir turéti
neigiama poveikj eismo saugumo uztikrinimui $ioje vairuotojy amziaus grupg¢je.

2. Dalis [statymo projekto aiSkinamajame raste nurodyty teiginiy dél laukiamy neva
teigiamy rezultaty, priémus sitilomg pakeitimg, 1§ esmés negali biiti priimtini. [statymo projekto
aiSkinamajame raste nurodoma, kad biity sumaZzinta pertekliné biurokratija ir administraciné nasta
pilieciams, nes nebereikty papildomai lankyti kursy ir laikyti vairavimo egzaminy, norint gauti teise
vairuoti Al kategorijos motocikla, dél to asmenys sutaupyty laiko ir pinigy, taip pat eismo jvykiy,
jel ir biity, tai buty nedaug ir tik pirminiu laikotarpiu, kol kiti eismo dalyviai prisitaikyty prie Siek
tiek padidéjusio motocikly skaiciaus keliuose. Pazymeétina, kad pagal Lietuvos Respublikos saugaus
eismo automobiliy keliais jstatymo 4 straipsnyje jtvirtintus eismo saugumo uZztikrinimo principus,
be kita ko, valstybés pareiga — sudaryti saugias ir vienodas visiems eismo dalyviams dalyvavimo
eisme salygas, taip pat eismo dalyviy sveikatos ir gyvybés uZztikrinimas svarbiau negu ikinés



veiklos ekonominiai rezultatai. Be to, Vairuotojy mokymo tvarkos aprasu, patvirtintu Valstybinés
keliy transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos vir§ininko
2014 m. balandzio 30 d. jsakymu Nr. 2B-84 ,,D¢l Vairuotojy mokymo tvarkos apraso patvirtinimo®,
nustatytas teisinis reglamentavimas numato galimyb¢ asmenims, siekiantiems jgyti teis¢ vairuoti
Al Kkategorijos transporto priemones, savarankiSkai pasirengti teorijos egzaminui, o privaloma
minimali praktinio vairavimo jgiidZiy mokymo kurso trukmé (jskaitant galuting jskaitg) — tik 10
akademiniy valandy. Tai i§ esmés negali bati laikoma ekonomine nasta vertinant saugaus €iSMo
uztikrinimo aspektu. Pazymeétina, kad pagal Lietuvos Respublikos administracinés nastos mazinimo
jstatymo 2 straipsnio 1 dalj, 3 straipsnj administracine nasta yra laikomi privalomi informaciniai
Jpareigojimai asmenims, ataskaity, informacijos teikimas, kai tokie reikalavimai néra pagristi arba
atitinkamg informacija institucija gali gauti pati ir pan., tod¢l vairuotojy mokymas, vairavimo
egzaminy laikymas yra savanoriS$kas asmens pasirinkimas jgyti tam tikrg teis¢ (vairuotojo
pazymejimg) ir atitikti nustatytus reikalavimus ir negali biiti laitkomi administracine nasta.

Be to, [statymo projektu siiilomas keisti teisinis reguliavimas visy pirma turi biti jvertintas
eismo saugos uztikrinimo pozitriu ir tik uztikrinus eismo sauga galéty biiti vertinami kiti Istatymo
projekto aiSkinamajame raSte nurodyti sitilomo teisinio reguliavimo aspektai. Transporto griisCiy
mazinimas ir kiti Istatymo projekto aiSkinamajame raSte nurodyti aspektai negali biiti sprendZziami
eismo saugos saskaita. Matant Jstatymo projektu sitilomo reguliavimo neigiamg jtaka eismo saugai,
vertinti sitilomg reglamentavimg kity aspekty kontekste netikslinga.

3. Istatymo projektu sitilomas teisinis reguliavimas, kurio esmé — suteikti teis¢ vairuoti
Al kategorijos transporto priemones jau turint suteiktg (jgyta) teis¢ vairuoti Saugaus eismo
automobiliy keliais jstatymo 23 straipsnio 2 dalies 3—16 punktuose nurodyty kategorijy transporto
priemones, neatitinka 2006 m. gruodzio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje
2006/126/EB d¢l vairuotojo pazymejimy (toliau — Direktyva 2006/126/EB) nustatyty ir aiskiai
atskirty nuostaty dél teisés suteikimo vairuoti tam tikras transporto priemones ir tam tikry
vairuotojy pazymeéjimy atitikmeny, leidzian¢iy vairuoti kity kategorijy transporto priemones.
Direktyvos 2006/126/EB 6 straipsnio 3 dalies b) punktas numato, kad vairavimui savo teritorijoje
valstybés narés gali taikyti tokius atitikmenis: vairuoti Al kategorijos motociklus turint
B kategorijos isduotq pazyméjimg, o $ios dalies paskutinéje pastraipoje nurodoma: kadangi Si dalis
galioja tik valstybiy nariy teritorijoje, valstybiy nariy isduotuose vairuotojy pazZyméjimuose
nenurodoma, kad savininkas turi teise vairuoti tokias transporto priemones. Direktyvos
2006/126/EB 7 straipsnio 1 dalies a) punkte nustatyta, kad vairuotojo pazyméjimai yra isduodami
tik tiems kandidatams j vairuotojus, kurie islaiké jgidziy ir elgsenos patikrinimo bei teorijos
egzaminus ir atitinka medicininius reikalavimus pagal Direktyvos 2006/126/EB II ir Il priedy
nuostatas. Motocikly vairuotojy teorijos, praktinio vairavimo jgidziy ir elgsenos patikrinimo
egzaminy turinys detaliai apraSytas Direktyvos 2006/126/EB II priedo ,,Vairavimo egzaminams
taikomi minimalis reikalavimai 3 punkte (teorija) ir 6 punkte (praktinis vairavimas). Atsizvelgiant
1 tai, kas iSdéstyta, vairuotojo paZzymejimas gali biiti iSduodamas (suteikiama teis¢) tik baigus
praktinio vairavimo jgiidziy ir geb¢jimy mokymo kursa, iSlaikius teorijos ir praktinio vairavimo
egzaminus. Svarbu pazyméti, kad minéta Direktyvos 2006/126/EB 6 straipsnio 3 dalies b) punkto
nuostata numato galimybe, bet nejpareigoja Europos Sajungos valstybiy nariy taikyti nurodyta
tvarka, tai yra valstybé naré turi diskrecija nuspresti dél Sios nuostatos taikymo arba netaikymo
priklausomai nuo to, koks saugumo keliuose lygis valstybéje yra jau pasiektas, kokj saugumo
keliuose lyg) valstybé nori pasiekti ir kaip tai jvykdyti. PaZymétina, kad perkeliant Direktyvos
2006/126/EB nuostatas | nacionaling teisg, siekiant uZztikrinti eismo saugumg, buvo nuspresta
netaikyti Direktyvos 2006/126/EB 6 straipsnio 3 dalies b) punkte numatytos galimybés, tai yra



neleisti vairuoti Al kategorijos motocikly turint B kategorijos pazyméjima. Be to, manytina, kad,
siekiant saugiai vairuoti Al kategorijos motociklus, butina turéti specifiniy teorijos Zziniy ir
praktinio vairavimo jgidziy bei gebé¢jimy, susijusiy su motociklininky apsaugos priemonémis
(pirStiniy, baty, drabuziy ir saugos Salmy naudojimas), vaziuojanciyjy motociklu matomumu
kitiems eismo dalyviams, rizikos veiksniais (pavyzdziui, slidiis kanalizacijos Suliniy danggiai, kelio
horizontalusis zenklinimas ir pan.), motocikly eismo ypatumais ir valdymo subtilybémis, kuriy
nejgyjama gaunant teis¢ vairuoti B kategorijos transporto priemones. Dél §iy priezasCiy teorijos ir
praktikos mokymasis bei egzaminy laikymas yra itin svarbiis eismo saugumui uztikrinti.

4. I$nagrinéjus Europos Sgjungos valstybiy nariy, kurios taiko Direktyvos 2006/126/EB
6 straipsnio 3 dalies b) punkte numatytg iSimtj dél A1l kategorijos vairavimo savo Salies teritorijoje
turint B kategorijos iSduotg pazyméjima, patirt], darytina iSvada, kad daugumoje valstybiy nariy
zuvusiyjy eismo jvykiy metu skaiCiaus rodiklis vienam milijonui Salies gyventojy yra daug
mazesnis, palyginti su Lietuvos rezultatais, o daugeliu atvejy yra net zemesnis nei Europos
Sajungos vidurkis. Tokios valstybés kaip Vokietija, Pranciizija ar Austrija, taikydamos minéta
1Simtj, vis tiek reikalauja iSklausyti tam tikrg mokymo kursa.
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