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Vilnius

Iverting Projekto atitiktj Lietuvos Respublikos jstatymams, Vyriausybés nutarimams bei
teisés technikos reikalavimams, teikiame Sias pastabas ir pasitilymus:

1.  Atkreipiame démesj j tai, kad Projektu teikiamoje Vyriausybés pozicijoje — nepritarti
Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo Nr. VIII-2043 23 straipsnio
pakeitimo jstatymo projektui Nr. XI11P-3778 (toliau — Jstatymo projektas), Istatymo projektas buvo
jvertintas tik vienu — e€iSMO saugumo — pozidiriu, taciau labai siaurai ir neatlikus reikSmingy
duomeny analizés. Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos pateikiamoje
Iskaitiniy jvykiy statistikoje Lietuvoje 2015-2018 metais'nurodoma, kad 2018 m. dazniausiai j
eismo jvykius pateko ar juos sukél¢ ir jy metu nukentéjo motocikly vairuotojai, tur¢j¢ mazesnj nei 2
m. vairavimo staza, o Istatymo projekto nuostatos biity taikytinos tik asmenims turintiems bent 2
mety vairavimo stazg, taciau Sios aplinkybés Projekte nebuvo jvertintos. Taip pat nebuvo jvertinti
kiti galimi Jstatymo projektu sitilomo teisinio reguliavimo aspektai (pvz., miesty darnaus judumo
skatinimas, tarSos ir automobiliy eismo spus¢iy mazinimas, alternatyvos asmeniniam lengvajam
automobiliui skatinimas, automobiliy parkavimo viety trikumo sprendimas ir panasts aspektai).
Sistemiskai vertinant Projekto 1 punkto argumentus, atkreipiame démesj | tai, kad eismo jvykius
lemia Keliy eismo taisykliy pazeidimai (pvz., leistino grei¢io virSijimas, lenkimo ir vaziavimo
pirmumo taisykliy pazeidimai, pés¢iyjy daromi paZeidimaiZ), 0 ne atskiry transporto priemoniy
rasiy vairavimas. Be kita ko, atkreipiame démesj j tai, kad siekiant Lietuvos Respublikos Seimui

pateikti objektyviai motyvuota Vyriausybés pozicija, butina jvertinti tai, kad Al kategorijai
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priskiriami motociklai yra ekonomiskesni nei automobiliai, i$skiria itin maza kiekj anglies
dvideginio, vienoje automobilio parkavimo vietoje gali biiti pastatomi 4 — 5 mopedai (motociklai),
asmenys, Al kategorijos motociklus pasirink¢ kaip pagrinding transporto priemong, Saltuoju mety
laiku gali pasirinkti keliones vieSuoju transportu ir Kitus aspektus, kurie yra susij¢ ir su Kitais
valstybés jsipareigojimais ir Vyriausybés programos nuostatomis (tarSos mazinimu, darnaus
judumo skatinimu ir pan.).

Formuluojant Vyriausybés pozicija — nepritarti Istatymo projektui (teisinio reguliavimo
priemonéms), Vyriausybés nutarimy projektuose turéty biti déstomi aiskis ir konkretiis
nepritarimo Seime svarstomam teisés akto projektui argumentai, todél siekiant uztikrinti
Vyriausybés pozicijos aiSkuma, Projekta sitilytume pagristi kiekybiniais ir kokybiniais rodikliais.

2.  Atkreipiame démesj ] tai, kad Siuvo metu B kategorijos vairuotojo pazymeéjimas
suteikia teis¢ vairuoti AM kategorijos mopedus, taip pat L5e klasés trira¢ius motociklus, jeigu
B kategorijos vairuotojo pazyméjimas jgytas iki 2013 m. sausio 18 d. ir vairuotojo pazyméjime
jrasytas kodas 79.03. LSe klasei yra priskiriamos triratés transporto priemonés su simetriskai
isdéstytais ratais, kurios vidaus degimo variklio darbinis taris didesnis kaip 50 cm?®ir (arba)
maksimalus konstrukcinis greitis didesnis kaip 45 km/h®, t. y. (trira¢iai motociklai be galios ar kity
apribojimy). Atsizvelgiant j tai, kad Al kategorijos motociklai (maksimali galia 11 kw) techniniais
parametrais yra artimesni mopedams (maksimali galia 4 kw), nei A2 (maksimali galia 35 kw) ar
A kategorijy (maksimali galia neribota) motociklams, ir siekiant objektyviai jvertinti galima B
kategorijos vairuotojo paZzymejima turinciy asmeny geb¢jima valdyti kity risiy transporto
priemones, reikalinga vertinti mopedy (AM kategorija) ir minéty triraciy motocikly vairuotojy
dalyvavima eismo jvykiuose. Siy aspekty jvertinimas, miisy nuomone, geriausiai atspindéty B
kategorijos vairuotojo pazyméjimag turinciy vairuotojy pasirengima vairuoti kity rasiy, nei lengvieji
automobiliai, transporto priemones. Pazymétina, kad vairuotojams, kurie turi teis¢ vairuoti B
kategorijos transporto priemones, ir norintiems vairuoti kity ri§iy transporto priemones (mopedus,
Al kategorijos motociklus ar L5e klasés triracius motociklus) i§liks galimybé savo noru tobulinti
transporto priemoniy valdymo jgtdzius vairavimo mokyklose.

3. Siekiant uztikrinti Vyriausybés pozicijos objektyvuma, taip pat reikalinga jvertinti
Istatymo projekto aiSkinamajame raste nurodyty Europos Sajungos valstybiy, kuriose leidziama
vairuoti Al kategorijos motociklus B kategorijos vairuotojo pazyméjimg turintiems asmenims, ypaé

Lenkijos, Latvijos ir Estijos Respubliky, praktika ir statistika. Preliminariai jvertinus Europos

3 Valstybinés keliy transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos 2008 m. gruodzio 2 d. jsakymas Nr. 2B-479



Parlamento pateikiamus duomenis® ir Jstatymo projekto aiskinamajame raste nurodytas valstybes,
matyti, kad eismo saugumo poziiiriu pavojingesnése valstybése, pvz. (Lenkija, Latvija, Cekija),
leidziama vairuoti Al kategorijos motociklus B kategorijos vairuotojo pazyméjimag turintiems
asmenims.

4, Pazymime, kad Projekto 2 punkte iSdéstyti argumentai, nepagrindzia Vyriausybés
teikiamos pozicijos, kadangi Siais argumentais tik siekiama paneigti vieng i§ Istatymo projekto
aiSkinamajame raste pateikty argumenty dél administracinés nastos sumazinimo, taciau lieka
nepaneigti kiti Jstatymo projekto aiSkinamajame raste iSdéstyti galimi teigiami sitilomo teisinio
reguliavimo aspektai (tarSa, mazesnis automobiliy srautas, ekonominé nauda, ilgalaikis poveikis
eismo saugumui). Misy vertinimu, Projekto rengéjai labai siaurai vertina formuluotés
»administraciné nasta“ reikSme.

5. Projekto 3 punkte i§ dalies iSdéstyti siilymai tobulinti statymo projekta, todel
nelaikytini nepritarimo Jstatymo projektui argumentais. Atkreipiame démes] | tai, kad nors
Lietuvos Respublika perkeldama Direktyvos 2006/126/EB nuostatas j Lietuvos Respublikos teisés
sistemg nepasirinko suteikti galimybés A1 kategorijos motociklus vairuoti B kategorijos vairuotojo
pazyméjimg turintiems asmenims, tac¢iau nuo 2013 mety, kai buvo perkeltos minétos direktyvos

nuostatos, eismo saugumo ir eismo saugumo kultiiros situacija yra i§ esmés pakitusi.

Teisés grupés pataréjas Zygimantas Dauksa
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