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Vadovaudamasi Lietuvos Respublikos Seimo statuto 138 straipsnio 3 dalimi ir
atsizvelgdama | Lietuvos Respublikos Seimo valdybos 2020 m. geguzés 21d. sprendimo
Nr. SV-S-1629 ,Del jstatymy projekty iSvady“ 2 punkta, Lietuvos Respublikos Vyriausybé
nutaria:

Nepritarti Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo Nr. VI11-2043
2, 17 straipsniy pakeitimo jstatymo projektui Nr. XI11P-4348 (toliau — Istatymo projektas) dél $iy
priezasCiy:

1. Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo (toliau — Istatymas)
2 straipsnio 50 dalyje nustatyta, kad ,,pésCiyjy peré¢ja — per¢jimo per vaziuojamaja kelio dalj vieta,
pazymeta kelio Zenklais ,,PésCiyjy per¢ja“ ir zenklinimo linijomis arba tik kelio zenklais ,,Pés¢iyjy
pergja‘ <..>*

PésCiyjy per¢ja yra iSskirtinai péstiesiems numatytas eismo organizavimo elementas,
kuriame eismo dalyviai kerta vaZiuojamaja kelio dalj (toliau — vaziuojamoji dalis) eidami.
Dviratininky eismui per vazZiuojamaja dalj (nenulipus nuo dvira¢io) organizuoti turi biti
naudojamas Keliy eismo taisykliy, patvirtinty Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio
11 d. nutarimu Nr. 1950 ,,D¢l Keliy eismo taisykliy patvirtinimo* (toliau — Keliy eismo taisyklés),
3priedo 1.14 papunktyje nustatytas horizontalusis Zzenklinimas — dviradiy pervaza — dvi
lygiagrecios linijos, sudarytos i§ kvadraty, Zymincios vieta, kur dviraciy takas, dviraciy juosta kerta
vaziuojamaja dalj.

Atsizvelgiant ] tai, Keliy eismo taisykliy 64.9 papunktyje nustatyta, kad dviraciy
vairuotojams draudziama Kkirsti vaZiuojamaja dalj vaZiuojant pés€iyjy peré¢jomis. Draudimas
numatytas siekiant uztikrinti pésCiyjy eismo saugg pésciyjy peréjoje (padidinto pavojaus kelio
vietoje) ir dviratininky sauguma jiems kertant vaziuojamaja dali. Nesant Keliy eismo taisykliy
3 priedo 1.14 papunktyje nustatyto horizontaliojo zenklinimo automobiliy vairuotojai néra jspéjami
apie galimg dviraciy eisma. Kaip rodo eismo jvykiy pésCiyjy peréjose, kai susiduria automobiliai ir
dviradiai, aplinkybés, dél gerokai didesnio nei pésCiyjy i1Svystomo judéjimo grei€io (artéjant prie
pésCiyjy peréjos) ir greitesnio klitities sudarymo pésc€iyjy perejos prieigose automobiliy vairuotojai
netenka galimybés laiku sustabdyti vairuojamg transporto priemoneg.

2. 1991 m. lapkri¢io 20 d. Lietuvos Respublika prisijungé prie Keliy eismo konvencijos,
pasiraSytos 1968 m. lapkric¢io 8 d. Vienoje (toliau — Keliy eismo konvencija), ir prie Kelio Zenkly ir
signaly konvencijos, pasirasytos 1968 m. lapkricio 8 d. Vienoje (toliau — Kelio zenkly ir signaly
konvencija), ir jsipareigojo uztikrinti, kad nacionalinés teisés akty (pavyzdziui, [statymo, Keliy
eismo taisykliy) nuostatos atitikty abiejy konvencijy nuostatas. Pagal Kelio Zenkly ir signaly
konvencijos 27 straipsnio 4 dalj pésCiyjy peréjas pageidautina zenklinti palyginti placiais dryziais,
kurie eina lygiagreciai su vaziuojamosios dalies aSies linija (t. y. horizontalusis Zenklinimas
»zebras®). Pagal Kelio Zenkly ir signaly konvencijos 27 straipsnio 5 dal; (su véliausiais



pakeitimais), norint paZzenklinti dviraciy pervaza, turi biiti naudojamos dvi briksninés linijos,
sudarytos 1§ kvadraty (t. y. jprasta dvira¢iy pervaza) arba lygiagretainiy (pastarieji gali biiti
naudojami, jeigu dviraiy pervaza kerta vaziuojamaja dalj ne stac¢iu kampu). I$ Siy Kelio zenkly ir
signaly konvencijos nuostaty galima daryti i§vada, kad pés¢iyjy peréja ir dviraciy pervaza yra du
skirtingi dalykai, tai reiskia, kad pésc¢iyjy ir dviratininky srautai, kurie kerta vaziuojamaja dalj, turi
buti atitinkamai iSskirti. Nei Keliy eismo konvencija, nei Kelio Zenkly ir signaly konvencija
nenurodo, kad pésciyjy peréja gali biiti naudojama dviraciy eismui, skirtingai nuo kity nuostaty,
kuriose numatyta tam tikra laisvé valstybéms pasirinkti jiems priimting eismo organizavimo buda,
pavyzdziui, Keliy eismo konvencijoje numatyta, kad dviraciy takais galima leisti mopedy eismg ir
pan. Taigi, Jstatymo projekte sitlomi pakeitimai i§ esmés iSkreipty Keliy eismo konvencijoje
nustatyta eismo tvarkg ir Kelio Zenkly ir signaly konvencijoje nustatyta kelio Zenkly ir
horizontaliojo Zenklinimo sistemg. Pazymétina ir tai, kad nurodytose konvencijose jtvirtinta
ipareigojancioji teisés norma naudoti pésciyjy per€ja pésCiyjy, o ne dviraciy eismui, tod¢l néra
poreikio konvencijose nustatyti atskiros draudziamosios teisés normos vaziuoti dvirafiu per
pésciyjy pereja.

3. Istatymo 1 straipsnyje jtvirtinta, kad ,,Sis jstatymas nustato eismo saugumo automobiliy
keliais Lietuvos Respublikoje teisinius pagrindus, valstybés ir savivaldybiy institucijy ir jstaigy
pareigas igyvendinant saugaus eismo politika, eismo dalyviy mokyma, pagrindines eismo dalyviy,
uz keliy priezitirg atsakingy asmeny, policijos, muitinés pareigiiny ir kity tikrinan¢iy pareigiiny
teises ir pareigas, taip pat pagrindinius su transporto priemoniy technine biikle, techninés biiklés
tikrinimu, transporto priemoniy registravimu susijusius reikalavimus, eismo saugumo reikalavimus
keliams, siekiant apsaugoti eismo dalyviy ir kity asmeny gyvybe, sveikatg ir turta, gerinti transporto
ir pésc€iyjy eismo salygas®, o pagal Istatymo 3 straipsnio 2 dalj eismo tvarkg Lietuvos Respublikos
teritorijoje nustato Keliy eismo taisyklés, kurias tvirtina Vyriausybé. Todél, vadovaujantis Lietuvos
Respublikos teisékiiros pagrindy jstatymo 3 straipsnio 2 dalyje nustatytais tikslingumo, efektyvumo
ir sistemiSkumo teisékiiros principais, i§samus ir detalus reglamentavimas dél tam tikros eismo
dalyviy grupés elgesio ir eismo tvarkos specifinéje eismo situacijoje turi biiti nustatytas Keliy eismo
taisyklése.

4. I8analizavus Eismo jvykiy informacinéje sistemoje uzregistruoty 2017, 2018 ir
2019 mety eismo jvykiy, kuriuose dalyvavo dviraciy ar motoriniy dviraciy (tarp jy ir vadinamyjy
elektriniy paspirtuky) vairuotojai ir Zuvo arba buvo suzeisti zmonés, aplinkybes (automatiniu badu
duomenys apie susidirimus su pés€iyjy per¢ja vaziavusiais dviraciais ar motoriniais dviraciais
nerenkami), nustatyta, kad 2017 m. pésc€iyjy peréejose jvyko 27 susidiirimai su per pesciyjy pereja
vaziavusiomis S§ios rusies transporto priemonémis (1 Zmogus Zuvo, 26 suZzeisti), 2018 m. —
25 susidiirimai (26 zmonés suzeisti), 2019 m. — 37 susidiirimai (37 Zmonés suzeisti). Pazymétina,
kad 2019 m. jvyke susidirimai su per pés€iyjy per¢ja vaziavusiais dviraciais ar motoriniais
dviradiais sudar¢ 14 proc. visy 2019 m. jvykusiy susidiirimy su dviraciais, kai eismo jvykio metu
buvo suZeisti dviraciy vairuotojai.

5. Leidus dviratininkams vaziuoti pés€iyjy peréjomis nebiity uztikrinti kai kuriy pésciyjy
grupiy — senjory, vaiky, nejgaliyjy ar pés¢iyjy su vaikiskais veziméliais ir kt. — saugumo interesai,
nes péstieji turéty issitekti sglyginai nedideliame pésCiyjy peré€jos plote ir per ribotg laika saugiai
prasilenkti su greta vaZiuojan¢iomis dviratémis transporto priemonémis. Tokia [statymo projektu
siiloma nustatyti eismo tvarka, prieSingai nei nurodoma Jstatymo projekto aiSkinamajame rasSte,
sukurs konfliktines situacijas tarp eismo dalyviy ir nepagerins eismo saugos.

6. Sitlymas vietoj dviraCiy pervazy jrengimo leisti dvira¢iy eismui naudoti pésCiyjy
per¢jas neatitinka 2011 m. rugsé€jo 27 d. Europos Parlamento rezoliucijoje dél 2011-2020 m.
Europos keliy eismo saugos (2010/2235(INI) i8déstyty tiksly siekti dviraciy taky tinklo plétros ir
raginimams Europos Sajungos valstybéms naréms ir keliy savininkams pasiriipinti tinkamai
suprojektuota nemotoriniy transporto priemoniy infrastruktiira (58 ir 72 punktuose pateikti
raginimai: ,,<...> projektuojant ir remontuojant kelius labiau atsizvelgti j infrastrukttiros priemones,
skirtas dviratininky ir pésCiyjy apsaugai, pvz., atskirti skirtingy rasiy transporto eisma, plésti
dvira€iy taky tinklus ir Salinti klititis bei jrengti per¢jas péstiesiems*; ,,<...> pasirtpinti tinkamai



suprojektuota infrastrukttira, kuria buty padidinta sauga tuo, kad ji visa biity gerai pazenklinta ir
gerai apSviesta tam, kad buty patogesné eismo dalyviams, ypa¢ motociklininkams ir
dviratininkams*).

7. Dviratininky eismo sglygos turéty biiti gerinamos jrengiant ir plecCiant jiems skirtg
infrastruktiros tinkla — pradedant nuo minimaliy iSlaidy reikalaujanciy dviraciy eismo
organizavimo objekty — dvira¢iy pervazy jrengimo ir baigiant sudétingesniais dviraciy taky ir
dviraciy juosty tiesimo projektais. Svarbu uztikrinti, kad dviratininkams skirta infrastruktiira nebuity
fragmentiné, kai dviratininkui dalj kelio reikia vaziuoti vaziuojamaja dalimi, kelkrasciu, o kitg dalj
— Saligatviu arba, kaip sitloma Jstatymo projekte, — pésCiyjy peréja ir tik nedidele dalj kelio
naudotis nutiestais dviraCiy takais ar dvira¢iy juostomis. SitGlomais Jstatymo pakeitimais
nesgmoningai sudaromos galimybés kelio savininkams (miestuose — savivaldybéms) atsisakyti
dviraciy taky plétros ir dviraCiy eismg organizuoti péstiesiems skirta infrastruktiira (Saligatviais,
pésCiyjy peréjomis ir pan.), nes toks eismo organizavimo budas gerokai pigesnis, taciau ilgalaikéje
perspektyvoje visisSkai netikslingas, nedarnus ir nepriimtinas eismo saugumo pozitiriu. Pazymétina,
kad kelio savininkams (miestuose — savivaldybéms) tinkamai jrengus dviraciy infrastruktirg
keliuose (jrengiant dviraciy takus, dviraciy juostas, dviraCiy pervazas, atskiriant pésCiyjy ir
dviratininky eismo srautus), dviraciy vaziavimo pés¢iyjy peré¢jomis klausimas tampa neaktualus.

8. Istatymo projektu sifilomas teisinis reguliavimas neatitinka darnaus judumo miestuose
gerosios praktikos ir principy dél dviraciy taky tinklo plétros ir eismo saugos uztikrinimo, nes
siiloma eismo tvarka neskatinama dvira¢iy infrastruktiiros plétra ir neuztikrinama eismo sauga
pésCiyjy peréjose.

9. Istatymo projekto aiSkinamajame raste nurodoma, kad ,Jstatymo projektu siekiama
vaziavimg dviraciu, motoriniu dviraciu padaryti patrauklesnj ir patogesnj <..>“. Dviraciy
populiarumas ir Zmoniy apsisprendimas naudotis dviraCiais nepriklauso nuo to, ar dviratininkui
reikés kirsti vaziuojamaja dalj jam skirta dviraciy pervaza, ar, kaip sitiloma [statymo projekte,
pésCiyjy peréja. Eismo saugos pozitiriu nepriimtina didesnio dviraciy transporto populiarumo siekti
atsisakant reikalavimy, uztikrinan¢iy eismo saugg, ir rizikuojant eismo dalyviy gyvybe ar sveikata.
Kaip rodo kity valstybiy patirtis, dviraciy transporto populiarumas ir eismo saugos reikalavimai yra
suderinami ir vienas kitam netrukdo tinkamai jrengiant nauja ar rekonstruojant esamg keliy
infrastruktiirg, mazinant konfliktiniy tasky skaiCiy ir priimant SiuolaikiSkus eismo organizavimo
sprendimus keliuose.
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