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[bookmark: _Hlk82000809]LIETUVOS RESPUBLIKOS SAUGAUS EISMO AUTOMOBILIŲ KELIAIS ĮSTATYMO NR. VIII-2043 2, 62, 10 IR 11 STRAIPSNIŲ IR PRIEDO PAKEITIMO IR ĮSTATYMO PAPILDYMO 111, 112 IR 113 STRAIPSNIAIS ĮSTATYMO PROJEKTO DERINIMO PAŽYMA

	Institucija, pateikusi pastabas ir pasiūlymus
	Pastabos ir pasiūlymai
	
Argumentai, kodėl neatsižvelgta arba tik iš dalies atsižvelgta į pastabas ir pasiūlymus


	Viešosios įstaigos „Vilnius Tech“ Kelių tyrimo instituto 2021 m. liepos 5 d. išvada Nr. 10.6-0353-10.20 E-6426
	1. Atkreiptinas dėmesys į tai, kad siūlomi Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobilių keliais įstatymo pakeitimai galimai bendrai prieštarauja teisėkūros principams (Lietuvos Respublikos teisėkūros pagrindų įstatymo 3 straipsnio 2 dalis): tikslingumo, proporcingumo, aiškumo ir kt. Atkreiptinas dėmesys į tai, šiuo projektu detaliai reglamentuojami reikalavimai tiek kelių saugumo auditoriams, tiek asmenims, norintiems vykdanti kelių saugumo auditorių kompetencijos įgijimo ir (arba) kelių saugumo auditorių kompetencijos tobulinimo kursus. Dabartinės redakcijos įstatymo 12 straipsnio 2 dalyje ir Kelių eismo taisyklių 5 punkto nuostatose nurodoma, kad eismo dalyviai privalo išmanyti tiek šį įstatymą, tiek mokėti Kelių eismo taisykles. Atsižvelgiant į tai, rekomenduojama dalį nuostatų, neaktualių eismo dalyviui, perkelti į poįstatyminius aktus.
	Neatsižvelgta.
SEAKĮ 1 straipsnio 1 dalyje įtvirtinta, kad „šis įstatymas nustato eismo saugumo automobilių keliais Lietuvos Respublikoje teisinius pagrindus, valstybės ir savivaldybių institucijų ir įstaigų pareigas įgyvendinant saugaus eismo politiką, eismo dalyvių mokymą, pagrindines eismo dalyvių, transporto priemonių savininkų ir valdytojų, už kelių priežiūrą atsakingų asmenų, policijos, muitinės pareigūnų ir kitų tikrinančių pareigūnų teises ir pareigas, taip pat pagrindinius su transporto priemonių technine būkle, techninės būklės tikrinimu, transporto priemonių registravimu, valdymu, duomenų viešu skelbimu susijusius reikalavimus, eismo saugumo reikalavimus keliams, siekiant apsaugoti eismo dalyvių ir kitų asmenų gyvybę, sveikatą ir turtą, gerinti transporto ir pėsčiųjų eismo sąlygas“.
Lietuvos Respublikos Konstitucinis Teismas ne kartą yra pažymėjęs (pavyzdžiui, 2009 m. birželio 22 d., 2013 m. lapkričio 6 d., 2015 m. gegužės 26 d., 2018 m. gegužės 24 d. nutarimai), jog konstitucinis teisinės valstybės principas suponuoja visų teisės aktų hierarchiją ir neleidžia poįstatyminiais teisės aktais reguliuoti santykių, kurie turi būti reguliuojami tik įstatymu. Esminės ūkinės veiklos sąlygos yra viena iš tokių santykių sričių. Taigi, pagal Lietuvos Respublikos Konstituciją riboti ūkinės veiklos laisvę galima, jeigu tai daroma įstatymu (pavyzdžiui, Konstitucinio Teismo 2018 m. gegužės 24 d. nutarimas). Atsižvelgiant į tai, darytina išvada, kad esminiai reikalavimai, sąlygos, išimtys, ribojimai ir pan., susiję su kelių infrastruktūros saugumo valdymo procedūromis, privalo būti reguliuojami įstatymo lygmens teisės aktu, kaip numatyta SEAKĮ projekte, o ne poįstatyminiais teisės aktais.
Be to, SEAKĮ 12 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad eismo dalyviai privalo išmanyti SEAKĮ, mokėti Kelių eismo taisykles. Manytina, kad eismo dalyviai neprivalo mokėti visų SEAKĮ nuostatų (nepriklausomai nuo jų paskirties), o tik išmanyti SEAKĮ ir žinoti eismo dalyviams aktualias nuostatas.

	
	3. 2 straipsnis. Įstatymo papildymas 63 straipsniu 
Papildyti Įstatymą 63 straipsniu:
„63 straipsnis. Kelių saugumo auditoriaus ir asmens, vykdančio kelių saugumo auditorių kompetencijos įgijimo ir (arba) kelių saugumo auditorių kompetencijos tobulinimo kursus, nepriekaištinga reputacija
Tokiu atveju, jei Įstatyme atsiranda reikalavimai dėl nepriekaištingos reputacijos kelių saugumo auditoriams ir asmenims, vykdantiems kelių saugumo auditorių kompetencijos įgijimo ir (arba) kelių saugumo auditorių kompetencijos tobulinimo kursus, manytina, kad Įstatymas būtinai turi būti papildytas reikalavimais ir dėl egzaminatoriaus, egzaminuojančio kelių saugumo auditorius, nepriekaištingos reputacijos. Be to, nėra aišku, kam deleguojama kelių saugumo auditoriaus ir asmens, vykdančio kelių saugumo auditorių kompetencijos įgijimo (arba) kelių saugumo auditorių kompetencijos tobulinimo kursus nepriekaištingos reputacijos tikrinimas.
	Atsižvelgta iš dalies.
Kelių saugumo auditoriaus kompetencijos įgijimo ir tobulinimo egzaminai bus vykdomi naudojant kompiuterinę programą, todėl nėra poreikio siūlyti, kad egzaminą prižiūrintis asmuo turėtų būti nepriekaištingos reputacijos.
Atitikti reikalavimams tikrins TKA.
„10. Asmenų atitiktį keliamiems kelių saugumo auditorių, asmenų, atliekančių poveikio kelių saugumui vertinimą, asmenų, vedančių kelių saugumo auditorių kompetencijos įgijimo ir (arba) kelių saugumo auditorių kompetencijos tobulinimo kursus, reikalavimams tikrina viešoji įstaiga Transporto kompetencijų agentūra.“


	
	4. 3 straipsnis. 10 straipsnio pakeitimas
Šio straipsnio 12 dalies 6 punkte nurodoma, kad viešoji įstaiga „Transporto kompetencijų agentūra“ „tvirtina valstybinės reikšmės kelių poveikio kelių saugumui vertinimo, reguliarių kelio saugumo patikrinimų, kelių darbo vietų aptvėrimo saugumo patikrinimų, viso tinklo kelių saugumo vertinimo procedūras, kelių infrastruktūros saugumo valdymo gaires“, o 7 punkte nurodoma, kad „atlieka valstybinės reikšmės kelių poveikio kelių saugumui vertinimą ir jo pagrindu išduoda išvadą, reguliarius kelio saugumo patikrinimus, kelių darbo vietų aptvėrimo saugumo patikrinimus, viso tinklo kelių saugumo vertinimą, kurio pagrindu rengia ir, suderinusi su Susisiekimo ministerija, tvirtina prioritetinių veiksmų planą“. Atkreiptinas dėmesys į tai, kad: 1) nėra užtikrinamas veiklos
atskirtinumo principas, 2) sudaromos iškirtinės sąlygos atlikti minėtas kelių infrastruktūros saugumo valdymo procedūras vienai viešajai įstaigai.
	Neatsižvelgta.
Pažymėtina, kad TKA yra valstybės įsteigta viešoji įstaiga, kuri nuosavybės teise priklauso valstybei. Įstaigos savininko teises ir pareigas įgyvendinanti institucija yra Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija.
TKA veiklos tikslas – prisidėti prie visuomenės interesus atitinkančios Lietuvos susisiekimo sistemos kūrimo bei plėtros, užtikrinant aukščiausius kokybės, saugos ir saugumo standartus.
Taip pat pažymėtina, kad pagal Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobilių keliais įstatymo (toliau – SEAKĮ) 10 straipsnio 12 dalį ir 11 straipsnio 1 dalį TKA vykdo valstybės perduotas eismo saugumo užtikrinimo funkcijas.


	
	5. 4 straipsnis. 11 straipsnio pakeitimas
1. Pakeisti 11 straipsnio 2 dalį ir ją išdėstyti taip:
„2. Eismo saugumo priemonės įgyvendinamos projektuojant, tiesiant, rekonstruojant, taisant (remontuojant) ir prižiūrint kelius, vadovaujantis Lietuvos kelių projektavimo normatyviniais dokumentais, Lietuvos Respublikos standartais ir kitais normatyviniais teisės aktais. Eismo organizavimą reglamentuojančiuose teisės aktuose ypatingas dėmesys skiriamas įskaitomumo ir pastebimumo vairuotojams ir automatizuotoms pagalbinėms vairavimo sistemoms užtikrinimui.“
Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2008/96/EB dėl kelių infrastruktūros saugumo valdymo, 2019 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2019/1936 (toliau – Direktyva) padaryti pakeitimai, įpareigoja valstybes nares „savo dabartinėse ir būsimose kelių ženklinimui ir kelio ženklams skirtose procedūrose ypatingą dėmesį skiria įskaitomumo ir pastebimumo vairuotojams ir automatizuotoms pagalbinėms vairavimo sistemoms užtikrinimui.“. Kyla abejonių, ar tiesioginis Direktyvos nuostatos perkėlimas į Įstatymo projektą, neatliekant atitinkamų kitų teisės aktų pakeitimų, įgyvendins šią Direktyvos nuostatos esmę ir prisidės prie saugesnių eismo sąlygų užtikrinimo Lietuvoje. Siūloma inicijuoti eismo organizavimą reglamentuojančių teisės aktų pakeitimus tam, kad būtų įgyvendinta Direktyvos nuostata.
	Neatsižvelgta.
Pasiūlyta nuostata dėl eismo organizavimą reglamentuojančių teisės aktų yra esminė, kuri nurodo kryptį, kurios privalu laikytis rengiant poįstatyminius eismo organizavimą reglamentuojančius teisės aktus.
Juo labiau, pastaboje pateiktas pasiūlymas inicijuoti eismo organizavimą reglamentuojančių teisės aktų pakeitimus deklaratyvus, nenurodant ką konkrečiai siūloma pakeisti.
Siūlomos nuostatos tekstas patikslintas:
„<...> Eismo organizavimą reglamentuojančiuose teisės aktuose ypatingas dėmesys skiriamas eismo organizavimo priemonių įskaitomumui ir pastebimumui vairuotojams ir automatizuotoms pagalbinėms vairavimo sistemoms užtikrinti.“

	
	10. 6 straipsnis. Įstatymo papildymas 112 straipsniu
1 dalyje nurodyta, kad „Kelių saugumo auditorius turi atitikti šiuos reikalavimus: „1) turėti aukštąjį išsilavinimą, įgytą baigus statybos inžinerijos arba transporto inžinerijos studijas, arba jam prilygintą išsilavinimą, arba turėti ne mažesnę kaip 3 metų dalyvavimo atliekant kelių saugumo auditus patirtį; 2) būti nepriekaištingos reputacijos; 3) būti užbaigęs kelių saugumo auditorių mokymą, išlaikęs kelių saugumo auditoriaus egzaminą ir gavęs kelių saugumo auditoriaus kompetenciją patvirtinantį pažymėjimą; 4) turėti teisę vairuoti bent vienos kategorijos transporto priemones, išskyrus atvejį, kai dėl sveikatos būklės asmuo negali vairuoti transporto priemonių (tai asmuo turi įrodyti atitinkamais gydymo įstaigos išduotais dokumentais).“.
1 dalyje išdėstyti išsilavinimo reikalavimai kelių saugumo auditoriams neatitinka Direktyvos 9 straipsnyje nurodytų išsilavinimo reikalavimų. Direktyva numato, kad Auditorius „turi atitinkamos patirties arba išsilavinimą kelių projektavimo, kelių saugumo inžinerijos ir eismo įvykių analizės srityse“. Įstatymo pakeitimo projekte numatyta nuostata „turėti aukštąjį išsilavinimą, įgytą baigus statybos inžinerijos arba transporto inžinerijos studijas“, ženkliai praplečia išsilavinimo sritį ir neužtikrina, kad studijų metu buvo studijuoti bent vienos Direktyvoje minimos srities studijų dalykai. Statybos inžinerija labai plati sritis, apimanti pastatų ir jų konstrukcijų projektavimą, geotechniką ir kt. Be to, Lietuvoje vykdomos transporto inžinerijos studijų programos taip pat orientuotos į transporto priemonių inžineriją, o ne į susisiekimo komunikacijas, todėl abejotina, ar studijos, nesusijusios su susisiekimo komunikacijomis, gali suteikti žinių, reikalingų atlikti kelių saugumo auditą. Siūloma laikytis Direktyvos 9 straipsnyje nurodytų išsilavinimo reikalavimų.
Atkreiptinas dėmesys į tai, kad Kelių saugumo auditoriumi būtų galima tapti, jeigu turi atitinkamą išsilavinimą arba turi ne mažesnę kaip 3 metų dalyvavimo atliekant kelių saugumo auditus patirtį. Įprastai kvalifikacija yra įgaunama ne tik turint reikiamą išsilavinimą, bet ir įgavus profesinės patirties toje srityje, kurioje norima gauti kvalifikaciją, t. y. išsilavinimas suteikia teorines žinias, bet nesuteikia praktinių įgūdžių, todėl rekomenduojama 6 straipsnio 1 dalies nuostatas sugriežtinti, numatant, kad būtų keliami reikalavimai tiek išsilavinimui, tiek profesinei patirčiai. Įvertinus, kad pagal dabar galiojančią tvarką profesinių įgūdžių nėra reikalinga įgyti, galima numatyti pereinamąjį laikotarpį, kad kelių saugumo auditoriai, kurių turimas išsilavinimas neatitiks Įstatymo nuostatų, bet kurie turi pakankamai profesinės patirties, galėtų įgyti kvalifikaciją, suteikiančią teisę atlikti kelių saugumo auditus.
Įstatyme keliami itin griežti reikalavimai kelių saugumo auditoriams, tačiau asmenims, atliekantiems Poveikio kelių saugumui vertinimus, kuriuos valstybinės reikšmės keliams pagal Įstatymo 10 straipsnio 12 dalies numatomus pakeitimus atliks viešoji įstaiga Transporto kompetencijų agentūra, išvis jokių reikalavimų nekeliama. Įvertinus Poveikio kelių saugumui vertinimų svarbą bei sudėtingumą, manytina, kad tiek kelių saugumo auditorius, tiek asmuo, atliekantis poveikio kelių saugumui vertinimus, turėtų atitikti reikalavimus, kokie yra keliami statybos teisės specialistams (išsilavinimo, profesinės patirties, bei išsilaikyti egzaminus).
Užsienio šalių teisės aktų ir literatūros analizė rodo, kad kelių saugumo auditą turi atlikti mažiausiai dviejų žmonių komanda. Įstatymo projekte pateiktos nuostatos, susijusios su vieno asmens kelių saugumo audito atlikimu, o juo labiau su vieno asmens vykdomais mokymo kursais kelia rimtų abejonių, ar bus teikiamos aukštos kokybės paslaugos.
	Atsižvelgta iš dalies.
Nuostatos patikslintos.
„1. Kelių saugumo auditorius turi atitikti šiuos reikalavimus:
[bookmark: _Hlk81499867]1) turėti aukštąjį išsilavinimą kelių projektavimo, kelių saugumo inžinerijos arba eismo įvykių analizės srityse, įgytą baigus statybos inžinerijos arba transporto inžinerijos studijas, arba jam prilygintą išsilavinimą, arba turėti ne mažesnę kaip 3 metų dalyvavimo atliekant kelių saugumo auditus patirtį;“.























Direktyva 2019/1936 nereikalauja kelių saugumo auditoriams turėti ir išsilavinimą, ir patirtį. Todėl į šios pastabos dalį negalima atsižvelgti.













Į šią pastabos dalį atsižvelgta, SEAKĮ projektas papildytas nuostata:
„7. Asmuo, atliekantis poveikio kelių saugumui vertinimą, privalo atitikti šio straipsnio 1 dalies 2 ir 4 punktuose nurodytus reikalavimus, taip pat šio straipsnio 1 dalies 1 punkte nurodytus reikalavimus arba turėti ne mažesnę kaip 3 metų dalyvavimo atliekant poveikio kelių saugumui vertinimą patirtį.“







Į šią pastabos dalį atsižvelgta, SEAKĮ projektas papildytas nuostata:
„<...> Jeigu kelių saugumo auditą atlieka asmenų grupė, bent vienas šios grupės narys turi būti kelių saugumo auditorius.“


	
	16. 6 straipsnis. Įstatymo papildymas 112 straipsniu
„8. Asmuo, vykdantis kelių saugumo auditorių kompetencijos įgijimo ir (arba) kelių saugumo auditorių kompetencijos tobulinimo kursus, privalo: 1) turėti aukštąjį išsilavinimą, įgytą baigus statybos inžinerijos arba transporto inžinerijos studijas, arba jam prilygintą išsilavinimą, arba turėti ne mažesnę kaip 3 metų dalyvavimo atliekant kelių saugumo auditus patirtį; 2) būti nepriekaištingos reputacijos; 3) turėti teisę vairuoti bent vienos kategorijos transporto priemones, išskyrus atvejį, kai dėl sveikatos būklės asmuo negali vairuoti transporto priemonių (tai asmuo turi įrodyti atitinkamais gydymo įstaigos išduotais dokumentais); 4) vykdyti nurodytus kursus pagal Susisiekimo ministerijos nustatytus reikalavimus atitinkančią mokymo programą, suderintą su viešąja įstaiga Transporto kompetencijų agentūra, ir užtikrinti mokymo kokybę; 5) vykdyti šio straipsnio 7 dalies 2 punkte nurodytus reikalavimus.“ 
Tikėtina, kad siūloma praktika neužtikrins aukšto lygio kompetencijos tobulinimo kursų. 8 dalyje nurodyti reikalavimai dėl išsilavinimo ar patirties asmeniui, norinčiam vykdyti mokymų kursus, yra tokie patys kaip ir asmenims, norintiems įgyti kompetencijų tuose kursuose (to paties straipsnio 1 dalis). Abejotina, ar vienas asmuo, ką tik pabaigęs studijas, gali suteikti žinias, reikalingas atlikti kelių saugumo auditą. Kyla klausimas, ar visi asmenys turintys statybos ar transporto inžinerijos krypties išsilavinimą, turi kompetencijų vykdyti kursus, nes kaip jau buvo minėta ir aukščiau, šios krypties studijos bendru atveju neužtikrina, kad asmuo turi žinių susisiekimo statinių srityje. Be to, nėra reglamentuota, kas užtikrins, ar asmuo norintis vykdyti mokymus turi pakankamų tam kompetencijų.
Siūloma tiek asmenims, vykdantiems kelių saugumo auditorių kompetencijos įgijimo, tiek ir asmenims, vykdantiems kelių saugumo auditorių kompetencijos tobulinimo kursus, įdiegti reikalavimus analogiškai, kokie yra įdiegti specialistams, vedantiems statybos srities kvalifikacijos tobulinimo kursų mokymus (Kvalifikacijos tobulinimo mokymo programų rengimo metodikos aprašo 16 punktas), t. y. kvalifikacijos tobulinimo kursus gali vesti STR 1.02.01:2017 31.4 papunktyje nurodyti specialistai. Jie turi turėti aukštąjį (universitetinį) išsilavinimą ir ne mažesnę kaip trejų metų darbo patirtį, susijusią su mokymų tema. STR 1.02.01:2017 „Statybos dalyvių atestavimo ir teisės pripažinimo tvarkos aprašas“ 31.4 papunktyje nurodyta, kad atsakingais už profesinių žinių vertinimą gali būti: aukštųjų mokyklų, rengiančių statybos specialistus, atstovai; specialistai, turintys mokslinį laipsnį; vertinamoje profesinių žinių srityje Reglamento nustatyta tvarka atestuoti vadovai.
Be to, reikalavimas tiek asmeniui, norinčiam tapti kelių saugumo auditoriumi, tiek asmeniui, norinčiam organizuoti mokymo kursus „turėti teisę vairuoti bent vienos kategorijos transporto priemones, išskyrus atvejį, kai dėl sveikatos būklės asmuo negali vairuoti transporto priemonių (tai asmuo turi įrodyti atitinkamais gydymo įstaigos išduotais dokumentais)“ yra perteklinis ir diskriminuojantis. Kelių eismo taisykles privalo mokėti visi eisme dalyvaujantys asmenys. Eismo sąlygas bei principus suvokia visi eismo dalyviai, nepriklausomai nuo to, kokia forma dalyvauja eisme.
	Atsižvelgta iš dalies.
Patikslinta nuostata dėl išsilavinimo:
„9. Asmuo, vedantis kelių saugumo auditorių kompetencijos įgijimo ir (arba) kelių saugumo auditorių kompetencijos tobulinimo kursus, privalo:
1) turėti aukštąjį išsilavinimą kelių projektavimo, kelių saugumo inžinerijos arba eismo įvykių analizės srityse, įgytą baigus statybos inžinerijos arba transporto inžinerijos studijas, arba jam prilygintą išsilavinimą, arba turėti ne mažesnę kaip 3 metų dalyvavimo atliekant kelių saugumo auditus patirtį;“.
Būsimų kelių saugumo auditorių kompetencijos lygis ir kokybė bus užtikrinta per egzaminavimą, taip pat per TKA vykdomą kelių saugumo auditų priežiūrą (kontrolę).




Pažymėtina, kad pagal SEAKĮ projektą: „8. Asmuo, organizuojantis kelių saugumo auditorių kompetencijos įgijimo ir (arba) kelių saugumo auditorių kompetencijos tobulinimo kursus, privalo:
1) suderinti mokymo programą su viešąja įstaiga Transporto kompetencijų agentūra ir užtikrinti mokymo kokybę;“, t. y. už mokymų kokybę atsakys mokymo įstaiga ir asmuo, vykdantis mokymus.







Remiantis Europos teisės departamento parengtų Europos Sąjungos teisės aktų įgyvendinimo nacionalinėje teisėje ir administracinės naštos pagrįstumo įvertinimo rekomendacijų 1.5 papunkčiu, turėtų būti vengiama, kad nacionalinėje teisėje būtų įtvirtintos nuostatos, viršijančios tai, kas būtina ES teisės akto tikslams pasiekti.












Į šią pastabos dalį neatsižvelgta. Reikalavimas turėti teisę vairuoti bent vienos kategorijos transporto priemones (išskyrus atvejį, kai dėl sveikatos būklės asmuo negali vairuoti transporto priemonių) reikalingas kelių saugumo auditoriaus kompetencijai ir eismo saugumui Lietuvoje užtikrinti. Kelių saugumo auditorius privalo turėti teisę vairuoti bent vienos kategorijos transporto priemones, kad kelių saugumo auditorius suprastų dalyvavimo Lietuvos viešajame eisme principus, specifiką, eisme pasitaikančius pavojus ir galėtų objektyviai įvertinti jų rimtumą, t. y. kad būtų užtikrinta kelių saugumo auditų kokybė. Taigi, šis reikalavimas reikalingas eismo saugumui užtikrinti.

	Lietuvos Respublikos ekonomikos ir inovacijų ministerijos 2021 m. liepos 2 d. išvada Nr. Nr. (4.6-82Mr)-
	1. SEAKĮ projekto 6 straipsniu keičiamas įstatymas papildomas 11(2) straipsniu, kuriame nustatomi kelių saugumo auditoriams taikomi reikalavimai, kelių saugumo auditoriaus kompetencijos įgijimas ir jos tobulinimas, kelių saugumo auditoriaus pažymėjimo išdavimas ir panaikinimas, asmenims, vykdantiems kelių saugumo auditorių kompetencijos įgijimo ir (arba) kelių saugumo auditorių kompetencijos tobulinimo kursus, taikomi reikalavimai. Toks kelių saugumo auditoriaus pažymėjimas laikytinas licencija, kadangi juo suteikiama teisė vykdyti tam tikrą ūkinę veiklą. Lietuvos Respublikos civilinio kodekso 2.79 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad licencija išduodama neterminuotam laikui, jei yra įvykdytos licencijavimo taisyklėse nustatytos sąlygos. Abejotina, ar yra pagrįsta ir proporcinga nustatyti 2 metų kelių saugumo auditoriaus pažymėjimo galiojimą ir kas 2 metus reikalauti perlaikyti kelių saugumo auditoriaus kompetencijos įgijimo egzaminą. Turėtų būti vengiama perteklinių įpareigojimų ir administracinės naštos didinimo reikalaujant iš naujo kreiptis dėl naujo pažymėjimo išdavimo. Periodiško kvalifikacijos egzamino perlaikymo nereikalauja net iš gydytojų, jei periodiškai baigia nustatytos apimties mokymus. Jei siekiama, kad kelių saugumo auditoriai būtų pakankamai kompetentingi ir nuolat būtų tobulinama jų kompetencija, manytume, kad būtų proporcingiau neriboti pažymėjimo galiojimo, tačiau nustatyti reikalavimą auditoriams mažiausiai kas 2 metus baigti kelių saugumo auditorių mokymus, o jų laiku nebaigus, sustabdyti kelių saugumo auditoriaus pažymėjimo galiojimą. Jei per nustatytą laikotarpį šio reikalavimo asmuo neįvykdo, tuomet turėtų būti naikinamas pažymėjimo galiojimas.
	Atsižvelgta iš dalies.
Atsisakyta nuostatos, kad kelių saugumo auditoriaus pažymėjimas galioja 2 metus. Vietoj to siūloma nustatyti, kad kelių saugumo auditoriui neišklausius kelių saugumo auditoriaus kompetencijos tobulinimo kursų ir neišlaikius kelių saugumo auditoriaus kompetencijos tobulinimo egzamino nustatytu periodiškumu, kelių saugumo auditoriaus pažymėjimas skelbiamas negaliojančiu. Pašalinus priežastis, lėmusias kelių saugumo auditoriaus pažymėjimo paskelbimą negaliojančiu, kelių saugumo auditoriaus pažymėjimas skelbiamas galiojančiu.





SEAKĮ projekte nesiūloma, kad kelių saugumo auditorius perlaikytų kelių saugumo auditoriaus kompetencijos įgijimo egzaminą. Tačiau, atsižvelgiant į transporto ir kelių infrastruktūros srities technologijų raidą bei naujoves, tikslinga, kad kelių saugumo auditorius po kompetencijos tobulinimo kursų laikytų kelių saugumo auditoriaus kompetencijos tobulinimo egzaminą, kurio metu būtų patikrintas naujovių išmanymas. Šis reikalavimas nelaikytinas pertekliniu įpareigojimu, o siekiu turėti aukštos kompetencijos lygio kelių saugumo auditorius. Juo labiau pažymėtina, kad pagal SEAKĮ 4 straipsnio 1 dalies 2 punktą vienas iš eismo saugumo užtikrinimo principų yra, kad eismo dalyvių sveikatos ir gyvybės užtikrinimas svarbiau negu ūkinės veiklos ekonominiai rezultatai.




