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LIETUVOS RESPUBLIKOS VIDAUS VANDENŲ TRANSPORTO KODEKSO 1, 6, 13, 15, 16, 161, 162, 18, 19, 21, 22, 221, 241, 26, 27, 41 STRAIPSNIŲ, SEPTINTOJO SKIRSNIO IR  PRIEDO PAKEITIMO, KODEKSO PAPILDYMO 271 STRAIPSNIU IR 23, 24, 25  STRAIPSNIŲ PRIPAŽINIMO NETEKUSIAIS GALIOS IR LIETUVOS RESPUBLIKOS ADMINISTRACINIŲ NUSIŽENGIMŲ KODEKSO 602 IR 683 STRAIPSNIŲ IR PRIEDO PAKEITIMO ĮSTATYMŲ PROJEKTŲ DERINIMO PAŽYMA

	Institucija, pateikusi pastabas ir pasiūlymus
	Pastabos ir pasiūlymai
	Argumentai, kodėl į pastabas ir pasiūlymus neatsižvelgta ar atsižvelgta iš dalies

	Lietuvos Respublikos Vyriausybės kanceliarijos 2021-11-10 išvada Nr. NV-2528
	1. VVTK įstatymo projekto 6 straipsniu VVTK keičiamoje 161 straipsnio 1 dalyje numatoma, kad Vidaus vandenų transporto priemonių techninę apžiūrą Transporto saugos administracijos nustatyta tvarka atlieka ir su technine apžiūra susijusius dokumentus išduoda šio kodekso 162 straipsnyje ir susisiekimo ministro tvirtinamuose asmenų, siekiančių atlikti vidaus vandenų transporto priemonių technines apžiūras, atestavimo reikalavimuose (toliau – atestavimo reikalavimai) nustatyta tvarka Transporto saugos administracijos atestuoti ir prižiūrimi juridiniai asmenys, organizacijos ir juridinių asmenų ar organizacijų padaliniai. Pažymėtina, kad minėta nuostata suponuoja, kad su technine apžiūra susijusius dokumentus galės išduoti ir privatūs juridiniai asmenys. Tokia galimybė diskutuotina atitikimo Lietuvos Respublikos viešojo administravimo įstatymo nuostatoms kontekste, kadangi Viešojo administravimo įstatymas nenumato galimybės privatiems juridiniams asmenims vykdyti administracines paslaugas. Analogiška pastaba taikoma ir VVTK įstatymo projekto 6 straipsniu VVTK keičiamos 161 straipsnio 2 dalies nuostatoms.

	Neatsižvelgta
Vidaus vandenų transporto priemonių techninės apžiūros atlikimas ir su tuo susijusių dokumentų išdavimas nelaikytini viešojo administravimo veikla, nes techninės apžiūros metu atliekamas atitikties teisės aktų nustatytiems reikalavimams vertinimas ir faktinės situacijos konstatavimas, o ne priimamas sprendimas, kuriuo suteikiama teisė eksploatuoti vidaus vandenų transporto priemonę.


	Teisingumo  ministerijos 2021-08-24 raštas Nr. (1.6Mr) 2T-893
	9. Tuo pačiu atkreiptinas dėmesys į tai, kad reglamentuojant keleivių ir krovinių vežimą Kodekse perteklinis Civilinio kodekso nuostatų perrašymas. Siūlyta palikti tik reguliavimo ypatumus nustatančias nuostatas, dėl aiškumo duodant nuorodą į Civiliniame kodekse nustatytą reguliavimą.
	Atsižvelgta iš dalies.
Patikslintas Lietuvos Respublikos vidaus vandenų transporto kodekso 1, 6, 13, 15, 16, 161, 162, 18, 19, 21, 22, 221, 241, 26, 27, 41 straipsnių, septintojo skirsnio ir priedo pakeitimo, Kodekso papildymo 271 straipsniu ir 23, 24, 25  straipsnių pripažinimo netekusiais galios įstatymo projektas (toliau – Įstatymo projektas) ir atsisakyta dalies Lietuvos Respublikos civilinio kodekso nuostatas dubliuojančių nuostatų. Likusios nuostatos, pakartojančios Civilinio kodekso nuostatas, įtvirtintos, siekiant pabrėžti ir atskirti skirtingoms vežimo rūšims nustatytus reguliavimo ypatumus. Krovinių vežimo santykius reguliuojančių nuostatų keitimas nėra šio Įstatymo projekto rengimo tikslas, nuostatos bus peržiūrėtos rengiant naujos redakcijos Lietuvos Respublikos vidaus vandenų transporto kodekso (toliau – Kodeksas) pakeitimo projektą. 

	Specialiųjų tyrimų tarnybos 2021-08-16 antikorupcinio vertinimo išvada Nr. 4-01-6160
	1.2.        Projekto 7 straipsniu keičiamame Kodekso 18 straipsnyje siūloma naujai reglamentuoti vidaus vandenų transporto specialistus ir motorinių pramoginių laivų laivavedžius rengiančių juridinių asmenų atestavimo tvarką. Analizuodami galiojantį ir naujai siūlomą vidaus vandenų transporto specialistų rengimo teisinį reglamentavimą, nustatėme, kad jis netaikomas burinių jachtų laivavedžiams. Pagal Kodekso 19 straipsnio 4 dalį, kurioje nustatyta, kad „Burinių jachtų laivavedžių diplomus ir kitus pažymėjimus išduoda Lietuvos buriuotojų sąjungos patvirtintos kvalifikacinės komisijos. Diplomų, kvalifikacijos liudijimų ir pažymėjimų išdavimo sąlygas ir tvarką nustato Burinių jachtų laivavedžių diplomavimo taisyklės, kurias, suderinusi su Transporto saugos administracija, tvirtina Lietuvos buriuotojų sąjunga.“, burinių jachtų laivavedžių rengimas suteiktas vieninteliam subjektui – Lietuvos buriuotojų sąjungai, kuri tuo pačiu pati rengia ir tvirtina burinių jachtų laivavedžių diplomavimo taisykles, rengia burinių jachtų laivavedžius ir išduoda diplomus ir kitus pažymėjimus. 
              Pagal Projektu siūlomą teisinį reglamentavimą juridiniai asmenys, siekiantys rengti vidaus vandenų transporto specialistus ir (ar) motorinių pramoginių laivų laivavedžius, turės būti atestuojami ir privalės turėti nustatytus reikalavimus atitinkančias programas, specialistus ir mokymo priemones, tačiau burinių jachtų laivavedžių rengti negalės, tuo tarpu Lietuvos buriuotojų sąjungai, kuriai galiojančiu teisiniu reglamentavimu sudarytos išskirtinės sąlygos rengti burinių jachtų laivavedžius, siūlomi nauji reikalavimai būtų neprivalomi, t. y. ji neprivalės būti atestuota, turėti nustatytus reikalavimus atitinkančių mokymo programų, specialistų ir mokymo priemonių. Nėra reglamentuota ir burinių jachtų laivavedžių rengimo kontrolės sistema, nepriklausomo subjekto atliekamas asmenų baigusių burinių jachtų laivavedžių mokymus egzaminavimas. Pažymėtina, kad galiojantis teisinis reglamentavimas sudaro monopolines sąlygas vienam subjektui rengti burinių jachtų laivavedžius, todėl kiti subjektai norintys užsiimti analogiška veikla, nepakeitus teisinio reglamentavimo, jos vykdyti negalėtų.
Išskirtinių sąlygų vienam subjektui sudarymas yra korupcijos rizikos veiksnys, todėl siūlome tobulinti Projekto nuostatas panaikinant išskirtines sąlygas vienam subjektui.
	Neatsižvelgta.
Kodekso 19 straipsnio 4 dalis, kurioje nustatyta, kad „Burinių jachtų laivavedžių diplomus ir kitus pažymėjimus išduoda Lietuvos buriuotojų sąjungos patvirtintos kvalifikacinės komisijos, Įstatymo projektu nėra keičiama. Atsižvelgus į tai, kad Įstatymo projektu yra perkeliamos ES teisės akto nuostatos, kurios turi būti priimtos iki 2022 m. sausio 17 d., o siūlymas keisti Kodekso 19 straipsnio 4 dalį lemtų poreikį vykdyti išsamias konsultacijas su asmenimis, vykdančiais ir (ar) galimai ateityje vykdysiančiais burinių jachtų laivavedžių kvalifikacijos suteikimą, planuojama šią Specialiųjų tyrimų tarnybos išvados rekomendaciją įvertinti ir pagal ją tikslinti Kodeksą inicijuojant naują įstatymo projektą (preliminari projekto iniciavimo data – 2022 m.)

	Vidaus reikalų ministerijos 2021-09-22 raštas Nr. 1D-5371
	6. Manome, kad būtų tikslinga VVTK pakeitimo projekte numatyti, per kiek laiko turi būti įregistruotos užsienio valstybėse įsigytos plaukiojimo priemonės, su kuriomis bus plaukiojama vidaus vandenyse. Taip pat būtų tikslinga numatyti, kokiais atvejais šios plaukiojimo priemonės gali būti neregistruojamos Vidaus vandenų laivų registre (pvz., Lietuvos Respublikos
pilietis dirba, gyvena užsienio valstybėje, su kurios vėliava plaukioja, ir plaukiojimo priemonė nėra registruota Vidaus vandenų laivų registre)
	Neatsižvelgta.
Įstatymo projekto papildyti netikslinga, nes galiojančio Kodekso 16 straipsnio 10 dalyje reglamentuotas užsienyje įregistruotų arba užsienio šalies piliečių valdomų užsienio šalyje neregistruotinų vidaus vandenų transporto priemonių naudojimas Lietuvos Respublikoje (Jeigu Lietuvos Respublikoje eksploatuojama vidaus vandenų transporto priemonė, kurios registruoti užsienio šalyje neprivaloma ir kurios savininkas yra šios užsienio šalies pilietis, vidaus vandenų transporto priemonėje turi būti dokumentai, kuriais įrodoma, kad vidaus vandenų transporto priemonė valdoma teisėtai.)

	Lietuvos keleivių vežimo asociacijos 2021-08-16 raštas Nr. S-060
	[...]Atsižvelgiant į nurodytas aplinkybes bei, ypač, siekiant keleivių interesų ir teisėtų lūkesčių užtikrinimo tikslų bei viešųjų paslaugų skatinimo, siūlome teikiamame Įstatymo projekte nustatyti, kad į keltą pirmumo tvarka įleidžiamos transporto priemonės ir asmenys, nurodyti ne tik Kelių priežiūros ir plėtros programos finansavimo įstatymo 9 str. 7 dalyje, bet ir tarptautinių reguliarių ir užsakomųjų reisų autobusai, o Įstatymo projekto 31 str. 1 d. 2 p. išdėstyti taip:
„2) Kelių priežiūros ir plėtros programos finansavimo įstatymo 9 straipsnio 7 dalies 1, 2, 4, 7 ir 8 punktuose, taip pat tarptautinio reguliaraus susisiekimo autobusus ir užsakomaisiais reisais keleivius vežančius autobusus, kuriuose yra 19 ir daugiau sėdimų vietų keleiviams,24 val. per parą, 7 dienas per savaitę.“
	Neatsižvelgta.
Įstatymo projektu nesiekiama pakeisti šiuo metu galiojančių Kodekso 30 straipsnio 2 dalies nuostatų ir pakeisti š. m. gegužės mėn. Lietuvos Respublikos vidaus vandenų transporto kodekso 30 straipsnio pakeitimo įstatymu įtvirtintų asmenų, kuriems suteikiama pirmumo teisė patekti į keltą, sąrašo – nuostatos dėl pirmumo teisę patekti į keltą turinčių asmenų yra įtrauktos į Įstatymo projektą dėl juridinės technikos priežasčių, nauja redakcija dėstant visą skyrių. Lietuvos keleivių vežimo asociacijai priežastys ir argumentai dėl neatsižvelgimo į analogišką pasiūlymą, pateiktą derinant ankstesnį įstatymo projektą, buvo pateikti oficialiais Susisiekimo ministerijos raštais, nepaaiškėjus naujų aplinkybių, dėl kurių būtų tikslinama pozicija, anksčiau pateikta Susisiekimo ministerijos argumentacija išlieka aktuali.
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