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	Suinteresuotos institucijos ir asmenys
	Pastabos ir pasiūlymai, į kuriuos neatsižvelgta arba atsižvelgta iš dalies
	Argumentai, kodėl neatsižvelgta arba tik iš dalies atsižvelgta į pastabas ir pasiūlymus

	1. 
	Lietuvos savivaldybių asociacija  

	Ypač atkreipiame dėmesį į tam tikrą projekto nenuoseklumą (prieštaringumą), nes projekto aiškinamajame rašte akcentuojama dyzelinu varomų transporto priemonių (toliau – TP) didesnė žala dėl gerokai didesnės taršos žmonių sveikatai pavojingomis kietosiomis dalelėmis ir azoto oksidais, todėl numatyta daugiausia riboti dyzelinu varomų TP įsigijimą ir naudojimą, tačiau santykinai didesnė dalis dyzelinu varomų TP liktų išvis neapmokestinama (neviršys ribinio 130/120/110/100 g/km CO2 išmetamo kiekio), kadangi dyzelinu varomos TP pasižymi mažesniu CO2 išmetamu kiekiu lyginant su kitomis degalų rūšimis varomomis TP.
Šią projekto spragą būtų galima spręsti 2 būdais:
a) Apmokestinti visus dyzelinu varomus automobilius, įskaitant ir tuos, kurių išmetamas CO2 kiekis neviršija 130/120/110/100 g/km. Tam tikslui reikėtų papildyti projekto 1 priedo taršos mokesčio tarifų lentelę nauja eilute, skirta tik dyzelinu varomoms TP, kurių išmetamas CO2 kiekis sudaro iki 130/120/110/100 g/km, bei numatyti nedidelį, bet ne nulinį mokesčio tarifą šioms TP.
b) Vertinant TP taršą taikyti universalesnį kriterijų, kuris neteiktų privilegijos dyzelinu varomoms TP. Daugelis kitų šalių taiko variklio galios kriterijų. 
Pažymėtina, kad variklio galios kriterijaus taikymas teiktų ir kitų privalumų. Tai leistų įvertinti ir prabangos aspektą, nes prabangūs automobiliai dažniausiai yra itin galingi, nors gali ir nebūti labai taršūs. Apmokestinus pagal variklio galingumą, santykinai mažiau būtų apmokestinami gyventojai, o daugiau įmonės, kurios dažniau įsigyja ir naudoja ypač galingus automobilius.
Be to, galingi automobiliai kelia didesnį pavojų eismo saugumui. Didesnis mokestis skatintų atsisakyti galingesnių TP ir tai padėtų mažinti avaringumą.
Dar pažymėtina, kad naudoti galingumo rodiklį skaičiuojant taršos mokestį būtų žymiai paprasčiau. Visi TP valdytojai turi variklio galios duomenis ir galėtų iš anksto numatyti būsimo mokesčio dydį, o CO2 duomenų didelė dalis valdytojų neturės. Informacijos trūkumas dažnai kelia nepasitenkinimą, sukuria erdvę nepasitikėjimui, netikros informacijos plitimui ir pan.
	Atsižvelgta iš dalies. 
a) TP, kurių CO2 išmetamas kiekis mažesnis nei mokesčio taikymo riba, apmokestinimas labiau atitiktų principą “teršėjas moka”, tačiau tai nebūtinai reikštų mokesčio modelio didesnį aplinkosauginį veiksmingumą. Svarbu įvertinti tai, kad naujesnių TP išmetamas CO2 ir oro teršalų kiekis yra mažesnis (efektyvesni varikliai ir išmetamų dujų valymo technologijos), tačiau šios TP įprastai yra brangesnės, todėl tikslinga numatyti tam tikrą neapmokestinimo ribą, kad mokestis nesumažintų gyventojų galimybes įsigyti mažai taršią TP. 
Vertinant valdytojo mokesčio poveikį, numatyta, kad pirmaisiais metais beveik trečdalis TP nebus apmokestinami taikant 130 g CO2/km apmokestinimo ribą. Šiai ribai sumažėjus iki 100 g/km, absoliuti dauguma dyzelinu varomų TP bus apmokestinamos, išskyrus naujas mažas dyzelinu varomas TP. Pažymėtina, kad naujų TP gamintojai palaipsniui mažina ar atsisako dyzelinu varomų TP gamybos, o naujų automobilių rinkoje pastaruosius didžiausią dalį sudaro benzinu varomos ir hibridinės TP, todėl tikėtina, kad taikant 100 g CO2/km ribą neapmokestinamų dyzelinų varomų TP  dalis neturėtų reikšmingai didėti. Taip pat pažymėtina, kad mažiau kaip 100 g CO2/km išmetančios TP yra ganėtinai naujos, atitinkančios Euro 6 išmetamųjų teršalų standartą. Šį standartą atitinkančių TP (ypač testuotų pagal realias važiavimo sąlygas) tarša reikšmingai sumažėja lyginant su senomis dyzelinu varomomis TP (lyginant su benzinu varomomis TP, išlieka taršesni NOx, bet KD ar CO atžvilgiu).
b) Šio mokesčio tikslas spręsti aplinkosaugines problemas, skatinant gyventojus per artimiausius metus atsisakyti taršiausių automobilių (teršiančių daugiau nei vidutiniškai). TP apmokestinimo tarifai atsižvelgiant į jų prabangą ar saugumą nėra šio įstatymo siekiamas tikslas. Papildomas apmokestinamas atsižvelgiant į TP vertę gali sumažinti gyventojų galimybes įsigyti mažiau taršesnius automobilius.  
CO2 išmetamo kiekio kriterijus laikytinas pranašesniu nei variklio galios kriterijus taršos (poveikio klimato kaitai) požiūriu. CO2 išmetamas kiekis  tiesiogiai įvertina TP poveikį visuotiniam atšilimui (klimato kaitai), kai variklio galios kriterijaus taikymas pagrįstas jo koreliacija su TP CO2 išmetamu kiekiu, t. y. nėra prasmės kartu taikyti variklio galios, kai yra galimybė mokestį nustatyti pagal CO2 išmetamą kiekį. Pagal užsienio praktiką, variklio galia taikoma tuomet, kai nepakanka informacijos apie transporto priemonių išmetamą CO2 kiekį. Pavyzdžiui, Graikijoje, Latvijoje variklio galia naudojamas kaip kriterijus senoms TP, o naujesnėms - skaičiuojama pagal CO2 išmetamą kiekį. Tai pat pažymėtina, kad dėl technologinės pažangos, į rinką pateikiamų automobilių variklio galia didėja, nors išmetamas CO2 kiekis mažėja (naujesni varikliai energetiškai efektyvesni, kas sąlygoja variklio galios ir išmetamo CO2 kiekio koreliacijos sumažėjimą). Taip pat variklio galia pasižymi maža koreliacija su oro tarša.
Lietuvos savivaldybių asociacija  rašo, kad “daugelis kitų šalių taiko variklio galios kriterijų,” bet pažymėtina, kad tiek pat daug šalių taiko CO2 kiekio kriterijų TP taršos mokesčiui diferencijuoti. Daugiau informacijos dėl šio aspekto pateikta Europos Komisijos studijoje „Transport taxes and charges in Europe: An overview study of economic internalisation measures applied in Europe”, 2019 m. kovas. Internetinė nuoroda: https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/studies/transport-taxes-and-charges-in-europe-isbn-978-92-79-99561-3.pdf.
Beje, mokslinėmis studijos rodo, kad ES šalys narės, kurios diferencijavo automobilių mokestį pagal automobilio išmetamą CO2 emisijų kiekį, pasiekė didesnius CO2 emisijų sumažinimus, nei ES šalys narės, kurios automobilių mokestį diferencijavo pagal kitus parametrus, tame tarpe ir variklio galingumą (žr. pvz., Dineen et al., 2018).

	2. 
	Ugnės Kontarės peticija
	Kemperiai turi būti išskirti į atskirą transporto priemonių kategoriją, jai taikant žemesnį taršos ir registracijos mokestį.
Kemperiai turi būti išskirti į atskirą transporto priemonių kategoriją, nes: 1. Tai transporto priemonės leidžiančios žmogui ilsėtis ir pažinti pasaulį. 2. Tai yra sodyba ant ratų, o pastarosios juk niekas neapmokestina, nors ji teršia aplinką šildoma medžiu ar anglimi. 3. Kemperiai nuvažiuoja per metus labai nedidelius atstumus - dauguma 1000 -2000 kilometrų. 4. Daugiau nuvažiuojantys kemperiai juda užsienio šalyse, tad nelogiška mokėti taršos mokesčių Lietuvoje. 5. LIetuvoje užregistruota tik per 2000 kemperių. Toks kiekis mažai riedančių transporto priemonių neturi jokios įtakos taršai. 6. Didelis taršos mokestis, apskaičiuojamas pagal kg ir kw santykį verčia pirkti dar senesnius kemperius, o ne atvirkščiai. 7. Manome, kad kemperiai turi būti išskirti į atskirą mokestinę kategoriją. Mes ne prieš mokesčius, tačiau jie neturi varžyti žmogaus laisvės ir skatinti progresą!
	Neatsižvelgta.
Didesnės masės transporto priemonės pasižymi didesne CO2 emisija ir jų tarša santykinai didesnė nei lengvųjų automobilių, todėl pagal principą teršėjas moka gyvenamiesiems automobiliams turėtų būti taikomas mokestis. Mokesčio taikymas numatytas M1 ir N1 kategorijos vidaus degimo variklį turinčioms transporto priemonėms. Gyvenamosios paskirties salone integruoti kiti taršos šaltiniai (pvz., šildytuvai) neapmokestinami. Mokesčio dydis proporcingai apskaičiuojamas pagal teisės turėjimo dalyvauti eisme laikotarpį, todėl sezoniškai naudojamos transporto priemonės gali būti apdraustos tik tam tikrą laikotarpį ir jai atitinkamai būtų apskaičiuojamas mažesnis valdytojo mokestis. 
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