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PAŽYMA 
DĖL KLAUSIMŲ, SVARSTOMŲ EUROPOS SĄJUNGOS TRANSPORTO, TELEKOMUNIKACIJŲ IR ENERGETIKOS TARYBOJE 
2021 m. birželio 3 ir 4  d.

2021 m. birželio 3 ir 4 d. vyksiančio Europos Sąjungos Transporto, telekomunikacijų ir energetikos (toliau – TTE) Tarybos posėdžio darbotvarkėje numatyti šie klausimai:

TRANSPORTAS

1. Bendras Europos dangus 2+
	a) Reglamentas dėl bendro Europos dangaus įgyvendinimo (nauja redakcija)
b) Reglamentas, iš dalies keičiantis EASA pagrindinį reglamentą
 - Bendras požiūris 

Klausimo esmė
Bendro Europos dangaus iniciatyva siekiama pagerinti bendrą Europos oro erdvės organizavimo ir valdymo efektyvumą teikiant oro navigacijos paslaugas, įskaitant industrijos teikiamas susijusias paslaugas. Pirminiai Europos Komisijos pasiūlymai buvo įtvirtinti dar 2013 m. Šiame iš dalies pakeistame pasiūlyme daugiausia dėmesio skiriama oro navigacijos paslaugų pritaikymo spartinimui. Daugiau dėmesio koncentruojama į rinkos ir industrijos pasikeitimą per tą laikotarpį, naujausius pasiekimus.
[bookmark: _Hlk73018989]Vienas iš siūlomų pakeitimų yra – įsteigti nuolatinę veiklos rezultatų peržiūros įstaigos funkciją, kurią vykdytų Europos Sąjungos aviacijos saugos agentūra (EASA). Siekiama, kad nuolatinės veiklos rezultatų peržiūros įstaigos funkcijos būtų vykdomos, užtikrinant tinkamą nepriklausomumą ir kompetenciją bei reikalingus išteklius. 
Veiklos rezultatų priežiūros įstaigos steigimo, funkcijų ir reguliavimo klausimai iš dalies yra susiję ir su valstybės gynybos interesais. Norima sutarti, ar šalys pritaria ir palaiko jos funkcijų stiprinimą, susiejant su EASA agentūros veikla, ar šalys pasirinks turėti ribotą veiklos rezultatų peržiūros įstaigą, numatant jai tik patariamąją funkciją ir nepriskiriant jos prie EASA agentūros.

Lietuvos pozicija
Pritariame bendrojo požiūrio patvirtinimui. Lietuva nuosekliai palaiko bendruosius SES2+ reformos tikslus. Šiuo metu turime nestandartinę situaciją sektoriuje, veikiamą pandemijos. Tačiau tai yra laikina ir greitai vėl susidursime su tais pačiais iššūkiais, kurie buvo 2018 m. (pajėgumų trūkumas, efektyvumas, sauga ir aplinkosauga). Todėl tikslinga pradėti derybas su Europos Parlamentu kuo skubiau, kad būtų išgrynintos galimos tolimesnės priešpriešos ir aktualios diskusijos tarp Tarybos ir Europos Parlamento, kad būtų galimybė vertinti realią reformos apimtį.

2. Judumo dokumentų rinkinys I
Direktyva, iš dalies keičianti Direktyvą 2006/1 / EB dėl nuomojamų transporto priemonių naudojimo  – Bendrasis požiūris

Klausimo esmė
 Direktyvoje 2006/1/EB numatytas minimalus rinkos atvėrimas transporto priemonių, išnuomotų be vairuotojų, naudojimui kroviniams vežti keliais tarp valstybių narių tiek įmonėms, įsisteigusioms jų teritorijoje, tiek įmonėms, įsisteigusioms kitoje valstybėje narėje. Tačiau ši direktyva valstybei narei leidžiama nustatyti, kad jos teritorijoje įsisteigusios įmonės naudotų tik tas išnuomotas transporto priemones, kurios yra įregistruotos toje valstybėje narėje; be to, leidžiama uždrausti naudoti išnuomotas transporto priemones, kurių bendras leistinas pakrauto automobilio svoris didesnis nei 6 tonos, vežimo operacijoms savo sąskaita vykdyti. Taip pat 	kitoje valstybėje narėje įsisteigusių įmonių atžvilgiu ta direktyva taikoma tik transporto priemonių, įregistruotų toje pačioje valstybėje narėje, nuomavimui eismo tarp valstybių narių tikslais.
Nauju pasiūlymu siūloma iš dalies pakeisti Direktyvą 2006/1/EB, kad būtų panaikinti esami apribojimai ir nustatyta aiški bei vienoda reglamentavimo sistema, kuri vežėjams visoje ES suteiktų vienodas galimybes patekti į nuomojamų transporto priemonių rinką.

Lietuvos pozicija
Siūlome pritarti bendrajam požiūriui. 
Esant galimybei arba kilus diskusijai dėl sąsajos su Mobilumo paketo pasiūlymais, tikslinga akcentuoti poreikį mažinti rinkos apribojimus ES kelių transporto sektoriuje ir suteikti kelių vežimo įmonėms reikiamo lankstumo.

3.  Direktyva, iš dalies keičianti Direktyvą 2017/2397 dėl trečiųjų šalių pažymėjimų pripažinimo – Bendras požiūris 

Klausimo esmė
Pasiūlymo tikslas – iš dalies pakeisti Direktyvos (ES) 2017/2397 dėl vidaus vandenų laivybos srities profesinių kvalifikacijų pripažinimo pereinamojo laikotarpio nuostatas, kad jos būtų taikomos trečiųjų šalių išduotiems kvalifikacijos pažymėjimams, tarnybos įrašų knygelėms ir laivo žurnalams. Direktyvos 38 straipsnyje nustatytos pereinamojo laikotarpio priemonės, taikomos trečiųjų šalių pažymėjimams, išduotiems anksčiau nei 2022 m. sausio 18 d. Pažymėjimai Sąjungos vidaus vandenų keliuose, kuriuose jie galiojo iki tos dienos, toliau galioja ne ilgiau nei 10 metų.
Tačiau direktyvoje nenumatyta jokių pereinamojo laikotarpio priemonių trečiųjų šalių pažymėjimams, kuriuos valstybės narės šiuo metu pripažįsta vienašališkai arba pagal savo tarptautinius susitarimus.
Todėl nuo 2022 m. sausio 17 d. trečiųjų šalių pažymėjimai Sąjungoje būtų pripažįstami tik tada, kai Komisija bus priėmusi įgyvendinimo aktą, pagal kurį Sąjungoje būtų pripažįstami tos trečiosios šalies išduoti dokumentai. 
Atsižvelgiant į tai, kad trečiųjų šalių išduotų dokumentų pripažinimo procedūra yra ganėtinai ilga ir jos gali nepavykti laiku užbaigti, Komisija pasiūlė numatyti tinkamą laikotarpį (iki 2032 m. sausio 17 d.), kurio metu valstybė narė, remdamasi savo nacionaliniais reikalavimais, nustatytais anksčiau nei 2018 m. sausio 16 d., atitinkamos valstybės narės teritorijos atžvilgiu galėtų toliau pripažinti trečiųjų šalių pažymėjimus, kuriuos ta valstybė narė šiuo metu pripažįsta vienašališkai arba remdamasi tarptautiniu susitarimu.

Lietuvos pozicija
Siūloma neprieštarauti bendrojo požiūrio priėmimui. 

4.   Išvados dėl „Geležinkelių iškėlimas pažangaus ir tvaraus judumo priešakyje“ – Patvirtinimas

Klausimo esmė
Atsižvelgiant į tai, kad 2021 m. paskelbti Europos geležinkelių metais, 2021 m. kovo 30 d. buvo organizuotas neoficialus transporto ministrų susitikimas, skirtas geležinkeliams. Šio susitikimo tikslas buvo įvertinti įvairias vykstančias politines ir operatyvines iniciatyvas, skirtas geležinkelių transporto paslaugoms gerinti ir realiam modaliniam perėjimui pasiekti, iš naujo įvertinti šios transporto rūšies vaidmenį atsižvelgiant į jos atsparumą pandemijos metu ir atsižvelgiant į klimato kaitos poreikius. Remdamasi šio susitikimo rezultatais ir ankstesnėmis transporto ministrų iniciatyvomis, pirmininkaujanti valstybė parengė Tarybos išvadas dėl geležinkelių, kurios apims daugelį šiuo metu diskutuojamų aspektų. Išvados apima:
- Modalinį perėjimą į aplinkai labiau draugišką geležinkelių transportą;
- Geležinkelių transporto atsparumo didinimą;
- Europinio geležinkelių keleivinio transporto skatinimą;
- Europinio krovininio geležinkelių transporto plėtrą;
- Geležinkelių infrastruktūros ir tinklų plėtrą, geresnį junglumą.

Lietuvos pozicija
Lietuva pritaria Tarybos išvadų patvirtinimui. Tikime, kad šios išvados prisidės prie tolimesnės geležinkelių transporto plėtros, atkreips Europos Komisijos,  ES valstybių narių, regioninės ir vietos valdžios institucijų bei kitų organizacijų dėmesį į geležinkelių transportą, prisidėti prie jo vystymo, didinti keleivių ir krovinių vežimo geležinkeliais srautus.

5.  Tarybos išvados dėl Komisijos darnaus ir išmanaus judumo strategijos – Patvirtinimas 

Klausimo esmė
2020 m. Gruodžio 11 d. Komisija pristatė komunikatą „Tvaraus ir pažangaus judumo strategija - Europos transporto kėlimas į ateitį“. Jo tikslas - padėti ES sukurti tvarią, pažangią ir atsparią judumo sistemą ateityje ir įgyvendinti esminius pokyčius, reikalingus norint pasiekti Europos ekologinio susitarimo tikslus. Atsižvelgdama į svarbius strategijos tikslus, pirmininkaujanti valstybė parengė Tarybos išvadas, kuriose:
- Palankiai vertinama Komisijos strategija, kuri apima vidutinės trukmės ir ilgalaikę perspektyvą sukurti aplinkai ir klimatui palankesnę, skaitmeninę, atsparią, sąžiningą ir konkurencingą transporto ir judumo sistemą.
- Komisijai siūloma įvertinti, kaip kiekviena tvaraus ir pažangaus judumo strategijoje numatyta priemonė užtikrins, kad transporto rūšys galėtų geriausiai prisidėti prie  2030 ir 2050 m. tikslų.
- Siekiant iš esmės sumažinti dabartinį suvartojimą ir priklausomybę nuo iškastinio kuro, nurodoma, kad plataus užmojo, bet subalansuotas perėjimui prie nulinės emisijos transporto priemonių  reikia atnaujinti ES teisinę sistemą,  kad būtų lengviau pateikti į rinką ir naudoti alternatyvius degalus (pvz., elektros arba vandenilio), taip pat plėtoti alternatyvią infrastruktūrą.   
- Pabrėžiama, kad principai „teršėjas moka“ ir „vartotojas moka“ turėtų atsispindėti transporto politikos priemonėse, skirtose visoms transporto rūšims, taip pat visoms transporto rūšims turėtų būti sukurtos paskatos skatinti tvaresnį transportą.  
- Pabrėžiama, kad skaitmeninimas ir inovacijų skatinimas yra pagrindinės ES transporto sistemos ilgalaikio pasaulinio konkurencingumo varomosios jėgos, nes jos gali pagerinti tvarumą, padidinti efektyvumą, saugumą bei skatinti integruotą daugiarūšio transporto ekosistemą
- Primenama, kad svarbu yra per nustatytą laiką užbaigti pagrindinį ir visuotinį  transeuropinio transporto tinklą, be kita ko, šalinant trūkstamas jungtis ir kliūtis.
- Atkreipiamas dėmesys, kad bendras finansavimo poreikis  iki 2030 m.  yra  apie 230 mlrd. EUR per metus. Pabrėžiama, kad tinkamas ES finansavimo lygis, taip pat viešasis finansavimas nacionaliniu, regioniniu ir vietos lygmenimis bei privatūs ištekliai yra nepaprastai svarbūs tenkinant didelius investicijų poreikius.

Lietuvos pozicija
Lietuva pritaria Tarybos išvadų tekstui ir patvirtinimui.   

6.  Darnaus ir išmanaus judumo strategija – Pasikeitimas nuomonėmis

[bookmark: _Hlk73100708]Klausimo esmė
Praėjusių metų gruodį Komisija priėmė darnaus ir pažangaus judumo strategiją. Tai apima viziją, iš esmės nukreiptą į klimato tikslus ir numatančią platų iniciatyvų rinkinį, kuris turėtų užtikrinti, kad transporto ir judumo sistema prisidėtų prie šių tikslų. Strategijoje numatytomis priemonėmis taip pat siekiama transporto ir judumo sistemą padaryti atsparesnę, konkurencingesnę ir skaitmeninę, apimančią sveikatos, saugos, įtraukumo ir sąžiningumo aspektus.
2021 m. birželio mėn.  TTE tarybos posėdyje planuojama priimti  Tarybos išvadas dėl darnaus ir pažangaus judumo, kuriose Taryba palankiai vertina Komisijos tvaraus ir pažangaus judumo strategiją ir pritaria jos ambicingai vidutinio laikotarpio sektoriaus vizijai, taip pat  paaiškinamas Tarybos požiūris į tai, kaip transportą ir judumą paversti protingesniu, tvaresniu ir atsparesniu.
Atsižvelgdama į tai ir patvirtinusi šias Tarybos išvadas, pirmininkaujanti valstybė nori skatinti keitimąsi nuomonėmis apie tolesnę veiklą. 
Ministrai TTE tarybos posėdyje yra kviečiami pasidalinti savo nuomone šiais klausimais:
• Į kokius kitus ar papildomus veiksmus ar priemones reikėtų atkreipti dėmesį siekiant tvaresnės, protingesnės ir atsparesnės transporto ir judumo sistemos tikslo?
•  Atsižvelgiant į tai, kad šio politikos tikslo įgyvendinimas priklauso nuo tinkamo išteklių (įskaitant finansinius išteklius) prieinamumo, kaip galima geriausiai užtikrinti, kad reikalingi ištekliai būtų skirti perėjimui prie tvaresnės, protingesnės ir atsparesnės sistemos?

Lietuvos pozicija
 Lietuva pritaria Komisijos parengtai Darnaus ir išmanaus judumo strategijai (toliau – Strategija). Atsakant į parengtus PT pirm klausimus, manome, kad vienas svarbiausių šiuo metu esančių uždavinių – atgaivinti transporto ir logistikos sektorių po COVID krizės. Pasinaudojus susidariusia situacija ir padarius tinkamas išvadas reikia siekti iš krizės išeiti stipresniems, išlaikant stiprią Bendrąją rinką. Kalbant apie aplinkosauginius tikslus, Lietuva yra pilnai pasiryžusi jų siekti, o kartu ir mažinti išmetamųjų dujų kiekius, tačiau pažymi, kad laukia nemažai iššūkių. Vienas tokių iššūkių yra kelių transporto sektoriaus įtraukimas į Europos Sąjungos apyvartinių taršos leidimų prekybos sistemą. Vidaus variklių uždraudimas, kuris gali būti kaip efektyviausias būdas paskatinti naudoti alternatyviu kuru varomas transporto priemones, yra kitas iššūkis. Visi iššūkiai turi būti tinkamai įvertinti, ypač atsižvelgiant į perkamąją valstybių narių galią ir infrastruktūros išsivystymo lygį. Lietuva mano, kad didelį dėmesį įgyvendinant Strategijos priemones reikia skirti skaitmenizavimui, būtent atsisakant popierinių dokumentų transporte. 
Atitinkamas finansavimo lygis, finansavimo išlaikymas esamiems infrastruktūros projektams yra svarbus akcentas Lietuvai. Nemažiau svarbu įgyvendinant Strategiją ateityje nepadaryti klaidų, kurios buvo padarytos priėmus Mobilumo paketą I, konkrečiai nuostatą dėl vilkiko grąžinimo. Tai patvirtino ir Europos Komisijos atliktas vertinimas, kuris atskleidė, kokia žala bus padaryta aplinkai, t.y. į aplinką bus papildomai išmetama iki 3 mln. tonų CO2 iki 2023 m.

7. AOB  klausimas dėl neteisėto Raynair lėktuvo nutupdymo Minske (Lietuvos informacija)

Klausimo esmė
Beprecedentis atvejis, kai Ryanair kompanijos lėktuvas, skridęs iš Atėnų į Vilnių buvo priverstinai nutupdytas Minske. Atsižvelgusios į šį atvejį, ES valstybės narės ėmėsi veiksmų dėl skrydžių, kurie susiję su Baltarusijos oro erdvės kirtimu, uždraudimu, taip pat dėl Baltarusijos aviakompanijos lėktuvų neįsileidimo į ES oro erdvę. Taip buvo įgyvendinti ir EVT, vykusios š. m. gegužės 24-25 d. sprendimai.
Klausimą skubos tvarka įvertino Europos aviacijos saugos agentūra EASA (išduota rekomendacija neskristi į Baltarusijos oro erdvę) ir ICAO Taryba (inicijuotas išsamus tyrimas). 
Lietuva, dėkodama valstybėms narėms tinkamai ir operatyviai sureagavus į įvykį, taip pat mato ir poreikį koordinuotai ir nuosekliai reaguoti į tokius išpuolius ateityje, susijusius su esminiais oro eismo saugos pažeidimais. Lietuva ir ją remiančios valstybės (EE, LV, EL, IE ir galimai PL) prašo Europos Komisijos:
- pasiūlyti ir (ar) priimti ilgojo laikotarpio koordinuotas priemones, nukreiptas prieš Baltarusiją ir jos aviakompanijas. Siūloma valstybėms narėms griežtai vertinti EASA rekomendacijas vykdant oro erdvės ir navigacijos priežiūrą.
- numatyti gaires, orientuotas į tikruosius praktinius poreikius, kad šalys narės savalaikiai ir pagal aiškius principus sureaguotų, priimtų vieningus sprendimus. Šie sprendimai turėtų turėti aiškų galiojimo laiką.
- skirti didelį dėmesį ICAO tyrimui. Matomas poreikis atlikti atskirą rizikos vertinimą, kurio pagrindu ateityje šalys narės galėtų koordinuotai atsiimti savo ribojimus.







TELEKOMUNIKACIJOS

8.  Europos duomenų valdymo reglamentas (Duomenų valdymo aktas) – Pažangos ataskaita (atsakinga EIM)

Klausimo esmė
2020 m. lapkričio 25 d. Komisija  priėmė Reglamento dėl Europos duomenų valdymo pasiūlymą (Duomenų valdymo aktas). Tai pirmoji iš priemonių, kurias Komisija paskelbė 2020 m. Europos duomenų strategijoje.
Šio Reglamento tikslas – didinti pasitikėjimą dalijimusi duomenimis, stiprinti mechanizmus, kuriais didinamas duomenų prieinamumas, ir šalinti technines pakartotinio duomenų naudojimo kliūtis. Tai padės užtikrinti galimybę naudotis duomenimis, skirtais ekonomikai (naujiems produktams ir paslaugoms kurti, didesniam efektyvumui užtikrinti) ir visuomenei (visuomenės uždaviniams spręsti). Iniciatyva siekiama sukurti pagrindą naujam europiniam duomenų valdymo būdui, kuris būtų alternatyva platformų modeliui, kurį šiuo metu siūlo technologijų milžinės.
Pažangos ataskaitoje trumpai ir aiškiai atspindėti nuveikti darbai, įskaitant ir vykusius tematinius seminarus, skirtus konkretiems praktiniams aspektams.

Lietuvos pozicija
Lietuva pritaria Pažangos ataskaitai. Pasisakome už visapusiškai efektyvų ir saugų duomenų naudojimą, kuris būtinas siekiant ES pažangos, ypač plėtojant duomenimis grįstas technologijas, paslaugas ir produktus. Manome, kad didėjant duomenų srautams, svarbu pasirinkti tinkamiausius duomenų valdymo būdus ES lygiu, todėl teigiamai vertiname Komisijos pasiūlymo siekius.

9.  Direktyva dėl aukšto bendro kibernetinio saugumo lygio visoje Sąjungoje priemonių – Pažangos ataskaita (atsakinga KAM)

Klausimo esmė
2020 m. gruodžio mėn. Komisija pateikė pasiūlymą,  siekdama pakeisti dabartinę direktyvą dėl tinklo ir informacijos saugumo sistemos („TIS direktyva“). Pasiūlymas buvo vienas iš veiksmų, numatytų ES skaitmeninio dešimtmečio kibernetinio saugumo strategijoje, siekiant sustiprinti atsparumą kibernetinėms grėsmėms ir užtikrinti, kad piliečiai ir įmonės galėtų naudotis patikimomis skaitmeninėmis technologijomis.
Pasiūlymo tikslas - toliau gerinti viešųjų ir privačių subjektų, kompetentingų institucijų ir visos Sąjungos atsparumą ir reagavimo į incidentus pajėgumus. Pasiūlymu žymiai išplečiama dabartinės TIS direktyvos taikymo sritis, kalbama apie tiekimo grandinių saugumą, sugriežtinami nustatyti saugumo reikalavimai ir supaprastinami pranešimo įpareigojimai, kartu nustatant griežtesnes priežiūros priemones ir griežtesnį vykdymą. Jame taip pat pateikiamos nuostatos, susijusios su dalijimusi informacija ir bendradarbiavimu kibernetinių krizių valdymo srityje nacionaliniu ir Sąjungos lygmenimis. Pasiūlyme taip pat numatytas domenų registravimo duomenų bazių reglamentavimas.

Lietuvos pozicija
Lietuva pritaria pažangos ataskaitai. Lietuva mato poreikį itin svarbių ekonomikai ir visuomenei sektorių ir pasektorių įtraukimui į NIS 2 Direktyvos apimtį, naujo harmonizuoto dydžio kriterijaus pasiūlymo pridėtinę vertę, labiau suderintų kibernetinio saugumo reikalavimų ES mastu ir skatinamo informacijos dalijimosi ES valstybėse narėse ir tarp jų naudą todėl palaiko direktyvos tikslus. Nemažai Direktyvos pasiūlyme minėtų praktikų jau yra naudojamos ES valstybėse narėse (pvz. atsakingas pažeidžiamumų atskleidimas, tiekimo grandinės kibernetinio saugumo užtikrinimas, koordinuotas krizių valdymas ir t.t.). Atsižvelgiant į dabartinį kibernetinio saugumo grėsmių spektrą, pateikti pasiūlymai, nors ir reikalausiantys nemažai resursų iš ES valstybių narių ir subjektų, įtrauktų į Direktyvos apimtį, yra būtini siekiant užtikrinti kibernetinį saugumą Europos Sąjungoje.


10.  2030 m. Skaitmeninis kompasas: kaip parodyti kelią į skaitmeninę ES ateitį? – Politinės diskusijos (atsakinga EIM)

Klausimo esmė
Komisija 2021 m. kovo 9 d. priėmė komunikatą „2030 m. skaitmeninės politikos kelrodis: Europos skaitmeninio dešimtmečio kelias“, kuriame pasiūlė nustatyti skaitmeninės politikos kelrodį ir taip 2030 m. numatomus ES skaitmeninės politikos užmojus paversti konkrečiais tikslais.
Dokumente išskiriamos 4 ES skaitmeninės transformacijos sritys:
Skaitmeninių įgūdžių plėtra. Išsikeltas tikslas, kad iki 2030 m. ES darbo rinkai būtų parengta 20 mln. IT sričių specialistų (atkreipiant dėmesį ir į tolygesnį IT specialistų pasiskirstymą pagal lytį, t.y., skatinti moteris aktyviau studijuoti formalias ar neformalias Informacinių technologijų studijų krypčių programas). 
Skaitmenininės infrastruktūros plėtra. Gigabaitinės, saugios kvantinės komunikacijos infrastruktūros ir 5G plėtra, neutralumas klimatui. Iki 2025 m. planuojama turėti pirmąjį kvantinį kompiuterį. 
Verslo skaitmeninė tranformacija. Debesijos ir duomenų ekonomikos plėtra. MVĮ transformacija numatoma kaip vienas esminių veiksnių verslo sektoriaus skaitmeninimo procese. Atkreipiamas dėmesys į poreikį pagerinti verslo galimybes gauti finansavimą siekiant padidinti „vienaragių“ skaičių ES. 
Viešųjų paslaugų skaitmeninimas. Viešųjų skaitmeninių paslaugų plėtra ES. Viešojo sektoriaus, sveikatos duomenų panaudojimas, taikant dirbtinio intelekto įrankius, ligų diagnozavimas, tinkamo gydymo parinkimas. Skaitmeninės pilietybės ir elektroninės tapatybės (e-ID) nustatymo įdiegimas ES lygiu.
Ministrų diskusijoms teikiami šie klausimai:  
1. Kokių pagrindinių veiksmų reikia imtis praktiniu lygmeniu, kad būtų pasiekti Komunikate dėl skaitmeninio kelrodžio nustatyti 2030 m. tikslai? Kaip pastarojo meto iniciatyvos, pavyzdžiui, Dirbtinio intelekto reglamentas ir Europos skaitmeninės tapatybės sistema, padės siekti tikslų, kokių valdymo veiksmų ir paramos politikos reikia šiems tikslams pasiekti ir kaip būtų galima paspartinti ir koordinuoti daugiašalių projektų įgyvendinimą, kad būtų užtikrintos deramos investicijos? 
2. Kaip ES gali užtikrinti skaitmeninę transformaciją, kuri visapusiškai atspindėtų mūsų europines vertybes, ir kaip tarpinstitucinė deklaracija dėl skaitmeninių principų padės formuoti skaitmeninę visuomenę ir ekonomiką „europiniu būdu“, kartu remiantis nacionaline patirtimi?

[bookmark: _Hlk73030784]Lietuvos pozicija
Skaitmeninė ir žalioji transformacija, taip pat komunikate iškelti tikslai atitinka 18-osios Lietuvos Vyriausybės programos tikslus ir  nacionalinės politikos kryptis. Nuosekliai pasisakome už sąlygų laisvesnei tarptautinei prekybai sudarymą ir kūrimą (duomenų srautų judėjimui ir didesnei laisvei globaliai prekybai prekėmis ir paslaugomis). 
Atsakydami į pirmąjį klausimą akcentuotume, jog Skaitmeninio kelrodžio iniciatyvos ir (ar) jų įgyvendinimo procesas neturėtų paskatinti protekcionizmo, sukuriant papildomas kliūtis tarptautinei prekybai, inovatyvių sprendimų plėtrai ir paslaugoms virtualioje erdvėje. Pasisakome už poreikį kurti ir plėtoti palankias sąlygas globaliems duomenų srautams ir jų mainams su trečiosiomis šalimis, prieigai prie ES vidaus rinkos. Manome, kad svarbu pasinaudoti globalaus keitimosi duomenimis ekonomikai teikiama nauda. Papildomai pabrėžiame, kad reikalingas vieningas požiūris ir taisyklės dėl jautrios ES infrastruktūros ir technologijų apsaugos, taip pat trečiųjų šalių investicijų į skaitmeninę sritį vertinimo mechanizmai. Įgyvendinant strateginius tikslus aktualu išvengti technologinio disbalanso ir priklausomybės nuo šalių, kurių strateginiai tikslai neatitinka ES interesų. 
Atsakant į antrąjį klausimą, siūlome akcentuoti koordinavimo svarbą siekiant išvengti skaitmeninės atskirties didėjimo tarp skirtingai išvystytų regionų/šalių. Minimas “europinis būdas” yra gera idėja, kuri turi būti realizuota koordinuojant veiksmus ir ambicijas tarpusavyje. Geriausias to pavyzdys – Wifi4EU projektas, kuris pasižymi geografiniu balansu, aiškia įdiegimo logika ir nauda visiems europiečiams.




