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2021 M. GRUODŽIO 20 D. 
ES APLINKOS TARYBOJE SVARSTOMAIS KLAUSIMAIS

Aplinkos taryboje bus svarstomi trys klausimai:
· aptarta pažanga dėl Baterijų reglamento,
· vyks politinės diskusijos dėl ES “Fit for 55” paketo teisės aktų  ir
· pasikeista nuomonėmis dėl Dirvožemio strategijos.

	1. Reglamentas dėl baterijų ir baterijų atliekų, panaikinantis Direktyvą 2006/66/EB ir iš dalies keičiantis Reglamentą (ES) Nr. 2019/1020. Pažangos ataskaita
Klausimo esmė.
2020 m. gruodžio 10 d. EK pristatė pasiūlymą dėl Baterijų ir baterijų atliekų reglamento. Tai – pirmoji iš naujajame Žiedinės ekonomikos veiksmų plane numatytų teisėkūros iniciatyvų, prisidėsianti įgyvendinant Žaliojo kurso tikslus.
Pasiūlymu siekiama reguliuoti visą baterijų gyvavimo ciklą ir užtikrinti, kad ES rinkai tiekiamos baterijos būtų tvarios, gerai veikiančios ir saugios. Jos turi būti gaminamos darant kuo mažesnį poveikį aplinkai, pasibaigus jų naudojimo laikui turės būti perdirbtos, o vertingos medžiagos vėl grąžintos naudojimui ekonomikoje.
Siūlomi privalomi reikalavimai visoms ES rinkai tiekiamoms baterijoms, t. y., pramoninėms, automobilių, elektromobilių ir nešiojamosioms. Siekiant plėtoti konkurencingą baterijų pramonę Europoje ir visame pasaulyje, svarbūs tokie reikalavimai, kaip atsakingai įsigytų medžiagų naudojimas, minimalus perdirbtų medžiagų kiekis naujose baterijose, anglies pėdsakas, patvarumas, surinkimo ir perdirbimo tikslai. Dabartinis 45 proc. nešiojamųjų baterijų atliekų surinkimo tikslas 2025 m. turėtų padidėti iki 65 proc., o 2030 m. – iki 70 proc. Pramoninės, automobilių ir elektromobilių baterijos turėtų būti surenkamos visos. Visos surinktos baterijų atliekos turės būti perdirbtos.
Reglamento pasiūlymas intensyviai svarstytas ES Tarybos Aplinkos darbo grupėje, pirmininkaujant Portugalijai ir Slovėnijai. ES aplinkos ministrai esmines jo nuostatas aptarė 2021 m. kovo 18 d. neformalioje ES aplinkos ministrų vaizdo konferencijoje, o 2021 m. birželio 10 d. ES Aplinkos taryboje buvo pristatyta pažangos ataskaita. Svarstymų metu išskirti šie pagrindiniai valstybėms narėms aktualiausi klausimai: reglamento teisinis pagrindas ir teisinio instrumento forma, taikymo sritis, tvarumo ir saugos reikalavimai, baterijų atliekų tvarkymo tikslai ir išplėstinės gamintojų atsakomybės reguliavimas.
Gruodžio 20 d. ES Aplinkos taryboje pirmininkaujanti Slovėnija pristatys pažangos ataskaitą. Reglamento pasiūlymo svarstymą tęs pirmininkavimą perimanti Prancūzija.

Lietuvos pozicija.
Teigiamai vertiname Baterijų reglamento pasiūlymą, kuris yra būtinas siekiant Žaliojo kurso tikslų, atsižvelgiant į pokyčius rinkoje ir technikos pažangą.
Ypač palankiai vertiname siekį reguliuoti visą baterijų gyvavimo ciklą, mažinti poveikį aplinkai ir sukurti gerai veikiančią perdirbimo paslaugų ir antrinių žaliavų vidaus rinką. Todėl pritariame ambicingiems, tačiau įgyvendinamiems baterijų atliekų surinkimo tikslams.
Teigiamai vertiname pateiktą atskirą skyrių, skirtą išsamiai patikrai. Atkreipiame dėmesį, kad baterijų ženklinimo ir informavimo reikalavimai labai platūs, todėl turi būti peržiūrėti ir įvertinta, kurią informaciją reikia pateikti ant baterijų, o kuri gali būti prieinama per QR kodą ar pateikta kitur. Pažymime, kad reikalavimai turėtų būti supaprastinti vertinant, kuri informacija reikalinga vartotojams, o kuri profesionalams. Atsižvelgiant į tai, turi būti persvarstyta, kiek informacijos būtina pateikti ant baterijos ar pakuotės, o kiek – elektronine forma.
Pritartume ambicingiems pasiūlytiems reglamento nuostatų įgyvendinimo terminams, tačiau esame susirūpinę dėl antrinės teisėkūros. Svarbu, kad straipsnių reikalavimų įsigaliojimo terminai būtų susieti su deleguotųjų ir įgyvendinamųjų teisės aktų priėmimo terminais. 
Esame susirūpinę ir dėl siekio tiesiogiai taikomu Baterijų reglamentu išsamiai reguliuoti išplėstinę gamintojų atsakomybę. Turime rasti būdą, kaip suteikti valstybėms narėms pakankamai lankstumo išlaikyti jau daug metų veikiančias nacionalines gamintojų atsakomybės sistemas. Manome, kad baterijoms, kaip ir kitų atliekų srautams, turi būti taikomos Bendrosios atliekų direktyvos nuostatos dėl išplėstinės gamintojų atsakomybės, o Baterijų reglamente nustatomi tik papildomi reikalavimai.




	2.  ES „Fit for 55“ teisėkūros paketas (teisės aktų  pasiūlymai  padidintam  2030 m. klimato tikslui įgyvendinti). Pažangos ataskaita, politiniai debatai
a) Direktyvos (ES) 2003/87/EB, nustatančios prekybos šiltnamio efektą sukeliančiomis dujomis Sąjungoje sistemą siekiant įgyvendinti ambiciją dėl naujojo klimato 2030 tikslo, peržiūra 
Klausimo esmė.  
ES valstybės narės (toliau – ES VN) sutaria, kad ES apyvartinių taršos leidimų prekybos sistema (toliau –  ES ATLPS) ir ateityje turi ekonomiškai efektyviu būdu prisidėti siekiant aukštesnių ambicijų. Dalis ES VN siūlė didinti ambicijų dalį, kuri bus pasiekiama per ES ATLPS, kitos nerimavo dėl pasiūlymų poveikio ekonominiams sektoriams ir namų ūkiams, pabrėždamos poreikį atsižvelgti į skirtingas ES VN nacionalines aplinkybes.
Pasiūlymas įtraukti pastatų ir kelių transportą į naująją ES ATLPS sukėlė didelį susirūpinimą dėl galimo socialinio poveikio mažų pajamų namų ūkiams ir energetinio skurdo didėjimo. Taip pat  buvo abejojama dėl Socialinio klimato fondo (toliau – SKF) tikslingumo ir galimybės švelninti šias pasekmes, įvertinant pasiūlytą SKF  dydį ir paskirstymo ES VN kriterijus.
Svarstant ES ATLPS griežtinimo nuostatas, ES VN pagrindinį dėmesį skyrė nemokamų ATL skirstymo sąlygiškumui (nemokamų ATL kiekio mažinimui dėl neįgyvendintų energetinio efektyvumo audito rekomendacijų) ir sąsajoms su pasienio anglies dioksido korekcinio mechanizmo (PADKM) pasiūlymu (nemokamų ATL PADKM sektoriuose mažėjimo). 
Rinkos stabilumo rezervo (toliau – RSR) pakeitimai kėlė klausimus dėl RSR efektyvumo  suvaldyti sparčius ATL kainų svyravimus tiek naujoje, tiek esamoje ATLPS. 
Aptariant jūrinio transporto įtraukimą į ES ATLPS ir aviacijos nuostatų griežtinimą, pagrindiniai klausimai kilo dėl poveikio laivybos ir aviacijos sektoriams bei jų konkurencingumui, pabrėžiant tarptautinį kontekstą ir nacionalines ES VN aplinkybes. ES VN ragino Komisiją atlikti bendrą visų “Fit for 55 %” pasiūlymų, susijusių su šiais sektoriais, poveikio vertinimą.
Diskusijose dėl finansinių ES ATLPS nuostatų svarstyti Modernizavimo ir Inovacijų fondų aspektai (dydis, finansavimo šaltiniai, projektų apimtis ir lėšų paskirstymas tarp ES VN). Siūlymai atsisakyti paramos visam iškastiniam kurui, tarp jų ir pereinamajam – gamtinėms dujoms,  iš Modernizavimo fondo bei būtinybė panaudoti visas aukcionuojamų ATL lėšas klimato tikslams dėl suderinamumo su biudžeto universalumo principais kėlė susirūpinimą kai kurioms ES VN, todėl bus svarstomi ir ateityje.
b) Reglamento (ES) 2018/842, kuriuo, prisidedant prie klimato politikos veiksmų, kad būtų vykdomi įsipareigojimai pagal Paryžiaus susitarimą, valstybėms narėms nustatomi įpareigojimai 2021–2030 m. laikotarpiu sumažinti išmetamų šiltnamio efektą sukeliančių dujų metinį kiekį, peržiūra
Klausimo esmė.
Pagrindinės diskusijos vyko dėl siūlomų tikslų, lankstumo mechanizmo, naujo papildomo rezervo ir reglamento pakeitimo pasiūlymo sąsajų su kitais paketo „Fit for 55“ pasiūlymais. Kelios ES VN nurodė, kad pasiūlyti nauji nacionaliniai tikslai yra labai ambicingi ir keliantys iššūkių. ES VN ragino Komisiją pateikti daugiau informacijos ir duomenų apie nacionalinių tikslų paskaičiavimą ir paprašė paaiškinti, kaip buvo atsižvelgta į sąžiningumo, ekonomiškumo ir konvergencijos principus. VN vieningai sutarė, kad lankstumo priemonės leis siekti nacionalinių tikslų tvariausiu būdu. Tačiau kilo neaiškumų ir laukiama tolesnių paaiškinimų dėl pasiūlytų pokyčių LULUCF lankstumo priemonei. Kelios ES VN paprašė daugiau informacijos ir apie naują papildomą rezervą, kurį sudarytų 2026–2030 m. galimas LULUCF perteklinis rezervas. Kai kurios ES VN klausė dėl galimybės sustiprinti sąsajas ir lankstumą ne tik tarp Pastangų pasidalinimo reglamento (toliau – PPR) ir LUCLUF reglamento, bet ir tarp PPR ir ES ATLPS direktyvos . Kelios ES VN prašė papildomos informacijos apie PPR sąsajas su naujai pasiūlytos ES ATLPS išplėtimu į transporto ir pastatų sektorius.
c) Reglamento (ES) 2018/841 dėl šiltnamio efektą sukeliančių dujų, išmetamų ir absorbuojamų dėl žemės naudojimo, žemės naudojimo keitimo ir miškininkystės, kiekio įtraukimo į 2030 m. klimato ir energetikos politikos strategiją, peržiūros
Klausimo esmė.
Diskusijose dėl LULUCF reglamento daugiausia dėmesio skirta siūlomų reglamento pakeitimų paaiškinimui, ypač – LULUCF reglamentavimo pokyčiams nuo 2026 m. Esminiai klausimai, dėl kurių buvo daugiausiai diskutuojama: nacionalinių tikslų 2030 m. paskirstymas, metiniai 2026-2030 m. absorbentų sugeneravimo tikslai, siūlomas reglamentavimas po 2030 m. ir lankstumo priemonės, skirtos padėti VN pasiekti savo tikslus.
ES VN iš esmės pripažino svarbų LULUCF sektoriaus vaidmenį ES klimato politikoje ir išaugusias ambicijas. Klausimai kilo dėl nacionalinių 2030 m. tikslų apskaičiavimo, skaičiavimui naudotų kriterijų, siūlomo naujo atitikties mechanizmo, taip pat dėl siūlomų metinių kvotų 2026–2029 m.  Svarstyti tokie siūlymai kaip nuo 2031 m. sukurti vieną „žemės naudmenų “ sektorių, apjungiantį LULUCF sektorių su žemės ūkio sektoriaus ne CO2 emisijomis, ir siekis, kad 2035 m. bendras žemės sektorius būtų neutralus klimatui. ES VN sutarė, kad lankstumo priemonės, ypač esant natūraliems trikdžiams, bus labai svarbios siekiant palengvinti VN naštą siekiant ambicingesnių užmojų. Diskusijose pagrindinis dėmesys skirtas techninių aspektų paaiškinimui dėl lankstumo priemonių po 2025 m., ypač dėl PPR ir LULUCF pasiūlymų lankstumo sąsajų.
d) Reglamento (ES) 2019/631, kuriuo nustatomos naujų lengvųjų automobilių ir naujų lengvųjų komercinių transporto priemonių išmetamo CO2 normos, peržiūra
Klausimo esmė.
Svarstant lengvųjų automobilių ir komercinių transporto priemonių (TP) normas (standartus), visos ES VN sutarė, kad automobilių sektorius turi prisidėti siekiant ambicingų ES ŠESD mažinimo tikslų. Daugeliui šis pasiūlymas yra labai svarbus siekiant PPR nustatytų padidintų nacionalinių ŠESD mažinimo tikslų. Pagrindinės diskusijos vyko dėl tikslų ambicingumo ir abejonių sukėlusio 100 proc. naujų nulinės TP tikslo pasiekimo tempo. Dalis ES VN pabrėžė, kad perėjimas turėtų įvykti greičiau (2030 m.), kitų nuomone, šis tempas per greitas, suabejota, ar automobilių pramonė sugebės prisitaikyti. Taip pat buvo svarstytas klausimas dėl galimybės, vertinant TP gamintojų tikslų pasiekiamumą, atsižvelgti į atsinaujinančių ir mažai anglies dioksido į aplinką išskiriančių degalų indėlį. Diskusijose pabrėžta, kad reikia atsižvelgti į ES VN ekonominius skirtumus ir alternatyvių degalų infrastruktūros plėtrą. Diskusijos vyko ir dėl automobilių ir lengvųjų komercinių TP tikslų diferencijavimo; mažos apimties, leidžiančių nukrypti nuostatų ir paskatų nulinės ir mažos emisijos TP po 2030 m. panaikinimui. Pabrėžtas tolesnių diskusijų dėl poveikio naudotų automobilių rinkai mažesnio ekonominio pajėgumo VN poreikis. Visos ES VN pabrėžė, kad reikia išlaikyti nuoseklumą su kitais „Fit for  55“ paketo pasiūlymais, ypač su Alternatyvių degalų infrastruktūros (AFIR) reglamentu.
e) Sprendimas, kuriuo įkuriamas Socialinis klimato fondas
Klausimo esmė.
Siekiant spręsti siūlomo pastatų ir kelių transporto įtraukimo į ES ATLPS socialinio ir ekonominio poveikio problemą, siūloma įsteigti Socialinį klimato fondą (SKF). 2025–2032 m. jis sudarytų 72,2 mlrd. Eur (2025–2027 m. – 23,7 mlrd., 2028–2032 m. – 48,5 mlrd.). Remiantis socialiniais klimato planais, kuriuos parengs ES VN, fondo lėšos bus skiriamos paramos priemonėms ir investicijoms pažeidžiamiems namų ūkiams, labai mažoms įmonėms ar transporto naudotojams, skatinant didinti pastatų energijos vartojimo efektyvumą, mažinti ŠESD išmetimą pastatų šildymo ir vėsinimo procesuose, integruoti AEI, užtikrinti galimybę naudotis nulinės ir mažos taršos judumo ir transporto priemonėmis. 
Nors pripažįstama, kad reikia užtikrinti žaliąją pertvarką, pasiūlymą dėl SKF įsteigimo ES VN pasisakė rezervuotai ir kol kas susilaiko dėl galutinės pozicijos, kol nebus apsispręsta dėl ES „Fit for 55“ teisėkūros pasiūlymų, ypač ES ATLPS išplėtimo į pastatus ir kelių transportą, ir Nuosavų išteklių pasiūlymo. Diskusijų metu iškelta susirūpinimą keliančių klausimų, EK paprašyta paaiškinti dėl:
a) atskiro poveikio vertinimo ir susijusių duomenų nebuvimo, 
b) teisinio pagrindo, 
c) sąveikos su būsimais pasiūlymais dėl Sąjungos nuosavų išteklių ir Daugiametės finansinės programos (DFP) „lubų“ peržiūra, 
d) finansinių ir biudžeto klausimų (visų pirma dėl SKF dydžio, finansavimo šaltinio, paskirstymo metodikos ir pasirinktų kriterijų), 
e) įgyvendinimo ir valdymo, 
f) persidengimo su kitais ES fondais. 
Dauguma ES VN mano, kad pasiūlymas iš esmės susijęs su pastatų ir kelių transporto sektorių įtraukimu į ES ATLPS, kelios pritaria SKF sukūrimui neatsižvelgiant į tai, ar tiems sektoriams būtų sukurta nauja atskira ATLPS. Vadinamosios „taupiosios“ ES VN (SE, FI, DK, AT, NL) nelinkusios pritarti SKF steigimui ir nepritarė DFP „lubų“ peržiūrai, siekiant kad nedidėtų įmokos į ES biudžetą.
Atsižvelgdama į SKF ad hoc darbo grupės įgaliojimus, kurie apima ES ATL direktyvos aspektus, pirmininkaujanti Slovėnija išskyrė atitinkamas pasiūlymo ir jo priedų nuostatas dėl finansinių aspektų, susijusių su DFP ir Sąjungos nuosavais ištekliais, kurie bus sprendžiami kituose Tarybos formatuose.
Lietuvos pozicija
1. ES ATLPS stiprinimas ir išplėtimas į naujus sektorius galimas tik tuo atveju, jei bus apsaugoti labiausiai pažeidžiami namų ūkiai.
Lietuva skeptiškai vertina ES ATLPS išplėtimą į pastatų ir kelių transporto sektorius siūlomomis sąlygomis. Labai svarbu užtikrinti, kad didžiausią energetinį skurdą patiriančios ES VN susigrąžintų visas lėšas, atsižvelgiant į kaštus, patiriamus dėl šios sistemos anglies dioksido kainos kurui padidėjimo. Todėl galutinė Lietuvos pozicija dėl naujų sektorių įtraukimo į ES ATLPS bus suformuota atsižvelgiant į Nuosavų išteklių pasiūlymą ir žinant, kokia naujų sektorių aukcionuojamų ATL lėšų dalis bus sugražinta į ES VN biudžetus. Vienodos ES lygiu nustatytos anglies dioksido kainos poveikis šalims stipriai skirsis, o ES VN su didžiausiu energetinio skurdo rodikliu bus paveiktos smarkiausiai. 
Lietuva teigiamai vertina iniciatyvą, įkurti Socialinį Klimato fondą (toliau – SKF), kurio lėšos būtų naudojamos švelninti neigiamas socialines – ekonomines pasekmes. Tai – svarbus teisingos pertvarkos elementas, tačiau dabartinis pasiūlymas nepakankamai atspindi socialines–ekonomines ES VN aplinkybes. ES ATLPS išplėtimas galėtų būti adekvati alternatyva nacionaliniam anglies dioksido apmokestinimui tik atlikus šiuos pakeitimus SKF dizaine: 
· padidinus SKF lėšų paskirstymą ES VN, užtikrinant, kad labiausiai nuo energetinio skurdo kenčiančios ES VN atgautų kuo daugiau lėšų, kurias išleis pastatų ir kelių transporto sektoriuose; 
· perskirsčius SKF lėšas ES VN, atsižvelgiant į Pastangų pasidalinimo reglamente nustatomų ŠESD mažinimo tikslų padidėjimo santykį.
Sugriežtinti ES ATLPS reikalavimai priimtini tik kartu su Pasienio anglies dioksido korekcinio mechanizmo (PADKM) įvedimu ir galimybe ateityje jį išplėsti į kitus sektorius, užtikrinant vienodas sąlygas visiems anglies dioksido nutekėjimo sektoriams. Lietuva pasisako už visiškai centralizuotą mechanizmo modelį, bendrą ES registrą ir kompetentingą instituciją, kurie užtikrintų harmonizuotą informacijos judėjimą, siekiant išvengti didelės administracinės naštos ES VN. Mes remiame PADKM įvedimą cemento, trąšų ir elektros sektoriuose, apmokestinant importą iš trečiųjų šalių gamintojų, kurie nesilaiko aukščiausių tarptautinių aplinkosaugos ir branduolinės saugos standartų. Siekiant užtikrinti vienodas konkurencingumo sąlygas, PADKM turėtų būti įvestas kuo greičiau t. y., lygiagrečiai su pokyčiais nemokamų ATL paskirstyme PADKM sektoriams bei užtikrinant viešąsias paskatas dekarbonizacijai. Derybose dėl 2021–2027 m. DFP skeptiškai vertinome ES ATLPS kaip naujo ES nuosavo išteklio idėją, nes tai yra svarbus finansinis išteklius, nukreiptas į nacionalinių klimato ir energetikos tikslų įgyvendinimą. Mūsų pozicija bus peržiūrėta, kai EK pateiks atitinkamus pasiūlymus dėl naujų ES nuosavų išteklių. Tačiau sieksime, kad ES ATLPS aukciono pajamos iš dabartinės apimties sektorių ir naujų sektorių, kurie bus įtraukti į ES ATLPS, būtų maksimaliai grąžinamos ES VN, kad būtų finansuojamos klimato kaitos švelninimo ir prisitaikymo prie jos priemonės ir sprendžiami paskirstymo aspektai.

2. Pastangų pasidalijimo reglamente turi būti numatytas sąžiningas ir solidarus ES VN pasidalijimas ŠESD mažinimo tikslais.
Lietuva laikosi nuomonės, kad, nustatant ŠESD mažinimo tikslus ES ATLPS nedalyvaujančiuose sektoriuose, reikia išlaikyti dabartinę metodiką, t. y., remiantis BVP vienam gyventojui ir taikant sąnaudų efektyvumo korekciją. Manome, kad raginimas suvienodinti ŠESD mažinimo tikslus neturi pažeisti principo „nieko nepalikti nuošalyje“. Atsakomybės naštos negalima perkelti ES VN, kurios susiduria su didžiausiais pertvarkos iššūkiais. Atsižvelgiant į tai, siekiant sąžiningo ir skaidraus ES valstybių narių ŠESD mažinimo tikslų susiejimo su klimato neutralumo tikslu, turi būti įvertintos ES VN pastangos sumažinti ŠESD kiekį, palyginti su 1990 m.
Mes sveikiname išlaikomą lankstumą perkelti (skolintis) metines ŠESD emisijų kvotas tarp metų. Šių kvotų perkėlimas (pirkimas) tarp ES VN užtikrins praktinį ekonomiškumo principo taikymą ES lygmeniu.
3. LULUCF reglamento atnaujinimas turi būti tinkamai subalansuotas.
Lietuva remia LULUCF reglamento peržiūrą, kuria siekiama padidinti anglies dioksido absorbciją LULUCF sektoriuje, kad iki 2050 m. būtų pasiektas neutralumo klimatui tikslas. Iš esmės sutinkame, kad atskirų VN absorbcijos tikslai turėtų būti paskirstomi atsižvelgiant į tvarkomos žemės absorbcijos didinimo potencialą. Tačiau, nustatant tikslus VN, būtina atsižvelgti ir į ilgalaikes LULUCF sektoriaus tendencijas, ypač į tokius faktorius kaip miško amžiaus struktūra, organinių dirvožemių plotas ir kt.
Dėl metinių LULUCF sektoriaus duomenų ir įvertinimų kintamumo manome, kad metiniai absorbavimo tikslai 2026–2030 m. turėtų būti tik orientaciniai (indikatyvūs), nustatyti pagal linijinę trajektoriją, kad būtų pasiekti VN LULUCF tikslai iki 2030 m.
Siūlymas nuo 2031 m. LULUCF sektorių sujungti su žemės ūkio sektoriaus ne CO2 emisijomis į vieną „žemės naudmenų“ sektorių ir iki 2035 m. nustatyti ES neutralumo klimatui tikslą reikalauja tolesnės analizės ir diskusijų. Lietuva gali svarstyti galimybę paremti šį tikslą, remdamasi poveikio vertinimu ES VN lygiu. Tai ypač svarbu toms VN, kurių žemės ūkio sektoriaus emisijų dalis ES ATLPS nedalyvaujančiame sektoriuje yra didelė. Taip pat būtinas aiškumas dėl ES VN įsipareigojimų įgyvendinti klimato neutralumo tikslą „žemės naudmenų” sektoriuje.
4. Lietuva palankiai vertina ambicingus naujų lengvųjų automobilių ir naujų lengvųjų komercinių transporto priemonių CO2 standartų tikslus. Sutinkame su 2030 m. lengvųjų automobilių ir lengvųjų komercinių transporto priemonių CO2 mažinimo tikslų diferencijavimu dėl jų specifikos ir pritariame, kad nuo 2035 m. būtų atsisakyta transporto priemonių su vidaus degimo varikliais gamybos.
Lietuva pažymi, kad skatinant nulinės taršos transporto priemonių rinką, o tai aktualu ypač žemesnės ekonomikos ES valstybėse narėse, kur vyrauja naudoti automobiliai ir neišplėtota infrastruktūra, reikia užtikrinti ES mastu reguliavimo sinergiją tarp visų ES teisės aktų, pavyzdžiui, alternatyvių degalų infrastruktūros reglamento, baterijų reglamento ir kt.
Pabrėžiame, kad Lietuvai didelį nerimą kelia ir galimas naudotų, aplinkos kokybės standartų neatitinkančių taršių transporto priemonių (pvz., žemesnių nei EURO 4 standartai) srautų padidėjimas iš didesnių į mažesnių pajamų VN, kas galėtų trukdyti siekti PPR tikslų.




	3. ES 2030 dirvožemio strategija: ES dirvožemio strategija iki 2030 m. – Sveiko dirvožemio naudos žmonėms, maistui, gamtai ir klimatui naudojimas. Pasikeitimas nuomonėmis
Klausimo esmė.
Komunikatas dėl naujos ES dirvožemio strategijos iki 2030 m. patvirtintas 2021 m. lapkričio 17 d. Strategija susijusi su daugeliu Žaliojo kurso elementų: Nulinės taršos veiksmų planu, Žiedinės ekonomikos veiksmų planu, Cheminių medžiagų strategija, Bioįvairovės strategija, „Fit for 55“ paketu, Prisitaikymo prie klimato kaitos strategija, „Nuo ūkio iki stalo“ strategija, žaliuoju finansavimu ir taksonomija, BŽŪP, misija „Soil Deal for Europe“, Bioekonomikos strategija ir Miškų strategija. 
Pagrindiniai strategijos elementai – darnus dirvožemio valdymas, užterštų teritorijų identifikavimas ir atstatymas, geros dirvožemio „sveikatos“ pasiekimas iki 2050 m.
Strategijoje numatomi konkretūs tikslai dirvožemio apsaugai, atstatymui ir darniam valdymui:
· užtikrinti, kad dirvožemiui būtų taikoma tokio pat lygmens apsauga, kaip vandenims, jūrų aplinkai ir orui;
· prisidėti prie klimato neutralumo tikslo ir prisitaikymo prie klimato kaitos, numatoma;
· skatinti darnų ir žiedinį iškasto dirvožemio naudojimą;
· siekti ES „no net land take“ („jokio žemės užėmimo“)  tikslo iki 2050 m.;
· siekti uždaro maistinių medžiagų ir anglies dioksido ciklo;
· saugoti dirvožemio bioįvairovę;
· skatinti darnų dirvožemio valdymą;
· stabdyti dykumėjimą;
· mažinti dirvožemio taršą;
· išvalyti užterštas teritorijas.
Kiekvieno iš nurodytų tikslų pasiekimui yra nurodyti priemonių paketai, kuriuos valstybės narės turėtų įgyvendinti siekiant bendro strategijos tikslo – apsaugoti ir tausiai naudoti dirvožemį.
Aplinkos ministrai 2021 m. gruodžio 20 d. Taryboje diskutuos dėl šių klausimų:
· Strategijos tikslas – iki 2050 m. užtikrinti sveiką dirvožemį ir pereiti prie tvaraus dirvožemio valdymo. Ar manote, kad joje numatytų priemonių pakanka šiam tikslui pasiekti? Ar yra kokių nors dirvožemio apsaugos aspektų, kurie, jūsų nuomone, nėra įtraukti ar nepakankamai įtraukti į strategiją?
· Iki 2023 m. bus pateiktas pasiūlymas dėl teisės akto dėl dirvožemio sveikatos. Kaip šis pasiūlymas galėtų suteikti pakankamai lankstumo valstybėms narėms ir atsižvelgti į nacionalines geografines aplinkybes bei esamą nacionalinę politiką?
Lietuvos pozicija.
Lietuva pritaria šios strategijos svarbai ir joje numatytoms priemonėms, kurios prisidės prie klimato kaitos ir biologinės įvairovės tikslų pasiekimo ir su mišku susijusios bioekonomikos skatinimo.
Ypač svarbu tai, kad strategija apima pagrindinius dirvožemio apsaugos aspektus ir numato siekius, kad dirvožemiui būtų taikoma tokio pat lygmens apsauga, kaip vandenims, jūrų aplinkai ir orui. Todėl sveikiname Komisijos planus 2023 m. pateikti Dirvožemio teisės akto projektą, kuris sukurtų dirvožemio apsaugos teisinį pagrindą ES lygiu ir padėtų integruoti dirvožemio apsaugos aspektus į kitas politikos sritis.
Atkreiptinas dėmesys, kad rengiant Dirvožemio teisės aktą būtina atsižvelgti į valstybėse narėse esančių dirvožemių skirtumus. Todėl labai svarbu ES lygiu suderinti dirvožemio sąvoką ir atsižvelgti į kiekvienos šalies specifinius geografinius ypatumus. Taip pat reikia įvertinti valstybėse narėse galiojančius nacionalinius teisės aktus ir įgyvendinamas dirvožemio gerinimo priemones.
Lietuvai labai aktuali bešeimininkės ir istorinės dirvožemio taršos problema. Daugeliu atveju užterštų teritorijų sutvarkymui reikalingi dideli finansiniai ištekliai, čia būtinas ir ES finansinių mechanizmų indėlis. Todėl labai palankiai vertiname ateinančiai metais numatytas parengti gaires dėl ES finansavimo galimybių siekiant strategijoje nustatytų tikslų.
Pritariame strategijoje numatytos užterštų teritorijų duomenų bazės sukūrimui ir dirvožemio būklės sertifikatų įdiegimui. Lietuva jau turi potencialių taršos židinių, užterštų teritorijų (ekogeologinių tyrimų) ir pažeistų teritorijų duomenų bazes ir įgyvendina 2013–2023 m. užterštų teritorijų tvarkymo planą, kurio tikslas – nustatyti cheminėmis medžiagomis užterštų teritorijų taršos mastą, saugiai sutvarkyti pavojingiausias cheminėmis medžiagomis užterštas teritorijas, siekiant mažinti neigiamą šių teritorijų poveikį aplinkai ir žmonių sveikatai, ir užtikrinti gerą dirvožemio, grunto bei požeminio vandens cheminę būklę.
[bookmark: _GoBack]Lietuvoje veikianti tarpinstitucinė darbo grupė planuoja iki 2022 m. gegužės parengti agrodirvožemio, dengiančio 52 % šalies teritorijos, tvaraus naudojimo veiksmų plano projektą. Įvertinus nacionalines aplinkybes ir aspektus, ES dirvožemio strategijos pagrindines nuostatas numatoma integruoti į šį nacionalinį strateginį dokumentą, taip išlaikant bendrą ES veiksmų kryptį dirvožemio srityje.



	Kiti klausimai.
1. Mobilumo paketas Europos žaliojo kurso užmojų kontekste. 
Lietuvos delegacijos informacija.
Klausimo esmė: 
2020 m. liepos mėn. 31 d. Komisija pateikė pareiškimą dėl Kelių transportui skirto Judumo dokumentų rinkinio (2020/C 252/01), kuriame nurodė, kad, atsižvelgdama į Žaliąjį kursą ir transporto priklausomybės nuo iškastinio kuro mažinimo bei aplinkos apsaugos priemones ir užtikrindama, kad bendroji rinka veiktų tinkamai, atidžiai įvertins paketo poveikį klimatui, aplinkai ir bendrosios rinkos veikimui.  
Komisija teigė, kad, atlikusi poveikio vertinimą, prieš įsigaliojant  nuostatai dėl grąžinimo gali pateikti tikslinį pasiūlymą dėl teisėkūros procedūra priimamo akto. 
2021 m. Komisija pateikė poveikio vertinimą dėl Mobilumo paketo, kuriame nurodė, kad dėl šio paketo įgyvendinimo į atmosferą bus kasmet papildomai išmetama beveik 3 mln. t CO2, 669 t KD2,5 ir 229 t NOX. Įvertinus šiuos duomenis, Mobilumo paketas darys didelį neigiamą poveikį aplinkai ir prisidės prie klimato kaitos skatinimo, o tai nepriimtina siekiant įgyvendinti Žaliojo kurso tikslus. 
Lietuvos tikslas – atkreipti kitų ES valstybių narių dėmesį į Mobilumo paketo neigiamą poveikį aplinkai ir klimato kaitai ir kviesti Komisiją pateikti tolesnius pasiūlymus dėl Mobilumo paketo įgyvendinimo ar keitimo, siekiant, kad jis atitiktų Žaliojo kurso tikslus.  

2. Komisija pristatys lapkričio mėn. pateiktus reglamentų pasiūlymus Dėl miškų naikinimo ir nykimo ir Dėl atliekų vežimo, kt. klausimus.
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