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elektrinés riedlentés siilytina Nutarimo projekto 1.2 p. siillomg
mikromobilumo  priemonés sqvokos redakcijq skliaustuose
papildyti ir Siomis transporto priemonémis arba is viso atsisakyti
skliaustuose pateikiamy pavyzdziy, kuriy baigtinio sqraso néra
galimybés nurodyti dél nuolat kintancios mikromobilumo
priemoniy pasiiilos rinkoje. Taciau atkreiptinas démesys ] tai, kad
elektriniai balansiniai vienaraciai, Kitos triratés arba keturratés
elektrinés transporto priemonés gali iSvystyti ir didesnj nei 25
km/h greitj (net iki 100 km/h), tokiu atveju neaisku, kokiai
transporto priemonei jos turéty biti priskiriamos (atitinkamai ir
kokie reikalavimai joms taikomi), nes pagal Istatymo 2 str. 33 d.
pateikta mopedo savoka galinCios iSvystyti didesnj nei 25 km/h
greit]  elektrinés  transporto  priemonés, prieSingai  nei
mikromobilumo priemonés, negaléty buti laikomos mopedais,
kurie apibréZiami kaip dviratés motorinés transporto priemones.
Todel  Nutarimo  projekte  siulytina  Seimui  pasiilyti
reglamentavimg, apimantj ir galingesnes arba galincias isvystyti
didesnj greitj nei mikromobilumo priemonés transporto
priemones.

patikslinta pagal pasitilyma.

D¢l pastaboje paminéty elektriniy balansiniy vienraciy,
kity triraciy arba keturraciy elektriniy transporto
priemoniy, kurios gali isvystyti didesnj nei 25 km/h greitj
(net iki 100 km/h), atkreiptinas démesys j tai, kad elektra
varomai transporto priemonet, kuri virsija
mikromobilumo priemonés technines charakteristikas
(didziausigjag naudingaja galia 1 kW arba didziausiajj
projektinj greitj 25 km/h), biity leidziama dalyvauti
vieSajame eisme, jeigu Siai transporto priemonei biity
atliktos motorinéms transporto priemonéms privalomos
procediiros (tipo patvirtinimas, atitikties jvertinimas,
registracija), 0 nurodytos transporto  priemonés
vairuotojas vykdyty Saugaus eismo automobiliy keliais
jstatymo 13 straipsnio 5 dalies reikalavimus. Nutarimo
projektas papildytas Sia nuostata (atsizvelgiant j iSvados
3-i3 ir 5-t3 pastabas). PaZymeétina, kad iSvardyti
reikalavimai gyvybiskai svarbiis, siekiant uztikrinti eismo
sauguma, todél neatitikus $iy reikalavimy néra ir negali




biti galimybiy dalyvauti vieSajame eisme.

6. Atkreiptinas démesys, kad Nutarimo projekto 1.2 p. sitilomoje
koreguoti mikromobilumo priemonés sgvokoje nurodytas
didZiausias projektinis greitis formuluojamas kaip greitis ,,ne
didesnis kaip 25 km/h*. Tuo tarpu [statymo 2 str. 33 d. nurodytas
mopedo greitis ,,ne mazesnis kaip 25 km/h*. Atsizvelgiant ] tai,
lieka neaisku, kuriai transporto priemonei (mikromobilumo ar
mopedui) reikéty priskirti transporto priemone, kurios didziausias
projektinis greitis lygus 25 km/h, nes abi greicio techniniy
reikalavimy  formuluotés,  vartojamos  tiek  apibréziant
mikromobilumo priemone, tiek mopedq, apima 25 km/h.

Taip pat, atsizvelgiant ] tai, kad Istatymo 2 str. 33 d. pateiktos
mopedo savokos apibréztis suformuluota taip, jog mopedu
laikytina transporto priemoné, atitinkanti visus jai Sioje apibréztyje
numatytus reikalavimus (dviraté, motoriné, didZiausiasis
projektinis greitis ne mazesnis kaip 25 km/h ir ne didesnis kaip 45
km/h, variklio darbinis tiiris ne didesnis kaip 50 cm3, didziausioji
naudingoji galia ne didesné kaip 4 kW), lieka neaisku, kokia
transporto priemone laikytina priemoné, kurios vienas is techniniy
parametry virsyty mikromobilumo techninius parametrus, t. vy.,
kuriy projektiné galia didesné nei mikromobilumo priemonés
(Projektu Nr. XIVP-1645 sitilomas 0,5 kW arba Nutarimo projektu
siitlomas 1 kW) arba kurios projektinis greitinis didesnis nei 25
km/h. Atsizvelgiant j tai, siilytina Nutarimo projektu istaisyti Sias
galimas teisinio reglamentavimo spragas.

Atsizvelgta i§ dalies.

Savokos ,,mopedas® apibréztis patikslinta pagal
pasitilyma.
D¢l pastaboje pateikto klausimo ,neaiSku, kokia

transporto priemone laikytina priemon¢, kurios vienas i$
techniniy parametry virSyty mikromobilumo techninius
parametrus, t. y., kuriy projektiné galia didesné nei
mikromobilumo priemonés (Projektu Nr. XIVP-1645
sitlomas 0,5 kW arba Nutarimo projektu sitilomas 1 kW)
arba kurios projektinis greitinis didesnis nei 25 km/h*
paaiskiname, kad jeigu transporto priemongés galia virSyty
1 kW, o greitis nevirSyty 25 km/h, $i transporto priemoné
buty neklasifikuojama nei kaip mikromobilumo
priemoné, nei kaip mopedas, nes neatitikty né vienos
sgvokos apibrézties techniniy charakteristiky.
Pazymétina, kad transporto priemonés gamintojas turi
uztikrinti, kad jo pagamintos priemonés galéty buti
klasifikuojamos ir galéty biiti priskirtos prie atitinkamos
transporto  priemonés rasies (klasés). Taip pat
paaiSkiname, kad jeigu transporto priemonés galia
nevirSyty 1 kW, o greitis virSyty 25 km/h, §i transporto
priemong biity klasifikuojama kaip mopedas.

8. Nutarimo projekto 1.7 p. teikiamuose sitilymuose d¢l Projekto
XIVP-1645 17* straipsnio 2 dalies, Sios dalies treCiame sakinyje
siilant jrasSyti zodj ,keliu“, lieka neaisku, kokie reikalavimai
taikomi mikromobilumo priemonés vairuotojui tamsiuoju paros
metu arba kai blogas matomumas, Siai priemonei vaziuojant
dviraciy taku, pésciyjy ir dviraciy taku, dviraciy juosta, o KET
nustatytais atvejais — kelkrasciu, Saligatviu arba vaziuojamgja
kelio dalimi (Nutarimo projekto 1.1 p. sitilomas 17" straipsnio 3

Neatsizvelgta.

Pagal Keliy eismo taisykliy 3.7 papunktj ,,kelias — eismui
skirta ir naudojama Zemes arba statinio pavirSiaus juosta
per visg jos plotj, jskaitant vaziuojamaja kelio dalj (toliau
— vaziuojamoji dalis), sankryzas, Saligatvius, kelkra$cius,
pésciyjy ir dviraciy takus, skiriamasias kelio juostas®. Tai
reiSkia, kad sitlomas reikalavimas ,vaziuojant keliu
tamsiuoju paros metu arba kai blogas matomumas,




dalies papildymas). Atsizvelgiant j tai, sitilytina patikslinti siilomag
reglamentavima taip, kad vienareikSmiskai buty aiSku, kokie
reikalavimai taikomi mikromobilumo priemonés vairuotojams,
vaziuojantiems tamsiuoju paros metu arba kai blogas matomumas,
nepriklausomai nuo to, ar vairuotojas Sia transporto priemone
vaziuoja keliu, ar kitose leistinose vietose.

mikromobilumo priemonés priekyje turi degti baltas
Sviesos zibintas, o gale — raudonas Sviesos zibintas,
mikromobilumo priemonés vairuotojas privalo dévéti
rySkiaspalve liemen¢ su Sviesa atspindinciais elementais®
bus taikomas visame kelyje, t. y. visuose Kkelio
elementuose.

9. Nutarimo projekto 1.8 p. nurodyta, kad ,,Siekiant sumazinti
mikromobilumo priemoniy vairuotojy traumy skaiiy ir jy
sunkuma, taip pat atsizvelgiant j Europos Sajungos valstybiy nariy
gergjg patirtj, siiloma Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymu
apriboti mikromobilumo priemoniy maksimaly vaziavimo greit]
iki 20 km/h.“ Manytina, kad tokie argumentai dél greicio
apribojimo iki 20 km/h yra nepakankami, nes neaisku j kokiy
Europos Sqjungos valstybiy nariy gergjq patirtj atsizvelgiama ir
kokia ta patirtis (gal yra kokie tyrimai ar palyginimai, kaip skiriasi
traumy skaicius Europos Sqjungos Salyse, kur nustatytas greitis 25
km/h ir kur 20 km/h). Taip pat toks sitilomas draudimas
mikromobilumo priemoniy vairuotojams vaziuoti didesniu kaip 20
km/h grei€iu gali biiti painus Siy priemoniy vairuotojams, NeSs
mikromobilumo priemonés sgvokos apibrézime palickamas
didziausias projektinis greitis 25 km/h., o tokio draudimo
laikymosi kontrolé gali tapti isSikiu teisésaugos institucijoms.
Todél siulytina jvertinti Nutarimo projekto 1.8 p. siiilomy greicio
apribojimy mikromobilumo priemonémis iki 20 km/h pagristumg
ir reikalingumgq, atsizvelgiant j auksciau nurodytus aspektus.

Atsizvelgta iS dalies.

Nutarimo projekto 1.8 papunktis papildytas nukreipimu i}
SEAK] projekto Nr. XIVP-1508 ir SEAK] projekto Nr.
XIVP-1645  aiskinamuosiuose  raStuose  nurodytus
statistinius duomenis apie mikromobilumo priemoniy
vairuotojy traumy skai¢iy. Taip pat sukonkretinta
Europos Sajungos valstybiy nariy geroji patirtis ribojant
mikromobilumo priemoniy maksimaly greitj iki 20 km/h,
nes nuo 20 km/h greicio ribos padidéja tikimybé, kad
eismo jvykyje mikromobilumo priemonés vairuotojas
patirs sunkiy traumy (nurodyta studija).

D¢l iSvadoje pateiktos nuomonés, kad ,sitlomas
draudimas mikromobilumo priemoniy vairuotojams
vaziuoti didesniu kaip 20 km/h grei¢iu gali biti painus
Siy  priemoniy vairuotojams, nes mikromobilumo
priemonés savokos apibrézime paliekamas didziausias
projektinis greitis 25 km/h, o tokio draudimo laikymosi
pazymétina, kad savokos ,,mikromobilumo priemoné*
apibréztyje nurodomas transporto priemonés didziausiasis
projektinis greitis, o Nutarimo projekto 1.8 papunktyje
siiloma nustatyti draudimg ,,vaziuoti didesniu kaip 20
km/h grei¢iu®, t. y. sitiloma jtvirtinti maksimaliai leisting
vaziavimo greit]. Taip pat pazymime, kad teisésaugos
institucijos  nepateiké  pastabos, kad  siilomas
reglamentavimas gali tapti issukiu.




