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LJKKA nepritaria Susisiekimo ministerijos siiilomam
Uosto jstatymo pakeitimo projektui, kurio 33 straipsnio
nuostatos 1§ esmés jpareigoja uosto zemés naudotoja savo
1¢Somis likviduoti tarSag 30 metry plocio akvatorijos
juostoje.

TarSos (ypa¢ skystosios, kaip nafta ar chemikalai)
susiejimas su fiksuota 30 metry zona yra nelogiskas. Srovés
ir v¢jas (vyraujantys vakary/pietvakariy) per 15 minuciy
gali pernesti terSalus nuo vienos krantinés prie kitos, todél
jokios tarSos nesukeles uosto naudotojas tapty atsakingas uz
kito uosto naudotojo ar laivo sukeltg tar$g. Be to, j tam tikras
uosto akvatorijos krantines (,,kiSenes*) daznai suneSamos
Stukslés 1§ miesto ar kity teritorijy, uz kurias neturéty
atsakyti uosto naudotojai.

NeatsizZvelgta.

Sutinkame, kad nustatyti 30 metry plocio akvatorijos ribg yra sudétinga, nes
vandens telkinys yra dinamiska terpé ir terSalai gali biiti perneSami sroviy
ar véjo. Taciau [statymo projektas negali likti be jokio orientacinio
matmens, kuris padéty aiskiai apibrézti uosto zemés naudotojo pirming
atsakomybés zong ir pareigg nedelsiant reaguoti | tarSos pozymius Salia
naudojamos krantinés. Atkreiptinas démesys, kad prie uosto krantiniy
Svartuojasi ir didesnio plocio laivai — jy korpusas, balastiniy vandeny
iSleidimo zonos bei bunkeravimo operacijos gali apimti didesnj plotg nei 30
metry, kas objektyviai suponuoty poreiki nustatyti dar platesne¢ uosto
akvatorijos ribg, kurioje uosto Zemés naudotojas privaléty imtis skubiy
veiksmy tarSos plitimui sustabdyti. Todél 30 metry riba laikytina ne
absoliuciu tarSos priskyrimo kriterijumi, o minimalia atsakomybés zona,
uztikrinancia greita pirmin¢ reakcija, operatyvy kauSiniy ir barjeriniy
priemoniy panaudojimg ir tarSos Zzidinio lokalizavimg iki institucijy
jsitraukimo.

MB ,,Laivo
patikra®

Sitiloma 5 straipsnio 2 dalies redakcija (patikslinta):Uosto
kapitono pareigas gali eiti laivavedys, mokantis valstybing
ir angly kalbas, turintis aukstajj jiirinj iSsilavinimag ir:

'ne mazesnj kaip penkeriy mety plaukiojimo jury laivo,
kurio BT 3000 ir daugiau, kapitonu staza; arba

*ne mazesnj kaip penkeriy mety darbo staza uosto kapitono
pavaduotoju; arba

'ne mazesnj kaip penkeriy mety darbo staza laivybos
inspektoriumi ar jlry administracijos padaliniuose,
tiesiogiai susijusiuose su SOLAS, MARPOL, STCW ir
ISM konvencijy jgyvendinimu; arba

NeatsiZvelgta.

Uosto kapitono pareigybé yra aukSciausio lygmens saugos pareiga uoste,
kurios sprendimai tiesiogiai lemia ne tik laivy eismg, bet ir nacionalinio
saugumo, aplinkos apsaugos bei ekonominiy grandiniy veikima. Skirtingai
nei kranto pareigybés ar administraciniai specialistai, tik asmuo, realiai
penkerius ar daugiau mety vadovaves jiry laivui, kurio BT > 3000, yra
asmeniskai priémes sprendimus ekstremaliomis aplinkos salygomis, esant
ribotai informacijai, operaciniam spaudimui ir faktine atsakomybe uz laivo,
jgulos ir krovinio saugumg. Tokia patirtis néra teoriné — tai patikrintos
kompetencijos vadovauti realioms navigacinéms situacijoms, suprasti laivo
dinamika, inercijg, rizikas siauruose akvatorijos koridoriuose, uosto
prieigose ir kritiniy incidenty metu. Dideliy laivy manevravimas stipriu




spaskirto asmens (DPA) pareigas jury transporto jmongéje,
turint ne mazesn¢ kaip penkeriy mety profesing patirtj jury
saugos, tarSos prevencijos, incidenty valdymo ir saugos
vadybos srityse.

Siuo reikalavimu néra atsisakoma kapitono patirties kaip
auksciausios kvalifikacijos, taciau suteikiama galimybé
vertinti ir kitg, tarptautiniais standartais pagrista, jiiry
saugos kompetencija.

véju, bangavimu, apribotame farvateryje ar menko matomumo salygomis
formuoja geb¢jimg priimti sprendimus, kuriy pasekmés milijoniniais
nuostoliais ar ekologinémis katastrofomis negali biiti ,,mokomos
kabinetuose®. D¢l Sios priezasties reikalavimas, kad uosto kapitonas biity
asmuo, bent penkerius metus realiai vadovaves laivui, kurio BT > 3000,
néra perteklinis ar perteklinis formalizmas — tai minimalus saugos
standartas, uZztikrinantis, kad sprendimus priima zmogus, kuris savo
atsakomybe ir patirtimi supranta pasekmes ne teoriskai, o praktiskai.




