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1. BENDROJI POZICIJA IR DISKRIMINACINIS POVEIKIS

1. Lietuvos laivy statytojy ir remontininky asociacija (toliau — Asociacija), atstovaudama Klaipédos
valstybiniame jary uoste ir Lietuvoje veikianciy laivy statybos ir remonto jmoniy interesams, susipazino
su Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimo ,Dél Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2008 m. kovo
5 d. nutarimo Nr. 245 ,Dél Lietuvos Respublikos Klaipédos valstybinio jiry uosto jstatymo
jgyvendinimo® pakeitimo® projektu Nr. 26-11655 ir kartu pateiktais susijusiy teisés akty projektais.

2. Asociacija iS esmés pritaria siekiui sukurti aiSkig, skaidrig, prognozuojamg ir ekonomiskai pagrjsta
Klaipédos valstybinio jiry uosto infrastruktGros mokescio sistema. TaCiau manome, kad sitlomas
reguliavimas turi bati papildomai ir iSsamiai jvertintas atsizvelgiant j jo poveikj laivy statybos ir remonto
sektoriui.

3. Projekto rengéjai nurodo, kad nuo 2027 m. sausio 1 d., pritaikius 2022—-2025 mety ekonominiy rodikliy
poky¢ius, uosto infrastruktiiros mokesciy dydZiai preliminariai gali padidéti apie 15-20 proc.

3.1. Kartu su Nutarimo projektu pateiktame Susisiekimo ministro jsakymo projekte numatoma
panaikinti Siuo metu galiojancCig nuostata, pagal kurig laivo mokestis 60 proc. mazinamas laivui,
plaukian€iam j laivy remonto jmone arba i$ jos, ir laivui, plaukian¢iam j bandomajj plaukimag
(sea trials).

3.2. Taigi laivy statybos ir remonto sektoriui vienu metu gali atsirasti du neigiami ekonominiai
veiksniai — bendras infrastrukturos mokes¢iy padidinimas ir Siuo metu galiojan€ios 60 proc.
lengvatos panaikinimas. Asociacijos vertinimu, toks kumuliacinis poveikis néra pakankamai
ekonomiskai pagrjstas ir gali neproporcingai pabloginti vieno i$ tarptautinei konkurencijai
jautriausiy Klaipédos uosto veiklos segmenty konkurencinguma.

3.3. Be to, toks reguliavimo pakeitimas laivy statybos ir remonto sektoriui sukelty staigy ir de facto
diskriminacinj neigiamg ekonominj poveikj, palyginti su kitais uosto naudotojais. Nors bendras
infrastruktiros mokesciy indeksavimas bty taikomas visiems uosto naudotojams, batent laivy
statybos ir remonto sektoriui kartu baty panaikinta ir Siuo metu galiojanti 60 proc. laivo mokescio
lengvata. Todél Sio sektoriaus faktinis mokestinés nastos padidéjimas bity nepalyginamai didesnis
nei kity uosto naudotojy, nors objektyviai remontuojami ir statomi laivai savo ekonomine paskirtimi bei
infrastruktros naudojimo pobidziu nuo komercine laivybos veiklg vykdandiy laivy skiriasi. Nesant
aiSkaus tokio skirtingo poveikio ekonominio pagrindimo, toks reguliavimas kelty nediskriminavimo,
proporcingumo ir vienody konkurenciniy salygy uztikrinimo klausimuy.

3.4. Pazymetina, kad siGloma reforma nereiSkia bendro Siuo metu galiojanéiy infrastruktiros
mokescio lengvaty atsisakymo. PrieSingai, Susisiekimo ministro jsakymo projekte iSsaugomos
specialios lengvatos atskiroms uosto naudotojy ir veiklos kategorijoms, be kita ko, linijiniams
laivams, nuolat vienos ruSies krovinius veZantiems ir nereguliariyjy reisy laivams, konteineriy
perkrovimo (fransshipment) veiklg vykdantiems laivams bei laivams su suskystinty gamtiniy dujy
varikliais.

3.5. Tuo paciu projektu sidloma panaikinti batent Siuo metu galiojantj 60 proc. laivo mokescio
sumazinimg laivams, plaukiantiems j laivy remonto jmone arba i$ jos, ir laivams, plaukiantiems |
bandomajj plaukimg (sea trials). Taigi sillomas reguliavimas néra neutralus visy uosto veiklos
segmenty atzvilgiu — jis selektyviai pablogina bitent laivy statybos ir remonto sektoriaus
mokestine padétj, nors kitiems atskiriems uosto veiklos segmentams taikomos specialios
lengvatos iS esmés iSsaugomos.

3.6. Toks selektyvus skirtingas reguliavimo poveikis, nesant aiSkaus ir objektyvaus ekonominio
pagrindimo, sunkiai dera su paties Principy apraso projekto nuostatomis. Apraso 5 punkte nustatyta,
kad infrastruktdros mokesCio sudedamosios dalys ir jy dydZiai turi bati nustatomi uZtikrinant



saziningos konkurencijos sglygas tarp uosto naudotojy, skirtingy laivy tipy ir uoste vyvkdomy
veiklos rasiy, o Apraso 16 punkte tiesiogiai jtvirtintas uosto konkurencingumo principas, pagal kurj
mokescio dydzZio pokytis turi bati maZinamas, kai tai pagrjsta poreikiu iSlaikyti uosto ar atskiry jo veiklos
segmenty konkurencingumg. Todél Asociacijos vertinimu, batent tarptautinei konkurencijai itin jautriam
laivy statybos ir remonto sektoriui taikomos lengvatos panaikinimas, tuo pat metu iSsaugant specialias
lengvatas kitiems segmentams, reikalauja atskiro, konkreciais ekonominiais duomenimis pagristo
paaiskinimo.

. 60 PROC. LAIVO MOKESCIO LENGVATY ISSAUGOJIMAS

4. Asociacija sitlo naujoje uosto infrastruktiiros mokescio sistemoje visa apimtimi iSsaugoti Siuo metu
galiojancias 60 proc. laivo mokescio lengvatas:

4.1. laivui, plaukianciam j laivy remonto jmone arba is$ jos;
4.2. laivui, plaukianiam j bandomajj plaukima (sea trials).

5. Siy lengvaty i$saugojima pirmiausia pagrindzia objektyviai skirtinga remontuojamy ir statomy laivy bei
jprastine komercine laivybos veiklg vykdanciy laivy ekonominé ir funkciné padétis.

5.1. Krovininis, keleivinis ar kitas komercine veiklg vykdantis laivas j uostg paprastai atvyksta vykdydamas
savo tiesiogine pajamas generuojancig tkine veiklg — gabenti ar perkrauti krovinius, veZti keleivius ar atlikti
kitg komercine transporto operacijg. Tokio laivo naudojimasis uosto infrastruktdra yra tiesiogiai susijes su
jo komercinés veiklos vykdymu ir pajamy generavimu.

5.2. Tuo tarpu remontui atvykes laivas remonto laikotarpiu savo jprastinés komercinés laivybos
veiklos nevykdo. Jis neatvyksta | Klaipédos uostg kroviniy ar keleiviy vezimo ar kitai komercinei
transporto operacijai atlikti. Laivas yra laikinai iSimtas iS komercinés eksploatacijos, o0 jo savininkas tuo
metu ne tik negauna jprastiniy laivo eksploatavimo pajamy, bet ir patiria remonto, prastovos bei kitas su
laivo techninés biklés atkdrimu susijusias sgnaudas.

5.3. Dar aiSkesnis ekonominés prigimties skirtumas egzistuoja statomo laivo atveju. Statomas laivas dar
néra pradéjes komercinés eksploatacijos ir yra gamybos proceso objektas, kuris tik uzbaigus
statyba, atlikus bandymus, priémimg ir perdavimg uZsakovui, jregistravus specialiame registre gali bati
pradétas naudoti kaip ekonominés veiklos priemoné.

5.4. Bandomasis plaukimas (sea trials) taip pat néra komercinis laivo reisas ir pats savaime negeneruoja
pajamy i$ laivybos veiklos. Tai yra neatskiriama laivo statybos arba remonto technologinio proceso
dalis, kurios tikslas — patikrinti laivo mechanizmus, sistemas, atlikty statybos ar remonto darby rezultatus
ir jsitikinti, kad laivas gali bati perduotas uzsakovui arba grazintas j komercine eksploatacija.

6. Taigi ekonominés prigimties pozilriu egzistuoja dvi i§ esmés skirtingos situacijos: vienu atveju uosto
infrastruktira naudojama tiesiogiai komercinei laivybos veiklai vykdyti ir pajamoms generuoti, kitu —
laivo statybos, remonto ar techninio patikrinimo procesui, kai laivas dar nevykdo arba laikinai nevykdo
savo jprastinés komercinés veiklos.

7. Todél skirtingas Siy situacijy mokestinis traktavimas yra objektyviai pagrjstas ir negali bati vertinamas
kaip nepagrjsta privilegija laivy statybos ar remonto sektoriui. PrieSingai, batent vienodo mokestinio
rezimo taikymas savo ekonomine prigimtimi skirtingoms situacijoms kelty proporcingumo ir
ekonominio pagristumo klausimy.

8. Tokj diferencijavimg pagrindzia ir pats Nutarimo projektas. Jame nustatyta, kad mokescio dydZiai turi
bati grindZiami objektyvumo ir proporcingumo principais, atsiZvelgiant | objektyvius laivo
techninius, eksploatacinius ir kitus su infrastruktiros naudojimu susijusius rodiklius, kurie geriausiai
atspindi atitinkamos infrastruktiros naudojimo pobddj ir masta.

9. Projektas taip pat jtvirtina diferencijavimo principa, pagal kurj mokesc¢io dydziy skirtumai pagal laivy
tipus ar jy vykdomos veiklos pobtdj gali bdti grindziami uosto konkurencingumo, laivybos ir kroviniy
srauty skatinimo ar iSlaikymo bei infrastruktiiros naudojimo efektyvumo kriterijais.

10. Atitinkamai Siuo metu galiojan€ios 60 proc. lengvatos iSsaugojimas baty ne iSimtis i kuriamos
sistemos principy, bet jy nuoseklus jgyvendinimas, atsiZvelgiant j objektyviai kitokj remontuojamy ir
statomy laivy ekonominés veiklos pobud,.



il LENGVATY PANAIKINIMO FISKALINIS EFEKTAS IR POVEIKIS SEKTORIAUS
KONKURENCINGUMUI

11. Asociacijos vertinimu, 60 proc. lengvatos panaikinimo papildomas pajamy efektas Uosto direkcijai
baty santykinai nedidelis tiek absoliucia, tiek santykine iSraiSka, taciau tokio pakeitimo poveikis laivy
statybos ir remonto sektoriui gali bati neproporcingai didelis.

12. 2025 m. Klaipédos uoste apsilanké 5 314 laivy, o tais paciais metais Klaipédos uoste buvo
suremontuoti 65 ir pastatyti 4 laivai. Sie skaiciai rodo, kad laivy statybos ir remonto segmento laivy
skaicius sudaro tik nedidele bendro uoste aptarnaujamy laivy skaiciaus dalj.

13. Atsizvelgiant j tai, prieS panaikinant Siam segmentui istoriSkai taikomg lengvatg turéty bati konkreciai
jvertinta:

13.1. kokig papildoma pajamy suma Uosto direkcija tikisi gauti panaikinus 60 proc. lengvats;

13.2. kokig dalj visy Uosto direkcijos pajamy Si suma sudaryty;

13.3. ar potencialus papildomy pajamy efektas pateisina galimg neigiamg poveikj viso laivy statybos ir

remonto sektoriaus konkurencingumui.

14. Pateiktoje projekto medziagoje tokio vertinimo néra. Todél néra pagrindo daryti iSvadg, kad lengvatos
panaikinimas Uosto direkcijai sukurty reikSmingg ekonomine nauda.

15. Asociacijos vertinimu, ekonomiskai labiau pagrjsta iSvada yra ta, kad papildomas pajamy efektas
buty santykinai nereikSmingas ir gali biiti visiSkai neutralizuotas arba net virSytas dél
sumazéjusio remontui atvykstanciy laivy skaiciaus.

16. Laivy remonto rinkos ekonomika Siuo aspektu i esmés skiriasi nuo reguliariosios linijinés laivybos ar
dalies kroviniy srauty. Laivo savininkas, planuodamas remontg, paprastai néra ekonomiskai susietas
su konkre€iu uostu. Jis gali laisvai rinktis konkuruojandias laivy remonto jmones kituose Baltijos,
Siaurés Europos ar kituose regiono- o tam tikrais atvejais ir viso pasaulio — uostuose.

17. Pasirinkdamas remonto jmone laivo savininkas vertina ne tik tiesiogine remonto darby kaing, bet ir
bendrg laivo remonto projekto kaina, kurig sudaro remonto darbai, atvykimo ir iSvykimo sgnaudos,
uosto mokesciai, vilkiky, locmany ir agentavimo paslaugos, laivo prastovos laikas ir kitos susijusios
iSlaidos.

18. Todél infrastruktiros mokescio padidéjimas néra neutralus kastas. Praktikoje papildomam mokesciui
padengti yra tik dvi pagrindinés galimybes:

18.1. papildomg mokestj jtraukti j klientui pateikiamg bendrg remonto arba statybos projekto kaing ir taip
tiesiogiai padidinti Klaipédos jmonés pasiiilymo kaing bei sumazinti jos konkurencinguma;

18.2. visg ar dalj papildomo mokescio absorbuoti paciai laivy remonto ar statybos jmonei, taip mazinant
investicines galimybes, naujy darbo viety kiirimg ar esamy darbo viety iSlaikymg ir ekonominj Klaipédos
regiono tvaruma.

19. Abiem atvejais neigiamas ekonominis poveikis tenka laivy statybos ir remonto sektoriui, o Uosto
direkcijos papildomos pajamos gaunamos $io sektoriaus konkurencingumo sgskaita.

20. Laivy statybos ir remonto rinka yra tarptautiné ir itin konkurencinga. Net santykinai nedidelis bendros
projekto kainos skirtumas gali lemti uZzsakovo pasirinkimg kitame regione esanc€ios remonto jmonés
naudai, ypa¢ kai dél konkretaus projekto konkuruoja kelios panaSius techninius pajégumus turincios
jmonés.

21. Todél didesnis infrastruktiros mokescio tarifas savaime nereiskia didesniy Uosto direkcijos pajamy.
Jeigu dél iSaugusiy bendry remonto projekto sgnaudy j Klaipédg atvykty maziau laivy, papildomos
pajamos i$ didesnio tarifo baty neutralizuojamos mazesnio apmokestinamy laivy skaiciaus.

22. Esant didesniam uzsakymy praradimui galimas net priesSingas rezultatas — bendros Uosto direkcijos
i$ laivy statybos ir remonto segmento gaunamos infrastruktiros mokescéio pajamos gali
sumazéti.

' Duomenys i$: https://portofklaipeda.lt/en/reports/



https://portofklaipeda.lt/en/reports/

23. Todél ekonominis sillomo pakeitimo vertinimas negali apsiriboti nominalaus tarifo dydziu. Bdtina
jvertinti tarifo ir paklausos tarpusavio rysj bei grynajj ekonominj rezultatg — didesnis tarifas, taikomas
mazesniam laivy skaiciui, automatiSkai nereiskia didesniy bendry pajamy.

Iv. LAIVY STATYBOS IR REMONTO SEKTORIAUS SUKURIAMA PLATESNE EKONOMINE
VERTE

24. Laivo atvykimo remontui arba laivy statybos projekto ekonominé reikSmé negali bati vertinama
izoliuotai — vien pagal nuo konkretaus laivo Uosto direkcijos surenkamg infrastruktiros mokest;.

25. Vienas Klaipédoje vykdomas laivy statybos ar remonto projektas generuoja pajamas ir ekonomine
veiklg daug platesnéje ekonominéje grandinéje:

25.1. laivy statybos ir remonto jmoneése;

25.2. subrangos bendrovése;

25.3. metalo konstrukcijy, elektros, mechanikos, dazymo ir kity specializuoty darby vykdytojams;
25.4. jrangos, medziagy ir atsarginiy daliy tiekéjams;

25.5. transporto, logistikos, laivy agentavimo ir kity paslaugy teikéjams;

25.6. energetiniy resursy tiekéjams ir kt.

26. Laivy statybos ir remonto sektorius yra reikSmingas ne tik pagal sukuriamg ekonomine verte, bet ir
pagal uzimtuma. Lietuvos laivy statytojy ir remontininky asociacijos jmonése dirba apie 3 000
darbuotojy, todél sektorius yra vienas reikSmingesniy pramoniniy darbdaviy Klaipédos mieste
ir visame Klaipédos regione. Siose jmonése kuriamos kvalifikuotos, techniniy ir inZineriniy
kompetencijy reikalaujancios bei santykinai aukstg pridétine verte generuojancios darbo vietos. Tai
yra itin svarbu dél toliau pateikiamy priezasciy:

26.1. Toks darbuotojy skaicius reiSkia reik§minga tiesioginj indélj j Lietuvos ekonomikg — mokamas darbo
uzmokestis, gyventojy pajamy mokestis, socialinio draudimo jmokos ir kiti su darbo santykiais bei jmoniy
veikla susije mokesciai. Be tiesiogiai Asociacijos jmoneése dirbanciy darbuotojy, sektoriaus veikla palaiko
darbo vietas subrangos, tiekimo, logistikos, energetikos, agentavimo ir kitose susijusiose jmonése.

26.2. Laivy statybos ir remonto sektorius nuolat investuoja j gamybine infrastruktdrg, technologijas,
darbuotojy kvalifikacijg ir kompetencijy iSlaikyma, taip prisidédamas prie aukstg pridétine verte kurian&ios
jarinés inZinerinés pramonés plétros Lietuvoje. Sios investicijos kartu didina Klaipédos uosto technologinj
pajéguma, paslaugy jvairove, tarptautinj Zinomumg ir patrauklumg laivy savininkams bei kitiems jarinio
verslo dalyviams.

26.3. Todél reguliavimo sprendimai, reikSmingai bloginantys Sio sektoriaus konkurencinguma, gali turéti
gerokai platesnj neigiamg poveikj nei vien atskiry jmoniy finansiniy rezultaty pablogéjimas. Mazéjant
remonto ir statybos uZsakymy apimtims, neigiamas poveikis galéty persiduoti uzimtumui, darbo
uzmokesciui, investicijy apimtims, subrangovy ir tiekéjy veiklai bei valstybés ir savivaldybiy mokestinéms
pajamoms. Atsizvelgiant j tai, kad sektoriuje tiesiogiai dirba apie 3 000 Zmoniy, tokio poveikio mastas bty
reikSmingas ne tik Klaipédos miesto, bet ir viso regiono ekonomikai.

26.4. Dél Siy priezascCiy laivy statybos ir remonto sektoriaus konkurencingumo iSsaugojimas turéty bati
vertinamas kaip platesnis Klaipédos regiono ekonominio stabilumo, kvalifikuoto uzimtumo ir Lietuvos
jarinés inzinerinés pramonés plétros interesas, o ne vien atskiry uosto naudotojy komercinis interesas.

27. Todél vieno papildomai j Klaipédg pritraukto remonto ar statybos projekto ekonominé verté uostui,
Klaipédos regionui ir Valstybei yra gerokai platesné uz nuo konkretaus laivo surenkamo infrastruktiros
mokescio dyd;.

28. Ekonominiu pozidriu racionaliau iSlaikyti konkurencingas laivy atvykimo j Klaipédos remonto jmones
salygas ir siekti pritraukti daugiau didele pridétine verte kurianciy projekty, nei dél santykinai nedidelio
papildomo infrastruktiros mokescio rizikuoti prarasti visg remonto ar statybos uzsakyma.

V. SIOLOMO REGULIAVIMO SUDERINAMUMAS SU KLAIPEDOS UOSTO STRATEGINIAIS
TIKSLAIS

29. Asociacijos vertinimu, 60 proc. lengvatos panaikinimas taip pat turi bati jvertintas atsizvelgiant j pacios
Uosto direkcijos deklaruojamus ilgalaikius strateginius tikslus.



30. Uosto direkcijos strateginiuose dokumentuose jurinés inzinerinés pramonés plétra jvardijama kaip
viena i$ ilgalaikiy Klaipédos uosto vystymo kryp€iy, o iki 2035 m. numatytas tikslas tris kartus
padidinti jirinés inZinerinés pramonés veikly uoste pajamas?.

31. Uosto direkcija taip pat yra investavusi ir toliau investuoja j infrastruktira, tiesiogiai skirtg laivy statybos
ir remonto veiklai — krantiniy rekonstrukcijg, doky aptarnavimo infrastruktirg ir kitus objektus.

32. Todél bty ekonomiskai priestaringa viena vertus reikSmingomis investicijomis kurti infrastruktdra,
kurios paskirtis — sudaryti sglygas laivy statybos ir remonto sektoriaus plétrai bei pritraukti daugiau
projekty, o kita vertus tuo paciu metu didinti Siy projekty klientams tenkancig mokestine nasta ir
panaikinti Siuo metu taikoma 60 proc. lengvata.

33. Uosto investiciné, strateginé ir infrastruktiros mokesciy politika turéty veikti ta pacia kryptimi. Jeigu
strateginis tikslas yra didinti jarinés inzinerinés pramonés apimtis, infrastruktiiros mokescio sistema
taip pat turéty skatinti Sio sektoriaus konkurencinguma, o ne kurti papildoma konkurencinj trikuma.

VI. PIRMOJO INFRASTRUKTUROS MOKESCIO INDEKSAVIMO TAIKYMAS

34. Nutarimo projekte numatyta, kad nuo 2027 m. sausio 1 d. laivo bei krovinio ir keleivio mokes¢io dydZiai
nustatomi taikant 2022-2025 mety ekonominiy rodikliy pokycius.

35. Indeksavimo metodikoje statybos sgnaudy elementy kainy indeksui suteikiamas 0,5 svoris, vidutiniam
darbo uZmokesciui — 0,3, o paslaugy kainy indeksui — 0,2.

36. Asociacija i5§ esmés nekvestionuoja periodinio ir ekonomiSkai pagrjsto mokesciy indeksavimo principo.
Taciau keleriy mety sukaupto ekonominiy rodikliy pokycio perkélimas vienu metu j nuo 2027 m. sausio
1 d. taikomus tarifus sukuria reikSmingo vienkartinio kainy Suolio rizika.

37. Todél sitlome:

37.1. 2022-2025 mety sukauptg indeksavimo efektg iSskaidyti bent per dvejy mety laikotarpj; arba

37.2. nustatyti maksimaly metinj infrastruktdros mokescio padidéjimo limitg, pavyzdZiui, ne didesnj kaip
10 proc.

38. Laivy statybos ir remonto sektoriaus atveju ypa¢ svarbu iSvengti kumuliacinio poveikio, kai nuo tos
paCios datos buty panaikinta 60 proc. lengvata ir kartu papildomai pritaikytas preliminariai
prognozuojamas 15-20 proc. bendras tarify padidéjimas.

VIL. POVEIKIO LAIVY STATYBOS IR REMONTO SEKTORIUI VERTINIMAS

39. Susisiekimo ministerijos teikime nurodoma, kad Nutarimo projekto numatomo teisinio reguliavimo
poveikio vertinimas neatliekamas.

40. Atsizvelgiant j tai, kad sitlomu reguliavimu kei¢iama mokescCio struktdra, numatomas reikSmingas
tarify indeksavimas ir kartu panaikinamos konkre€iam ekonomikos segmentui reikSmingos lengvatos,
Asociacijos vertinimu, bent iSsamus ekonominio poveikio atskiriems uosto veiklos segmentams
vertinimas yra bitinas.

41. Laivy statybos ir remonto sektoriaus atveju turéty bati jvertinta:

41.1. kokig konkrecig papildomg pajamy sumg Uosto direkcija gauty panaikinus 60 proc. lengvata;

41.2. kokig dalj visy Uosto direkcijos pajamy 8i suma sudaryty;

41.3. kaip 8is kainos pokytis paveikty Klaipédos laivy remonto ir statybos jmoniy konkurencinguma regiono
rinkoje;

41.4. kokj remontui atvykstanciy laivy ir vykdomy projekty skaiiaus sumazéjimg galéty sukelti didesné
bendra projekto kaina;

41.5. kokj poveikj tai turéty sektoriaus pajamoms, uzimtumui, investicijoms, subrangovams ir valstybés
mokestinéms pajamoms.

2 Duomenys i§ KVJUD strategijos, 22 psl.: https://portofklaipeda.lt/wp-content/uploads/2025/04/Strateqija-
2035-ir-SVP-2025-2028.pdf
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42. Tik palyginus potencialias papildomas Uosto direkcijos pajamas su galimais tiesioginiais ir
netiesioginiais ekonominiais nuostoliais galima objektyviai jvertinti, ar sillomas lengvatos
panaikinimas yra ekonomiskai racionalus ir proporcingas.

VIl UOSTO IR ATSKIRY JO SEGMENTY KONKURENCINGUMO APSAUGA

43. Galiojanc¢iame principy aprase? jau yra jtvirtintas diferencijuotas infrastruktliros mokescio taikymas,
atsizvelgiant j konkre€iy uosto veikly specifika. Be kita ko, Apraso 10.7 punkte numatyta 60 proc.
mokescio lengvata laivams, plaukiantiems j laivy remonto jmones ar i$ jy, todél galiojantis reguliavimas
jau tiesiogiai pripazjsta laivy remonto veiklos ypatumus ir poreikj Siai veiklai taikyti palankesnes
mokestines sglygas.

44. Projekte (16 p.) taip pat jtvirtintas atskiras konkurencingumo principas, pagal kurj ekonominiy rodikliy
pokyciais grindziamas mokescio dydzio pokytis gali bati mazinamas, kai tai pagrjsta poreikiu iSlaikyti
uosto arba atskiry jo veiklos segmenty konkurencinguma.

45. Asociacija sitlo §j mechanizmg sustiprinti ir nustatyti, kad prie$ tvirtinant naujus infrastruktdros
mokescio tarifus baty privalomai jvertintas jy poveikis tarptautinei konkurencijai jautriems uosto veiklos
segmentams.

46. Laivy statybos ir remonto sektoriui toks vertinimas yra ypa¢ svarbus, nes jo klientai gali tiesiogiai
palyginti skirtingose valstybése veikian€iy jmoniy pasitlymus ir pasirinkti ekonomidkai palankiausig
remonto ar statybos vieta.

47. Todél laivy statybos ir remonto segmentui turéty bati ne tik palikta galimybé taikyti maZesnj
indeksavimo koeficientg, bet ir visa apimtimi iSsaugotos Siuo metu galiojancios 60 proc. laivo
mokescio lengvatos.

IX. KITY EUROPOS UOSTY PRAKTIKA

48. Asociacijos pozicijg dél 60 proc. lengvatos iSsaugojimo papildomai pagrindzia kity konkurencingumo
prasme reikSmingy Europos uosty praktika. Lengvatinis infrastruktiiros mokes¢iy reZzimas remontui,
laivy statybai ir su jais susijusiems bandymams néra iSskirtiné Klaipédos uosto praktika.
Reikdminguose ir su Klaipéda dél jurinés inZinerinés pramonés konkuruojangiuose Europos uostuose
tokia veikla ai8kiai atskiriama nuo jprastinés komercinés laivybos. Roterdamo uoste laivai, kuriy
vienintelis atvykimo tikslas yra dokavimas ar remontas, nuo jdry uosto rinkliavos visiSkai atleidziami
iki keturiy ménesiy, o naujai pastatytiems laivams pirmojo reiso parengimo ir pradinio bandomojo
plaukimo metu visiSkas atleidimas taikomas iki septyniy dieny. Hamburgo uoste remontui taikoma 50
proc. uosto rinkliavos nuolaida, buvimui laivy statykloje — 80 proc., o stovéjimo mokestis laivy
statykloje mazinamas 100 proc. Gdansko uoste naujai pastatytiems ir remontui atvykstantiems,
komercinés veiklos nevykdantiems laivams tonaZo ir krantinés mokeséiai mazinami 50 proc. Séecino
ir Svinouiscio uostuose remontui atvykstantiems ir naujai pastatytiems laivams nustatytas atskiras
nekomerciniy jplaukimy tarifas. Tokia praktika patvirtina, kad remontas, statyba ir technologiniai
bandymai Europos uosty kainodaroje pagrjstai vertinami kaip savo ekonomine prigimtimi nuo
jprastinés komercinés laivybos besiskirianti veikla.

Uostas Remontas / buvimas laivy statykloje

Roterdamas Jeigu vienintelis jplaukimo tikslas yra dokavimas ar remontas laivy remonto
jmonéje, jury uosto rinkliava netaikoma iki 4 meén.; reikalingas iSankstinis
praneSimas. Naujai pastatytam laivui, rengiamam pirmajam reisui arba
atliekanciam initial test voyage following construction, uosto rinkliava netaikoma iki
7 kalendoriniy dieny.

Hamburgas Remontui taikoma 50 proc. nuolaida uosto rinkliavos GT daliai; iSimtinai laivy
statykloje esan€iam laivui — 80 proc. nuolaida. Stovéjimo (Liegegeld) mokestis
remonto metu maZinamas 50 proc., o buvimo laivy statykloje metu — 100 proc.
Gdanskas Laivui, atvykstan€iam remontui, konversijai ir pan., jei nevykdoma komerciné veikla
ir buvimas ribojamas buatinu laikotarpiu, tonaZzo mokestis — 50 proc., taip pat
krantinés mokestis — 50 proc. jprasto tarifo. Tas pats 50 proc. rezimas taikomas
naujai pastatytiems laivams ir korpusams. Tarifas taip pat mini towing power tests,
o techniniams bandymams uosto akvatorijoje nustatytas atskiras mokestis.

3 https://www.infolex.|t/ta/53452
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Séecinas— Remontui atvykstantys laivai priskiriami specialiai nekomerciniy jplaukimy
Svinouiscis kategorijai: 0,85 PLN/GT tonazo mokestis; stovéjimas — 0,66 PLN/GT uz pirmg

parg ir tik 0,07 PLN/GT uz kiekvieng kitg pradétg parg. Tas pats specialus rezimas
tiesiogiai taikomas naujai pastatytiems laivams, iSplaukiantiems i§ uosto.

Helsinkis Laivui, pastatytam ar remontuojamam laivy statykloje, taikoma speciali taisyklé —

imamas tik vienas uosto mokestis net jeigu laivas uoste iSbana ilgiau kaip 3 dienas.
Techninio aptarnavimo jplaukimams be krovos ar keleiviy operacijy taip pat
taikomas specialus, sumazintos skaiiavimo bazés rezimas. Naujo laivo statybos
atvejis tiesiogiai jtrauktas | specialig ,vessels built or repaired at a shipyard®
kategorija.

Talinas Remonto darbams prie i anksto uzsakytos laisvos krantinés nustatytas atskiras

tarifas, o ne jprastas komercinio jplaukimo rezimas: paprastiems
krovininiams/keleiviniams laivams — 5 EUR uz laivo ilgio metrg per 24 val. Be to,
remontui stovintys laivai nepatenka j bendrg standartinj atlieky mokescio rezimg —
uz faktiSkai perduotas atliekas atsiskaitoma tiesiogiai.

X.

APIBENDRINIMAS IR ASOCIACIJOS SIULYMAI

49

50.

51.

52.

51.

52.

53.

. Siuo metu galiojantis 60 proc. laivo mokeséio sumazinimas laivams, plaukiantiems j laivy remonto
jmone arba i jos, ir laivams, plaukiantiems j bandomajj plaukimg (sea trials), yra objektyviai,
ekonomiskai ir teisiSkai pagrjstas ir turéty bati visa apimtimi iSsaugotas nuo 2027 m. sausio 1 d.
taikomoje infrastruktiros mokescio sistemoje.

Remontuojami ir statomi laivai savo ekonomine bei funkcine prigimtimi néra tapatis komercine
laivybos veikla vykdantiems laivams. Remontuojamas laivas yra laikinai iSimtas i$ jprastinés
komercinés eksploatacijos ir remonto metu savo jprastinés pajamas generuojancios veiklos
nevykdo. Statomas laivas dar néra pradéjes komercinés eksploatacijos ir yra gamybos proceso
objektas, o sea ftrials yra ne komercinis reisas, bet neatskiriama laivo statybos arba remonto
technologinio proceso dalis. Todél skirtingas Siy laivy mokestinis reZimas yra objektyviai
pateisinamas jy skirtingu ekonominés veiklos ir uosto infrastruktiros naudojimo pobudziu.

Sidlomas reguliavimas laivy statybos ir remonto sektoriui sukelty ypaé staigy ir neproporcinga
ekonominj poveikj, nes butent Siam segmentui vienu metu baty taikomas bendras infrastruktdros
mokes¢€iy indeksavimas ir panaikinama Siuo metu galiojanti 60 proc. lengvata. Dél to faktinis Sio
sektoriaus mokestinés nastos padidéjimas buty reikSmingai didesnis nei kity uosto naudotojy, nors
remontuojamy ir statomy laivy ekonominé padétis objektyviai skiriasi nuo komercine laivybos veiklg
vykdanciy laivy. Toks skirtingas poveikis, nesant aiSkaus ir objektyvaus ekonominio pagrindimo,
kelia nediskriminavimo, proporcingumo ir vienody konkurenciniy sglygy uztikrinimo klausimuy.

Toks selektyvus poveikis, nesant aiSkaus ekonominio pagrindimo, kelia nediskriminavimo,
proporcingumo ir saziningos konkurencijos uztikrinimo klausimy, ypac atsizvelgiant j Principy
apra8o 5 ir 16 punktuose jtvirtintus sgZiningos konkurencijos ir atskiry uosto segmenty
konkurencingumo apsaugos principus.

Asociacijos vertinimu, lengvaty panaikinimo papildomas pajamy efektas Uosto direkcijai bty
santykinai ribotas, o jo neigiamas ekonominis poveikis laivy statybos ir remonto sektoriui gali bati
gerokai didesnis. Padidéje uosto infrastruktiros kastai turéty bati arba jtraukiami j klientui sitloma
remonto ar statybos projekto kaing, tiesiogiai mazinant Klaipédos jmoniy kaininj konkurencinguma,
arba absorbuojami paciy jmoniy sgskaita, mazinant investicines galimybes ir galimybes kurti bei
iSlaikyti darbo vietas.

Kadangi laivy statybos ir remonto rinka yra tarptautiné ir laivy savininkai gali rinktis alternatyvias
remonto jmones kituose Baltijos, Siaurés Europos ir kituose uostuose, papildomas pajamy efektas
Uosto direkcijai gali bati neutralizuotas ar net virSytas dél sumazéjusio remontui atvykstanciy laivy
bei vykdomy projekty skaiciaus. Didesnis tarifas, taikomas maZesniam laivy skaiCiui, savaime
nereiSkia didesniy bendry pajamy.

Vertinant sitGloma reguliavimg taip pat batina atsizvelgti j tai, kad vieno laivy statybos ar remonto
projekto sukuriama ekonominé verté Klaipédos regionui ir Valstybei gerokai perzengia nuo
konkretaus laivo surenkamo infrastruktiros mokescio ribas. Sie projektai generuoja pajamas laivy
statybos ir remonto jmonéms, subrangovams, tiekéjams, logistikos, energetikos ir kity paslaugy
teikéjams, kuria kvalifikuotas darbo vietas, investicijas ir mokestines pajamas. Todél ekonominiu




pozilriu racionalu vertinti ne vien papildomg Uosto direkcijos infrastruktiros mokescio pajamy
efektg, bet bendrg reguliavimo poveikj jlrinés inzinerinés pramonés sukuriamai vertei.

54. Kity konkurencine prasme reikSmingy Europos uosty praktika taip pat patvirtina, kad
remontuojamiems, statomiems ir technologinius bandymus atliekantiems laivams taikomas
specialus, nuo jprastos komercinés laivybos besiskiriantis mokestinis rezimas. Todél Klaipédos
uoste galiojantis 60 proc. laivo mokes€io sumazinimas néra iSskirtiné ar nepagrjsta lengvata, bet
tarptautine uosty kainodaros praktikg atitinkanti konkurencingumo priemoné, kurios panaikinimas
turéty bati grindZiamas aiskia lyginamaja konkuruojan&iy Europos uosty analize.

55. Lengvaty panaikinimas taip pat sunkiai deréty su pacios Uosto direkcijos strategine kryptimi plésti
jarinés inzinerinés pramonés veiklg ir investicijomis j laivy statybos bei remonto infrastruktirg. Uosto
infrastruktdros, investiciné ir mokesciy politika turéty veikti viena kryptimi — didinti sektoriaus
patraukluma ir tarptautinj konkurencinguma, o ne sukurti papildomg konkurencinj trikuma.

56. Atsizvelgdama j tai, Lietuvos laivy statytojy ir remontininky asociacija sidlo:

56.1. visa apimtimi iSsaugoti Siuo metu galiojantj 60 proc. laivo mokes€io sumazinimg laivams,
plaukiantiems j laivy remonto jmone arba is$ jos;

56.2. visa apimtimi iSsaugoti Siuo metu galiojantj 60 proc. laivo mokes€io sumazinimg laivams,
plaukiantiems j bandomajj plaukima (sea trials);

56.3. pirmojo 2022-2025 mety ekonominiy rodikliy pokyciais grindziamo infrastruktiros mokescio
indeksavimo mechanizmg taikyti taip, kad baty iSvengta staigaus ir neproporcingo mokestinés nastos
padidéjimo, Siuo tikslu apsvarstant laipsniSkg indeksavimo taikymg arba maksimalios metinés mokescio
didéjimo ribos nustatyma;

56.4. prie§ priimant galutinj sprendimg atlikti atskirg sidlomo reguliavimo ekonominio poveikio laivy
statybos ir remonto sektoriui vertinimg, palyginant numatomas papildomas Uosto direkcijos pajamas su
galimu poveikiu remontui atvykstanéiy laivy skaiciui, sektoriaus pajamoms, uZimtumui, investicijoms,
subrangovams bei Valstybés mokestinéms pajamoms;

56.5. nustatant ir periodiSkai perzidrint infrastruktiros mokes€io dydZius privalomai vertinti jy poveikj
atskiry uosto veiklos segmenty tarptautiniam konkurencingumui ir, kai tai bdtina konkurencingumui
iSsaugoti, taikyti atitinkamam segmentui mazesnj indeksavimo koeficientg ar kitas objektyviai pagrjstas
lengvatas;

56.6. esamas konkretiems uosto veiklos segmentams taikomas lengvatas panaikinti ar reikSmingai keisti
tik atlikus jy ekonominio pagrjstumo, poveikio konkurencingumui ir galimo fiskalinio efekto vertinimg bei
objektyviai pagrindus, kad tokio pakeitimo nauda yra proporcinga jo sukuriamam neigiamam ekonominiam
poveikiui.

Pagarbiai
Lietuvos laivy statytojy ir remontininky asociacijos vardu
Arnoldas Sileika
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