AISKINAMASIS RASTAS

DEL LIETUVOS RESPUBLIKOS
ALTERNATYVIUJU JSTATYMO NR. XIV-196 15 STRAIPSNIO PAKEITIMO
ISTATYMO PROJEKTO

1. Istatymo projekto rengimg paskatinusios priezastys, parengto projekto tikslai ir
uZdaviniai:

Siuo metu Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly jstatyme (toliau — ADJ) 15
straipsnio 4 dalies 2 punkte nustatyta, kad laikotarpiu nuo 2026 m. sausio 1 d. iki 2030 m. gruodzio
31 d. ne maziau kaip 16 procenty per vieSuosius pirkimus jsigyjamy N2 ir N3 kategorijy keliy
transporto priemoniy (krovininiy sunkvezimiy) turi biiti netarsios'.

Tokiu biidu egzistuojantis teisinis reguliavimas jpareigoja perkancigsias organizacijas
uztikrinti, kad atliekamuose vieSuosiuose pirkimuose jsigijamoms paslaugoms teikti ar jsigijamy
paciy netarSiy transporto priemoniy skaiCius, palyginti su visais per tuos metus atliekamais
jsigijimais, per metus sudaryty tik 16 procenty (pavyzdziui, biometanu varomy?) N2 ir N3
kategorijy keliy transporto priemoniy.

Sitiloma nustatyti, kad Siuo metu esamas nurodytas 16 proc. netarsiy transporto priemoniy
dydis, palyginti su visais perkanciosios organizacijos paslaugy bei paciy N2 ir N3 transporto
priemoniy jsigijimu, biity padidintas | ne maziau kaip 30 procenty.

Toks teisinio reguliavimo pakeitimas paskatinty netarSaus transporto sektoriaus plétra,
aplinkg tausojanciy iSvalyty biodujy (biometano) didesnj panaudojima keliy transporte, taip
mazinant Lietuvos priklausomyb¢ nuo mineraliniy naftos produkty, kadangi atsinaujinanciy
energijos iStekliy (toliau — AEI) naudojimas yra vienas pagrindiniy biidy mazinti iSkastinio kuro
vartojima.

Siekiant Lietuvos energetinés nepriklausomybes ir klimato tiksly, Seimas 2024 m. vasarg
priémé ir nuo 2025 m. sausio 1 d. jau jsigaliojo to paties AD] pakeitimas — 1 straipsnio papildymas
nauja, trecia, dalimi, kuri nustaté naujg tikslg — iki 2030 m. sumaZinti naftos degaly suvartojima
keliy transporte, palyginti su naftos degaly suvartojimu 2021 m., ne maziau kaip 39 procentais®.

Taciau Lietuva jau eile mety susiduria su isSukiais pasiekti AEI vartojimo transporte
tikslus: 2020 m. tikslas buvo 10 proc., bet igyvendinti tik 5,5 proc., 2022 m. — tik 6,7 proc., o
naujausiais 2023 m. duomenimis, $i dalis sieké vos 7,2 proc. Tuo metu pagal | nacionaling teisg S.

! Netarsi transporto priemoné — M1, M2 arba N1 kategorijos transporto priemoné, kurios i¥metamo CO2 kiekis
nevirsija 50 g/km, o realiomis vaziavimo salygomis iSmetamy terSaly kiekis nevirsija 80 procenty ribinés vertés,
nustatytos 2007 m. birzelio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy
transporto priemoniy tipo patvirtinimo atsizvelgiant j iSmetamuyjy tersaly kiekj i§ lengvyjy keleiviniy ir komerciniy
transporto priemoniy (Euro 5 ir Euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir priezitiros informacijos prieigos, arba
M3, N2, N3 kategorijos transporto priemoné¢, naudojanti alternatyviuosius degalus, iSskyrus skystyjy biodegaly ir
degaly misinius.

22021 m. patvirtinus AD] biometanu varomos transporto priemonés (N2, N3 ir kt.) buvo apibréZtos kaip netarsios
transporto priemonés.

3 Priimtas teisés akto projektas. | Nuo 2025 m. sausio 1 d. galiojanti redakcija.
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https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAD/0409c522915c11eb998483d0ae31615c/asr

m. birzelio 25 d. Seimo sprendimu perkeliamg Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES)
2023/2413 (RED III) sis tikslas 2030 m. padidintas iki 29 proc.

Taip pat vietoje to, kad mazéty, dyzelino ir benzino vartojimas Lietuvos transporto
sektoriuje auga ir 2024 m. pasieké auksciausia lygj per visg Lietuvos istorijg.

Pagal Europos Sajungos Pastangy pasidalijimo reglamentg Lietuva turi visg 2021-2030 m.
laikotarpj nuolat mazinti $iltnamio efekta sukelian¢iy dujy (toliau — SESD) i$metimus ES
Apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sektoriuje nedalyvaujanciuose tkio sektoriuose — taigi, ir
transporto sektoriuje, kuris Lietuvoje yra pats tarSiausias sektorius. PrieSingu atveju Lietuvos
valstybei gresia pirkti milijonus eury kainuosian¢ias CO2 kvotas. Jau 2027 m. reikés atsiskaityti
uz 2021-2025 m. tarSos iSmetimus. O minétos dabartinés naftos degaly vartojimo tendencijos rodo,
kad toks CO2 kvoty pirkimas, tam naudojant mokesC¢iy mokeétojy pinigus, kurie galéty biiti
skiriami kitiems svarbiems tikslams, yra labai tikétinas.

Visy minéty nacionaliniy ir tarptautiniy jsipareigojimy nepasiekimas Lietuvai reiksty
teisinius gincus, finansines ir atitinkamai reputacines pasekmes.

ISmetimy transporto sektoriuje mazinimas yra vienas svarbiausiy ES prioritety ir vienas
sudétingiausiy uzdaviniy, kurj sprendziant Lietuvoje neiSnaudotas vietinio biometano potencialas.

Biometanas — tai viena i$ alternatyviyjy degaly i$ atsinaujinanciy iStekliy rasiy, kuri gali
bti efektyviai panaudojama sunkiajame transporte. Pagrindiniai biometanu varomy sunkvezimiy
ir autobusy privalumai yra iki 90 proc. SESD sutaupymai, palyginus su ikastiniu kuru; apie 54
proc. mazesné azoto oksidy (NOx) ir apie 37 proc. mazesné kietyjy daleliy tarSa; mazesné garso
tarSa; priklausomybés nuo iSkastinio kuro sumaZinimas; geresnis patvarumas, nasumas,
efektyvumas ir i§liekamoji verte, palyginus su iSkastiniu kuru varomu transportu.

Vietinio biometano gamyba auga — AB ,,Amber Grid* numato, kad 2030 m. ji sieks 1400
GWh*. Biometano gamybos skatinimui Lietuva jau yra skyrusi daugiau nei 65 mln. Eur valstybés
pagalbos 1éSy, taciau beveik visas lietuviSskas biometanas yra eksportuojamas j kitas ES Salis.
Tokiu buidu, kadangi atsinaujinanciy iStekliy vartojimo statistika ES yra skai¢iuojama ne pagal
atsinaujinanciy iStekliy gamyba, o jy vartojima, valstybés pagalbos 1éSos yra eksportuojamos kartu
su eksportuojamu biometanu, gerinant kity ES valstybiy, o ne Lietuvos statistikg vietoje to, kad
biity skatinamas biometano vidaus vartojimas ir tokiu biidu Lietuva vienu metu patirty visapusiSkg
nauda:

1) pasiekty minétus klimato, aplinkos tikslus ir iSvengty minéty pasekmiy dél Siy
Ipareigojimy nejgyvendinimo;

2) skatinty vietinj Zemes tikj (kuris uztikrina pirmines zaliavas vietiniams, tvariems
atsinaujinantiems degalams);

3) skatinty vietiniy ir tvariy atsinaujinanciy degaly pramong (sukuriamos darbo vietos,
investicijos, tobulinamos technologijos, skatinama Lietuvos regiony ekonominé
pléra);

4) skatinty Zieding ekonomika;

5) sukurty didesne¢ pridéting verte Salies ekonomikai;

4 Augantis lietuvisko biometano kiekis leis Lietuvai tapti vienai i§ tvarios energetikos lyderiy regione | Amber Grid
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6) prisidéty prie energetinés nepriklausomybés;
7) prisidéty prie energetinio saugumo (geopolitiniame kontekste).

Viena 1§ nepakankamo biometano paklausos Lietuvoje priezas¢iy yra minétas netarSiy
transporto priemoniy vieyjy pirkimy teisinis reguliavimas. Sis teisinis reguliavimas prisidéjo prie
tokios N2, N3 ir kity kategorijy transporto priemoniy savivaldybiy vieSyjy pirkimy praktikos
vystymosi, kurios rezultate visai netar$ios transporto priemonés (varomos elektra ir vandeniliu)’
i§ Siy kategorijy pirkimy nepagristai (dél jvardyty priezasCiy) iSstimé netarSias (biometanu
varomas) transporto priemones. Tokiu buidu savivaldybés zaliyjy pirkimy metu (jsigydamos pacias
transporto priemones arba pervezimo paslaugy teikima) teikia pirmenybe visai netarSioms
sunkiojo transporto priemonéms, kurios yra Zenkliai brangesnés. | vieSuosius pirkimus jtraukiama
salyga, kad yra perkamos biitent tik elektra varomos transporto priemonés ir tokiu biidu biometano
alternatyvai yra sukuriami dirbtiniai barjerai. Tik tam tikrais iSimtiniais atvejais (nejvykus elektra
varomo transporto ar paslaugy pirkimui) konkurso salygose numatomos tiekéjy galimybés
tiesiogiai pirkimy vykdytojui pasidilyti alternatyva (savo produkta), tokia kaip biometanas, nors
Siandien biometanas tiek techniniais, tiek ekonominiais kriterijais yra efektyvesné
dekarbonizacijos alternatyva nei elektra sunkiajam transportui.

Preliminariais skai¢iavimais (atsizvelgiant  apytikslj vieSajame sektoriuje vidutiniSkai per
metus jsigyjamy N2 ir N3 transporto priemoniy skai¢iy bei | dyzelinu ir biometanu varomy
transporto priemoniy jsigyjimo bei eksploatacijos kasty skirtumus), skaiciuojama, kad
perkanciosioms organizacijoms didesnio netarSiy transporto priemoniy skaiciaus jsigijimas
(padidinus jpareigojimg nuo 16 iki 30 procenty) per metus papildomai kainuoty apie 2,06-2,14 min
Eur. Sios sumos atsipirkty iki 7 $iy transporto priemoniy eksploatacijos mety, nes vidutiniai
dyzelinu ir biometanu varomy transporto priemoniy eksploatacijos kastai jau Siandieng yra
panasiis, dyzelinas perspektyvoje turi labai aiSkig, negrjZztamg tendencijg vis laipsniskai brangti
del jau priimto ES ir nacionalinio reguliavimo, o tuo metu biometano gamybai ir vartojimui —
prieSingai — reguliavimu yra sudaromos vis patrauklesnés salygos.

2. Istatymo projekto iniciatoriai (institucija, asmenys ar pilieciu jgalioti atstovai) ir
rengéjai:

Seimo narys Audrius Radvilavicius.
3. Kaip Siuo metu yra reguliuojami jstatymo projekte aptarti teisiniai santykiai:

Siuo metu Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly jstatyme 15 straipsnio 4 dalies 2
punktu nustatyta, kad laikotarpiu nuo 2026 m. sausio 1 d. iki 2030 m. gruodZio 31 d. ne maziau
kaip 16 procenty kalendoriniais metais per vieSuosius pirkimus jsigyjamy N2 ir N3 kategorijy

3 Visai netars$i sunkioji transporto priemoné — netar$i M3, N2 ir (ar) N3 kategorijos transporto priemoné be vidaus
degimo variklio arba su vidaus degimo varikliu, naudojanciu alternatyviuosius degalus ir iSmetanciu anglies
dioksido (CO2) maziau kaip 1 g/km arba maziau kaip 1 g/kWh.



keliy transporto priemoniy (krovininiy sunkvezimiy) ir jomis teikiamy paslaugy, turi buti
netars$ios.

Tokiu biidu egzistuojantis teisinis reguliavimas jpareigoja perkancigsias organizacijas
viesyjy pirkimy biidu per kalendorinius metus privalomai jsigyti tik 16 procenty netarSiy N2 ir N3
kategorijy keliy transporto priemoniy ar jomis teikiamy paslaugy, lyginant su visais per metus
tokio pobiidzio pirkimais.

Sis teisinis reguliavimas prisidéjo prie tokios N2, N3 ir kity kategorijy transporto
priemoniy savivaldybiy vieSyjy pirkimy praktikos vystymosi, kurios rezultate visai netarSios
transporto priemonés (varomos elektra ir vandeniliu) 1§ Siy kategorijy pirkimy nepagrjstai iSstimé
netarS$ias (pavyzdziui, biometanu varomas) transporto priemones. Tokiu biidu savivaldybés Zaliyjy
pirkimy metu (jsigydamos pacias transporto priemones arba pervezimo paslaugy teikimg) teikia
pirmenybe visai netarSioms sunkiojo transporto priemonéms, kurios yra zenkliai brangesnés. |
vieSuosius pirkimus jtraukiama salyga, kad yra perkamos biitent tik elektra varomos transporto
priemongs ir tokiu biidu biometano alternatyvai yra sukuriami dirbtiniai barjerai. Tik tam tikrais
iSimtiniais atvejais (nejvykus elektra varomo transporto ar paslaugy pirkimui) konkurso salygose
numatomos tiekejy galimybés tiesiogiai pirkimy vykdytojui pasitilyti alternatyva (savo produkta),
tokig kaip biometanas, nors Siandien biometanas tiek techniniais, tiek ekonominiais kriterijais yra
efektyvesné dekarbonizacijos alternatyva nei elektra sunkiajam transportui.

4. Kokios siiilomos naujos teisinio reguliavimo nuostatos ir kokiu teigiamy rezultaty
laukiama:

Istatymo projektu siiiloma padidinti perkanciosios organizacijos ar perkanciojo subjekto
per kalendorinius metus atlieckamiems vieSiesiems pirkimams, palyginti su bendru perkanciosios
organizacijos ar perkanciojo subjekto atliekamuose vieSuosiuose pirkimuose jsigyjamu ar
paslaugoms teikti naudojamu keliy transporto priemoniy skaiiumi, keliamg reikalavima,
nustatant, kad laikotarpiu nuo 2026 m. sausio 1 d. iki 2030 m. gruodZio 31 d. ne maZiau kaip 30
procenty (vietoje dabartiniy 16 procenty) kalendoriniais metais per vieSuosius pirkimus jsigyjamy
N2 ir N3 kategorijy keliy transporto priemoniy biity netarsios.

Laukiamas rezultatas — skatinti didesnés apimties ir efektyvesnj sunkiojo transporto parko
per¢jima prie Svaresniy transporto priemoniy vieSajame sektoriuje.

5. Numatomo teisinio reguliavimo poveikio vertinimo rezultatai (jeigu rengiant
jstatymo projekta toks vertinimas turi buti atliktas ir jo rezultatai nepateikiami atskiru
dokumentu), galimos neigiamos priimto jstatymo pasekmeés ir kokiy priemoniy reikéty imtis,
kad tokiy pasekmiy bty iSvengta:

Priémus jstatyma, neigiamy pasekmiy nenumatoma.

6. Kokig jtakg priimtas jstatymas turés kriminogeninei situacijai, korupcijai:

Istatymo projektas neturés jtakos kriminogeninei situacijai ar korupcijos lygiui.

7. Kaip istatymo jgyvendinimas atsilieps verslo salygoms ir jo plétrai:



Istatymo jgyvendinimas turés teigiama poveikj vietiniam verslui, sukuriant didesng
pridétine verte Salies ekonomikai: skatinant vieting atsinaujinanciy degaly pramoneg (sukuriamos
darbo vietos, investicijos, tobulinamos technologijos, skatinama Lietuvos regiony ekonoming
pléra), vietinj zemeés tikj (kuris uztikrina pirmines zaliavas Siems degalams) ir atsinaujinanciy
degaly tiekimo transportui infrastrukttiros plétojima.

8. Ar jstatymo projektas neprieStarauja strateginio lygmens planavimo
dokumentams:

Istatymo projektas nepriestarauja strateginio lygmens planavimo dokumentams.

9. Istatymo inkorporavimas j teising¢ sistemg, kokius teisés aktus butina priimti,
kokius galiojancius teisés aktus reikia pakeisti ar pripaZinti netekusiais galios:

Neéra.

10. Ar jstatymo projektas parengtas laikantis Lietuvos Respublikos valstybinés
kalbos, Teisékiiros pagrindy jstatymy reikalavimuy, o jstatymo projekto savokos ir jas
jvardijantys terminai jvertinti Terminy banko jstatymo ir jo jgyvendinamuyjy teisés akty
nustatyta tvarka:

Istatymo projektas parengtas laikantis nustatyty reikalavimy.

11. Ar jstatymo projektas atitinka Zmogaus teisiy ir pagrindiniy laisviy apsaugos
konvencijos nuostatas ir Europos Sgjungos dokumentus:

Jstatymo projektas nepriestarauja Zmogaus teisiy ir pagrindiniy laisviy apsaugos
konvencijos nuostatoms ir Europos Sajungos dokumentams.

12. Jeigu jstatymui jgyvendinti reikia jgyvendinamuyju teisés aktuy, — kas ir kada juos
turéty priimti:

Nereikia.

13. Kiek valstybés, savivaldybiu biudZety ir kity valstybés jsteigtu fondu léSy
prireiks jstatymui jgyvendinti, ar bus galima sutaupyti (pateikiami prognozuojami rodikliai
einamaisiais ir artimiausiais 3 biudzetiniais metais):

Istatymui jgyvendinti papildomy valstybés biudzeto 1éSy nereikeés.

14. Istatymo projekto rengimo metu gauti specialisty vertinimai ir iSvados:

Negauta.



15. ReikSminiai ZodzZiai, kuriy reikia Siam projektui jtraukti j kompiuterine paieSkos
sistema, jskaitant Europos Zodyno ,,Eurovoc* terminus, temas bei sritis:

»Netarsios N2 ir N3 kategorijy keliy transporto priemonés.
16. Kiti, iniciatoriy nuomone, reikalingi pagrindimai ir paaiSkinimai:

Néra.

Teikia Audrius Radvilavi¢ius

Seimo narys



