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Vadovaudamasi Lietuvos Respublikos Seimo statuto 138 straipsnio 3 dalimi ir
atsizvelgdama j Lietuvos Respublikos Seimo valdybos 2025 m. balandzio 30 d. sprendimo Nr. SV-
S-166 ,,Dél jstatymy projekty iSvady* 1.3 papunktj, Lietuvos Respublikos Vyriausybé n u t a r i a:

Nepritarti Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo Nr. VIII-2043
2 ir 17" straipsniy pakeitimo jstatymo projektui Nr. XVP-233 (toliau — Jstatymo projektas) dél $iy
priezasCiy:

1. Istatymo projekto 1 straipsniu kei¢iamo Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy
keliais jstatymo (toliau — keitiamas jstatymas) 2 straipsnio 31! dalyje sifiloma pakeisti savokos
»elektriné mikrojudumo priemoné* apibréztj, padidinant maksimaly elektrinés mikrojudumo
priemones sédimos vietos, jeigu ji jrengta, auk$ti nuo 540 iki 800 mm. [statymo projekto
aiSkinamajame raste nurodyta, kad ,,uztikrinant didesnj sauguma ir pritaikomuma, siektina pritaikyti
teisés aktus prie naujy technologijy ir pasikeitusiy aplinkybiy®, tac¢iau nekonkretizuojama, kokios tos
aplinkybés ir kokig jtakg sédimosios vietos aukscio padidinimas turés eismo saugumo gerinimui.
Pazymétina, kad dél Sios priezasties Istatymo projektas neatitinka teisékiiros tikslingumo ir
efektyvumo principy, jtvirtinty Lietuvos Respublikos teis¢kiiros pagrindy jstatymo (toliau — TP]) 3
straipsnio 2 dalies 1 ir 5 punktuose, atitinkamai reiSkianciy, kad teisés akto projektas turi buti
rengiamas ir teisés aktas priimamas tik tuo atveju, kai siekiamy tiksly negalima pasiekti kitomis
priemonémis. Be to, rengiant teisés akto projekta turi biiti jvertinamos visos galimos teisinio
reguliavimo alternatyvos ir pasirenkama geriausia is jy.

2. Pazymétina, kad 2013 m. sausio 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES)
Nr. 168/2013 d¢l dviraCiy ir triraCiy transporto priemoniy bei keturraciy patvirtinimo ir rinkos
priezitiros (toliau — Reglamentas (ES) Nr. 168/2013) taikomas visoms §io reglamento 4 straipsnyje ir
I priede apibrézty dviraciy ir triraCiy transporto priemoniy ir keturraciy kategorijoms, skirtoms
triraius motociklus, motociklus su priekabomis, lengvuosius ir sunkiuosius keliy kvadraciklus,
lengvuosius ir sunkiuosius kvadramobilius. Pavyzdziui, Reglamento (ES) Nr. 168/2013 | priede
nustatyta, kad Lle kategorijos transporto priemone laikytina lengvoji dviraté varikliné transporto
priemone, o L2e kategorijos — triratis mopedas, kuriy, be kita ko, didZiausias projektinis greitis
<45 km/h, o didZiausia nuolatiné¢ vardiné arba naudingoji galia < 4 kW. Pagal Reglamento (ES)
Nr. 168/2013 2 straipsnio 2 dalies nuostatas §is reglamentas netaikomas, be kita ko, transporto
priemonéms, kuriy didziausias projektinis greitis nevirSija 6 km/h, taip pat transporto priemonéms,
kuriose vairuotojui ar dviratininkui jrengta sédimoji vieta, kurios tasko R aukstis <540 mm Lle, L3e
ir L4e kategorijy transporto priemonése ir < 400 mm L2e, L5e, Lée ir L7e kategorijy transporto
priemonése. Reglamento (ES) Nr. 168/2013 6 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad ,,valstybés narés
leidzia pateikti rinkai, registruoti arba pradéti eksploatuoti tik tokias transporto priemones,
komponentus ir atskirus techninius mazgus, kurie atitinka Sio reglamento reikalavimus®. Taigi,
priemus siiilyma pakeisti sgvokos ,elektriné mikrojudumo priemoné* apibrézt;, padidinant
maksimaly elektriniy mikrojudumo priemoniy kategorijai priskiriamy elektra varomy transporto
priemoniy seédimy viety aukst; nuo 540 iki 800 mm, Sios virSijancios sédimos vietos auks§cio 540 mm
ribg transporto priemonés, atsizvelgiant | paminétus jy kitus techninius parametrus, pakliiity j



Reglamento (ES) Nr. 168/2013 taikymo sritj, kas i§ esmés reiks$ty, kad tokios transporto priemonés
gali buti tiekiamos rinkai, pradétos eksploatuoti tik tuo atveju, jeigu kartu su jomis pateikiamas
galiojantis atitinkamas atitikties liudijimas. Reglamento (ES) Nr. 168/2013 9 straipsnio 1 dalyje
nurodyta, kad ,,gamintojai uZztikrina, kad, kai jy transporto priemonés, sistemos, komponentai ar
atskiri techniniai mazgai pateikiami rinkai ar pradedami eksploatuoti, jie bty pagaminti ir patvirtinti
pagal Siame reglamente ir deleguotuosiuose ir ijgyvendinimo aktuose, priimtuose pagal §j reglamenta,
nustatytus reikalavimus®. Tai neatitikty TP] 3 straipsnio 2 dalies 2 punkte jtvirtinto teisékiiros
proporcingumo principo, nes padidinty administracing nasta gamintojams ir tkio subjektams,
prekiaujantiems elektrinémis mikrojudumo priemonémis, sumazinty Siy transporto priemoniy
patraukluma, kadangi i§ esmés dél patekimo j rinka reikalavimy, nustatyty Reglamente (ES)
Nr. 168/2013, jas prilyginty motorinéms transporto priemonéms, kurioms keliami aukStesni
funkcinés ir konstrukcinés saugos reikalavimai.

3. Istatymo projekto 2 straipsniu kei¢iamo jstatymo 17' straipsnio 3 dalimi ir 4 dalies
pakeitimu atitinkamai sitloma leisti elektriniy mikrojudumo priemoniy, iSskyrus elektriniy
paspirtuky, elektriniy riedlenciy, elektriniy balansiniy vienraciy, riedziy, vairuotojams vaziuoti per
pésCiyjy peréjas, nevirsijant 6 km/h greicio ir panaikinti absoliuty draudimg elektriniy mikrojudumo
priemoniy vairuotojams vaziuoti per pésciyjy peréjas.

VS Transporto kompetencijy agenttiros surinkti eismo jvykiy statistiniai duomenys rodo,
kad nuo 2020-2024 m. kasmet kildavo vidutiniskai apie 29 eismo jvykius péséiyjy peréjose, kuriose
sunkiai nukentédavo vidutiniskai 3 per ja vaziave elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojai.
2023 m. nustatytas zuves elektrinés mikrojudumo priemonés vairuotojas, vaziaves per pésciyjy
peréja. Nurodyti eismo jvykiai, kuriy metu nukentéjo elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojai,
ivyko nepaisant teisés aktuose nustatyto draudimo vaziuoti per pésciyjy perejas.

Kei¢iamo jstatymo 2 straipsnio 50 dalyje nustatyta, kad ,,PésCiyjy peréja — pésciyjy
peréjimo per kelig vieta, pazyméta nurodomaisiais kelio zenklais ,,PésCiyjy peréja ir zenklinimo
linijomis arba tik kelio Zzenklais ,,Pés¢iyjy peréja“ <...>“. Pés¢iyjy peréja yra iSskirtinai péstiesiems
numatytas eismo organizavimo elementas, kuriame jprastai eismo dalyviai juda pésciomis, pés¢iyjy
judéjimo greiciu. Vaikai mokyklose mokomi pereiti gatve tik saugiausiose vietose t. y. pésCiyjy
per¢jose. PésCiyjy peréja ypatingai jautri vieta eismo saugumo prasme, kadangi pés€iyjy perejos
prieigose susikoncertuoja didelis pésCiyjy, dviraciy, elektriniy mikrojudumo priemoniy ir kity
transporto priemoniy kiekis. Péstieji, siekdami saugiai pereiti per pésCiyjy pereja, turi atlikti daug
veiksmy (jsitikinti, kad saugu jzengti | pés€iyjy peréja, stebéti transporto priemones, vedamus vaikus,
aplinka ir t.t.) per trumpa laika, nesitikint papildomy grésmiy, kurios galéty kilti, leidus eisma
aptariamomis mikrojudumo priemonémis, nors ir apribojant jy vaziavimo per pésCiyjy pereja greitj.
Todél, vadovaujantis kei¢iamo jstatymo 4 straipsnyje nustatytais eismo saugumo uZtikrinimo
principais, kurie nustato valstybés pareigg sudaryti saugias ir vienodas visiems eismo dalyviams
dalyvavimo eisme salygas, skirtingas eismo dalyviy grupes ir jy srautus biitina atskirti. Be to,
elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojy, dviraciy ir motoriniy dvira¢iy vairuotojy eismui per
vaziuojamaja kelio dalj (nenulipus nuo transporto priemonés) organizuoti yra specialiai skirtas ir
Keliy eismo taisykliy, patvirtinty Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodZzio 11 d. nutarimu
Nr. 1950 ,,Dél Keliy eismo taisykliy patvirtinimo* (toliau — Keliy eismo taisyklés) 3 priedo 1.14
papunktyje nustatytas horizontalusis zenklinimas — dviraCiy pervaza — dvi lygiagrecios linijos,
sudarytos i$ kvadraty, zymincios vieta, kur dviraciy takas, dviraciy juosta kerta vaziuojamaja dalj.
Esamas teisinis reglamentavimas leidZia dviratininkams ir elektriniy mikrojudumo priemoniy
vairuotojams kirsti vaziuojamaja dalj nenulipant nuo transporto priemonés vaziuojant per dviraciy
pervaza, taip apsaugant pés¢iuosius (vaikus, vyresnio amziaus zmoneés, asmenis su negalia, su vaiky
vezimeliais ir kt.), sudaro patogias salygas elektriniy mikrojudumo priemoniy eismui, o dviraciy
pervazos zenklinimas informuoja automobiliy vairuotojus apie dviraciy tako tesinj, kuris kerta
vaziuojamaja dalj.

Pazymétina, kad, siekiant uztikrinti pésCiyjy eismo saugg pés€iyjy peréjoje (padidinto
pavojaus kelio vietoje) ir dviratininky, motoriniy dviraciy ir elektriniy mikrojudumo priemoniy
vairuotojy saugumg jiems kertant vaziuojamaja kelio dalj, kei¢iamo jstatymo 17! straipsnio 4 dalies
5 punkte yra nustatyta, jog elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojams draudziama vaziuoti per



pésiyjy peréjas, o Keliy eismo taisykliy 64.9 papunktyje nustatyta, kad dviraciy vairuotojams
draudZiama kirsti vaziuojamaja dalj vaZiuojant pésciyjy per¢jomis. Panaikinus draudimg vaziuoti per
pésCiyjy peréja kilty rizika eismo saugumui. Taigi sitilomas reguliavimas neuztikrina kei¢iamo
ijstatymo 4 straipsnyje nustatyty eismo saugumo uZztikrinimo principy, numatanciy asmens,
visuomengs ir valstybés interesy derinimg uztikrinant saugy eisma, valstybés pareigg sudaryti saugias
ir vienodas visiems eismo dalyviams dalyvavimo eisme salygas ir uztikrinti eismo dalyviy sveikata
ir gyvybe.

4. Istatymo projekto aiSkinamajame raSte, be kita ko, konstatuojama, kad elektrinés
mikrojudumo priemonés daznai naudojamos vyresnio amziaus, judéjimo problemy turin¢iy Zmoniy
ar asmeny su negalia. Taip pat teigiama, kad priémus Istatymo projektu sifilomus pakeitimus minéti
zmonés galéty savarankiskai judéti, biity pagerintos elektriniy mikrojudumo priemoniy naudojimo
galimybés ir tuo pat metu nenukentéty eismo saugumas.

Pazymétina, kad keiciamo jstatymo 2 straipsnio 49 dalyje nustatyta, kad pésciuoju, taip pat
laikomas asmuo, vaziuojantis asmens su negalia (nejgaliyjy) veziméliu. Lietuvos Respublikos asmens
su negalia teisiy apsaugos pagrindy jstatymo (toliau — ANTAP]) 2 straipsnio 19 dalyje yra apibrézta
sgvoka ,,Techninés pagalbos priemoné — asmeniui su negalia skirtas standartinis ar specialus gaminys
(iskaitant jtaisus, jranga, programing jranga), padedantis kompensuoti, sumazinti organizmo funkcijy
sutrikimus, veiklos ar dalyvavimo visuomeniniame gyvenime galimybiy apribojimus arba jy
iSvengti, kuri pagal to paties jstatymo 26 straipsnio 1 dalj be regos, klausos, komunikacijos ir
sensorikos technines pagalbos priemoniy, taip pat apima judéjimo priemones. Vadovaujantis
ANTAPI] 22 straipsnio 1 dalies 4 punkte jtvirtinta nuostata, kuria nustatoma teis¢ gauti asmens su
negalia automobilio statymo kortele tam tikrai asmeny grupei — ,,asmenys, kuriems nustatytas 30-55
procenty dalyvumo lygis ir kurie <..> dél ligos sukeltos negalios nuolat naudojasi techninémis
judéjimo pagalbos priemonémis: veziméliu, skirtu asmeniui su negalia, ar <...>%, vezimélis, skirtas
asmeniui su negalia, taip pat laikytinas technine judéjimo pagalbos priemone. Be to, pagal ANTAP]
26 straipsnio 2 dalj, techninés pagalbos priemoniy poreikis gali biiti nustatomas asmeniui su negalia,
asmeniui po imios traumos ir (ar) ligos ir (ar) turin¢iam judesio raidos sutrikimy, pensinio amziaus
asmeniui. Pazymétina, kad elektra varomy techninés judéjimo pagalbos priemoniy pavyzdziai yra
paskelbti biudZetinés jstaigos ,,Techninés pagalbos priemoniy centras interneto svetainéje
(https://tppc.Irv.1t/1t/apie-priemones/technines-pagalbos-priemoniu-katalogas/). Tokiy transporto
priemoniy didziausias projektinis greitis daznai nevirSija 8 km/h, kuris artimas pésc¢iojo judéjimo
greiiui ir yra saugus naudoti péstiesiems pritaikyta infrastruktiira.

Atsizvelgiant j tai, kas i§déstyta, pasirinktos kei¢iamo jstatymo 2 straipsnio 31% dalies
pakeitimo reguliavimo priemonés, siekiant atliepti vyresnio amziaus, judéjimo problemy turinéiy
Zmoniy ar asmeny su negalia poreikius, yra netinkamos ir perteklinés.
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