LIETUVOS RESPUBLIKOS
SAUGAUS EISMO AUTOMOBILIU KELIAIS ISTATYMO NR. VIII-2043
1,2,6,10,11, 12, 13, 17, 171 25, 26, 29, 29! IR 33 STRAIPSNIU PAKEITIMO ISTATYMO
PROJEKTO
AISKINAMASIS RASTAS

1. Istatymo projekto rengima paskatinusios priezZastys, tikslai ir uZdaviniai

Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo Nr. VIII-2043 1, 2, 6,
10, 11, 12, 13, 17, 17%, 25, 26, 29, 29! ir 33 straipsniy pakeitimo jstatymo projektas (toliau —
SEAK] projektas) parengtas siekiant:

1) tobulinti teisinj reglamentavima, susijusj su M2, M3, N2, N3, Oz, O4 klasiy transporto
priemoniy, T1ib, Ton, Tab, Taib, Ta2n, Taszp ir Ts kategorijy ratiniy traktoriy, kurie daZniausiai
naudojami vieSuosiuose keliuose vezimams uz atlygj ir kuriy didZiausiasis projektinis greitis yra
didesnis kaip 40 km/h, techniniu patikrinimu kelyje, uztikrinti galimybe esant poreikiui Siy
traktoriy iSsamesnj techninj patikrinimg atlikti, vadovaujantis savivaldybés tarybos patvirtinta
tvarka, nustatytose savivaldybés vietose, t. y. tose paCiose vietose, kur yra atliekama traktoriy
periodiné (privalomoji) techniné apziiira; be to, kai yra galimybé per susijusias informacines
sistemas ar duomeny bazes sustabdyti leidimg transporto priemonei dalyvauti vieSajame eisme,
atsisakyti privalomai paimti transporto priemonés registracijos dokumentg ir tuo paciu efektyviai
iSnaudoti informacinius ir energetinius iSteklius;

2) patikslinti sgvoky ,keturratis“, ,lengvasis keturratis®, ,,mopedas®, ,,motociklas® ir
Hriratis®  apibréztis, uztikrinant jy techniniy charakteristiky ir terminijos atitiktj 2013 m. sausio
15d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) Nr. 168/2013 dél dviraciy ir triratiy
transporto priemoniy bei keturraCiy patvirtinimo ir rinkos priezitiros S$iy transporto priemoniy
tipams nustatytiems reikalavimams ir Siame reglamente naudojamiems terminams;

3) patikslinti nuostatas dél draudimo vairuotojams naudotis mobiliojo rySio priemonémis,
pateikiant konkrety, tac¢iau nebaigtinj tokiy priemoniy sarasa,

4) susvelninti reikalavimus techninés apzitiros kontrolieriams, nedarant poveikio techninés
apzitiros atlikimo kokybei ir tuo paciu sudarant palankesnes salygas patekti j darbo rinkg asmenims,
kurie noréty dirbti techninés apZitiros kontrolieriais;

5) uztikrinti aiSky ir pagrista Centralizuotosios techninés apziiiros duomeny bazés (toliau
— CTADB) duomeny teikimo ir gavimo paslaugos jkainiy nustatymo mechanizma jos naudotojams,
i8skyrus Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo (toliau — Jstatymas)
nustatytus atvejus, kai CTADB duomenys teikiami neatlygintinai;

6) nustatyti, kad privalomoji transporto priemoniy techniné apzitira laikoma negaliojancia,
jeigu paaiskéja, kad ji buvo atlikta pazeidziant privalomosios techninés apZiiiros atlikimo tvarkos
reikalavimus arba ja atlikusi techninés apzitiros jmoné neatitiko akreditavimo reikalavimy,
galéjusiy turéti jtakos privalomosios techninés apZiiiros rezultatui, suteikti teis¢ techninés apZiiiros
kontrolieriui panaikinti galiojancios privalomosios transporto priemoniy techninés apZzitiros
dokumenty galiojima, kai apZitiros metu nustatomas pavojingas trakumas;

7) patikslinti reikalavimus, kurie pagerinty dviratininky matomumg (nustatant, kad
raudonas $viesos atSvaitas yra privalomas konstrukcinis elementas, atsisakant raudonos sviesos
zibinto alternatyvos, kadangi atSvaitas yra pasyviosios saugos priemoné, kuri nuolat veikia), aiskiau
apibrézti vairuotojy grupes, kuriems privalomi reikalavimai dél sveikatos tikrinimo ir draudimo
vairuoti esant neblaiviam ar apsvaigusiam nuo psichikg veikian¢iy medziagy;

8) suteikti jgaliojimus vieSajai jstaigai Transporto kompetencijy agentiirai teikti
Susisiekimo ministerijai pasitilymus dé¢l darbo viety keliuose aptvérimo reikalavimy, eismo jose
organizavimo ir kelyje dirbanciy transporto priemoniy Zenklinimo, tvirtinti darbo viety keliuose
aptvérimo tipines schemas, rinkti informacijg apie keliy technine biikle, eismo organizavimg ir
sauguma, eismo jvykiy nagringjimo tikslais tvarkyti eismo jvykiy duomenis, jskaitant asmens
duomenis;



9) suvienodinti elektrinéms mikrojudumo priemonéms taikomus techninius Kkriterijus,
siekiant pasalinti teisinj nenuoseklumg jas klasifikuojant ir uztikrinti eismo saugumo reikalavimy
laikymasi;

10) atlikti Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo (toliau —
Istatymas) sagvoky tikslinimo, terminijos derinimo ar kitus techninio pobiidzio pakeitimus, kuriais
akcinés bendrovés ,Lietuvos automobiliy keliy direkcija® pavadinimas buty pakeistas |
apibendrintg formuluote ,,valstybinés reikSmés keliy valdytojas®, suderintos Istatymo ir Lietuvos
Respublikos nejgaliyjy socialinés integracijos jstatymo nuostatos, terming ,,nejgalusis* keiciant
terminu ,,asmuo su negalia®, 0 terming ,,nejgaliojo vezimélis“ keiciant terminu ,,asmens su negalia
vezimélis®, taip pat patikslinti ir aiSkiau apibrézti Kitas Jstatymo nuostatos nurodant, kad:

- priekaba yra tempiama, o ne velkama;

- dviracio takas néra kelias, bet yra takas arba kelio dalis;

- greitkelis skirtas ne tik motoriniy transporto priemoniy, bet ir jy junginiy su priekabomis
eismuli;

- vairuotojas vairuoja ne pacias prieckabas, o motoriniy transporto priemoniy, traktoriy,
savaeigiy masiny junginius su priekabomis;

- pakeisti eismo dalyviy privalomy atlikti veiksmy sekg, kuomet sudaroma ar pastebima
kliutis kelyje;

- eismo saugumo uZztikrinimo priemongés yra nustatytos nacionalinése plétros programose,
o ne Valstybinéje eismo saugumo programoje.

2. Istatymo projekto iniciatoriai ir rengéjai

SEAK] projekta parengé Susisiekimo ministerijos Keliy transporto grupés (vadovas,
Dmitrijus Bialas, tel. +370 659 17473, el. p. dmitrij.bial@sumin.lt) vyresnysis pataré¢jas Gintaras
Pilipavicius (tel. +370 610 97334, el. p. gintaras.pilipavicius@sumin.lt).

3. Kaip Siuo metu yra reguliuojami jstatymo projekte aptarti teisiniai santykiai

3.1. Dél techniniy patikrinimy kelyje reglamentavimo tobulinimo ir komerciniy
traktoriy iSsamesnio techninio patikrinimo savivaldybése

Direktyvoje 2014/47/ES* pazymima, kad techninis patikrinimas kelyje kartu su periodine
technine apzitira yra techninés apziiiros sistemos dalys, kurios skirtos uztikrinti, kad naudojamos
transporto priemonés islikty saugios ir aplinkosaugos pozitriu priimtinos biuklés. Direktyva
2014/47/ES numato, kad techninis patikrinimas kelyje turi apimti komercinio keliy transporto
veikloje naudojamy transporto priemoniy patikrinimus keliuose, jskaitant ir T1p, Tab, Tab, Ta.1b, T4.2b,
Ts3v (ankstesnéje direktyvos redakcijoje Ts) kategorijy ratiniy traktoriy, kurie dazniausiai
naudojami vieSuosiuose keliuose vezimams uz atlygj ir kuriy didziausiasis projektinis greitis yra
didesnis kaip 40 km/h (toliau — komerciniai traktoriai), patikrinimus.

Igyvendinant techninio patikrinimo kelyje nuostatas paaiskéjo:

1. Nors Jstatymo 2 straipsnio 71 dalis ir 33 straipsnio 3 dalis numato, kad, be kita ko,
komerciniy traktoriy iSsamesnis techninis patikrinimas atliekamas techninés apziiiros jmonéje,
taciau $10s nuostatos nejgyvendintinos dél $iy priezasciy:

- Istatymo 2 straipsnio 57 dalyje savokos ,,Privalomosios transporto priemoniy techninés
apzitros jmoné* (toliau — techninés apziiiros jmon¢) apibréztyje nustatyta, kad tai yra juridinis
asmuo, kuriam suteikta teis¢ atlikti motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby privalomaja
technine apzitirg; pagal Istatymo 2 straipsnio 36 dal} motoriné transporto priemon¢ — variklj turinti
transporto priemone, iSskyrus skirtas judéti ne keliais bégines transporto priemones, traktorius ir
savaeiges masinas; taigi pagal Jstatyma traktorius néra motorin¢ transporto priemoné, o techninés
apziiiros jmonei nesuteikta teis¢ (negali biiti ,,iSduotas® leidimas) atlikti traktoriy techning apziiira,

- pagal Lietuvos Respublikos vietos savivaldos jstatymo 7 straipsnio 25 dalj traktoriy,
savaeigiy ir Zemés tkio masiny bei jy priekaby registravimas ir techniné prieZitira yra viena i§
valstybés perduoty savivaldybéms funkcijy; taigi, savivaldybés 1§ esmés yra atsakingos uz traktoriy

12014 m. balandZio 3 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/47/ES dél Sajungoje vazinéjanéiy komerciniy
transporto priemoniy techninio patikrinimo kelyje, kuria panaikinama Direktyva 2000/30/EB.



technings biikleés prieziiirg, o iSsamesnis komerciniy traktoriy patikrinimas i§ esmés yra ne kas kita,
kaip Sios transporto priemonés techninés buklés jvertinimas.

2. Netikslinga laikinai paimti Lietuvoje registruotos Mz, Ms, N2, N3, O3 ar O4 klasés
transporto priemonés registracijos dokumentus, kaip yra nustatyta [statymo 33 straipsnio 3 dalyje,
jeigu tikrinantis pareigiinas turi galimybe¢ patikrinimo kelyje metu prisijungti prie CTADB ir
pazymeéti transporto priemonei nustatytus didelius ir (ar) pavojingus techninés buklés trukumus. IS
esmés registracijos dokumenty paémimo tikslas — uztikrinti, kad techniskai netvarkinga transporto
priemoné nedalyvauty vieSajame eisme ir kad jos valdytojas biity suinteresuotas kuo skubiau
pasalinti nustatytus trikumus. Jeigu transporto priemonés valdytojas per nustatyta terming atlikti
iSsamesn] patikrinimg nepaSalinty CTADB pazyméty techninés biiklés trikumy, tikrinantis
pareigiinas turéty galimybe panaikinti privalomosios techninés apzitiros dokumenty galiojima ir §j
faktg taip pat pazyméti CTADB. Tokiu atveju atsirasty [statymo 27 straipsnio 4 dalyje jtvirtinti
pagrindai — neatlikta ar negalioja motorinés transporto priemonés ir (ar) priekabos privalomoji
techniné apzitira, kuriais remiantis transporto priemonei sustabdomas leidimas dalyvauti vieSajame
eisme. Sustabdzius leidimg dalyvauti vieSajame eisme, Motoriniy transporto priemoniy ir jy
priekaby registravimo taisyklése? nustatyta tvarka Lietuvos Respublikos keliy transporto priemoniy
registre (toliau — transporto priemoniy registras) suformuojamas jrasas apie leidimo transporto
priemonei dalyvauti vieSajame eisme sustabdyma, o S$io leidimo sustabdymo metu transporto
priemonés numerio zenklai laikomi negaliojanciais. Registracijos dokumenty paémimas likty
aktualus tik tais atvejais, kai techninio patikrinimo kelyje nustatomi trikumai, susij¢ su krovinio
tvirtinimu, tikrinamos kitose valstybése registruotos transporto priemonés arba atlieckamas
komerciniy traktoriy patikrinimas.

Lictuvos techninés apziiiros jmoniy asociacija ,,Transeksta” (toliau — asociacija
,»Transeksta®) pazyméjo, kad nuo prievolés atlikti komerciniy traktoriy techninj patikrinima
keliuose atsiradimo pradzios (2018 m. geguzés 20 d.) iki Siol nei vienas traktorius nebuvo atvykes
] techninés apzitros jmon¢ iSsamesniam techniniam patikrinimui. Traktoriy panaudojimas
vezimams uz atlygj vieSuosiuose keliuose Lietuvoje yra nepopuliarus ir praktikoje nevykdomas.

3.2. Dél savoku ,keturratis®, ,lengvasis keturratis“, ,,mopedas®, ,,motociklas“ ir
wtriratis* apibréz¢iy patikslinimo

Istatymo 2 straipsnio 29, 30, 33, 34 ir 88 dalyse atitinkamai jtvirtintos sagvoky ,.keturratis®,
»lengvasis keturratis®, ,,mopedas®, ,,motociklas* ir ,triratis* apibréZztys. Jose nustatytos pagrindinés
transporto priemoniy techninés charakteristikos, tokios kaip didziausias projektinis greitis, variklio
galia, mas¢ ar kiti konstrukciniai ypatumai, atsizvelgiant | konkrecig transporto priemonés risj.

2013 m. sausio 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 168/2013 dél
dvira¢iy ir triraciy transporto priemoniy bei keturraciy patvirtinimo ir rinkos prieziiiros (toliau —
Reglamentas (ES) Nr. 168/2013) nustato L kategorijos transporto priemoniy — dviraéiy, trira¢iy bei
keturra¢iy — patvirtinimo ir rinkos prieziiros tvarka. Sis reglamentas taikomas viesaisiais keliais
vazinéti skirtoms priemonéms, grieZtai apibréZziant jy technines charakteristikas (projektinj greitj,
variklio galig, mas¢ ir kt.) bei saugumo ir aplinkosaugos reikalavimus. Reglamentuojamos
transporto priemonés gali biiti varomos tiek elektriniais, tiek vidaus degimo su priverstiniu
uzdegimu (benzininiais) arba sléginiu uzdegimu (dyzeliniais) varikliais.

Pazymétina, kad dabartin¢je savokoje ,lengvasis keturratis® nustatyta, kad variklio
darbinis tiiris turi biti ne didesnis kaip 50 cm®, esant priverstinio uzdegimo varikliui, o ,,mopedo*
savokoje — ne didesnis kaip 50 cm?® esant vidaus degimo varikliui (tiek benzininiam, tiek
dyzeliniam). Siose sgvokose nejvertinta, kad Reglamente (ES) Nr. 168/2013 numatyta, kad §ios
transporto priemonés gali turéti dyzelinj variklj, kurio tiris siekia iki 500 cm?® (imtinai). Taip pat
pazymetina, kad ,,lengvojo keturracio sgvokoje galios riba (4 kW) neapima visy atvejy: pagal

2 Motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy, patvirtinty Lietuvos Respublikos vidaus reikaly
ministro 2001 m. geguzés 25 d. jsakymu Nr. 260 ,,Dél Motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo
taisykliy patvirtinimo*, 89 punktas su 89.1 papunk¢iu ir 89 punktas.



mineéta reglamentg L6e-B pakategorés transporto priemonéms (lengviesiems kvadromobiliams su
uzdaru salonu) taikoma didesné —iki 6 KW — vardiné arba naudingoji galia.

Atsizvelgiant | Reglamentg (ES) Nr. 168/2013), savokoje ,keturratis“ nustatyta masés be
krovinio riba — 400 kg — turéty buti padidinta iki 450 kg, o kroviniams vezti skirtose keturratése
motorinése transporto priemonése — Nuo 550 kg iki 600 kg. Taip pat ,,lengvojo keturracio* sgvokoje
galios riba (15 kW) neapima visy atvejy: pagal minéta reglamentg L7e-B1 pakategorés transporto
priemonéms (visureigiams kvadrociklams) néra galios ribojimy, bet yra ribotas projektinis greitis
iki 90 km/h (imtinai).

Pazymétina, kad Reglamente (ES) Nr. 168/2013 transporto priemoniy su elektros varikliu
didziausiai galiai apibtidinti vartojamas terminas ,,nuolatiné vardiné galia®, o su vidaus degimo
varikliu — ,,naudingoji galia®“. Taciau [statyme, apibréziant ,,mopedo* savoka, elektros variklio
galiai jvardyti vartojamas terminas ,naudingoji galia“, o ,lengvojo keturrac¢io® sgavokoje —
»~hominalioji galia®.

Dabartinése ,,motociklo® ir , trira¢io* sgvokose nustatyta, kad tai yra motorinés transporto
priemonés, kuriy vidaus degimo variklio darbinis tiiris didesnis kaip 50 cm?® ir (arba) didZiausiasis
projektinis greitis didesnis kaip 45 km/h. Sios savokos nejvertina dyzeliniy varikliy specifikos.
Pagal techninius standartus mopedy (su trimis ratais) dyzeliniy varikliy tiiris gali siekti 500 cm3,
taCiau del dabartinés formuluotes ,,ir (arba)* tokios transporto priemonés nepagristai gali buti
priskirtos motocikly ar triraciy kategorijai, net jei jy greitis nevirsija 45 km/h.

3.3. Dél draudimo vairuotojams naudotis mobiliojo rySio priemonémis nuostaty
patikslinimo

Istatymo 13 straipsnio 13 dalyje nustatyta, kad transporto priemonei dalyvaujant vieSajame
eisme (iSskyrus atvejus, kai transporto priemoné stovi), vairuotojams draudziama naudotis
mobiliojo rySio priemonémis, jeigu jomis naudojamasi rankomis, i$skyrus mobiliojo rySio
priemoniy valdyma naudojant laisvy ranky jranga, kai mobiliojo rySio priemoné pritvirtinta
specialiame laikiklyje, ar naudojant transporto priemongs jranga.

Lietuvos Respublikos administraciniy nusiZzengimy kodekso (toliau — ANK) 417 straipsnio
3 ir 8 dalyse nustatyta, kad uz minéto draudimo nesilaikyma vairuotojams taikoma bauda nuo 60
iki 90 eury, taip pat gali buti skiriamas teisés vairuoti transporto priemones atémimas nuo vieno iki
trijy ménesiy.

Siuo metu galiojantys teisés aktai — tick Istatymas, tick ANK — nepateikia isamaus
mobiliojo rySio priemones apibrézimo. D¢l jrenginiy charakteristiky ir naudojimo galimybiy
jvairovés tampa sudétinga juos klasifikuoti, o esantis neapibréztumas gali apsunkinti nagrinéti
administraciniy nusizengimy bylas, kvalifikuoti vairuotojy veiksmus ir trukdyti vienodai taikyti
ANK 417 straipsnio 3 ir 8 dalyse numatytas sankcijas.

Teisinio reguliavimo trikumus iliustruoja administracinio nusiZzengimo byla Nr. ell-622-
729/2025, kurioje asmuo buvo i§ dalies iSteisintas, taip iSvengiant grieztesnés sankcijos (90 eury
baudos ir teisés vairuoti transporto priemones atémimo 1 ménesiui). Teismas konstatavo, kad byloje
surinkty jrodymy nepakanka daryti vienareik§miska iSvada, jog vairavimo metu naudota elektroniné
knygy skaityklé ,,Onyx Boox Palma* laikytina mobiliojo rySio priemone. Atkreiptinas démesys,
kad nurodytas asmuo uz analogiSkus nusiZzengimus — naudojimgsi mobiliojo rySio priemone
rankomis vairuojant — anksciau jau buvo kelis kartus baustas, ta¢iau dél esamo neapibréztumo
nagrin€¢jamu atveju jam pavyko i§vengti grieztesnés atsakomybés.

3.4. Dél reikalavimy techninés apZiiiros kontrolieriams susvelninimo

Pagrindiniai techninés apziiiros kontrolieriams taikomi reikalavimai, jskaitant ir
reikalavimg turéti teise vairuoti A, B ir C kategorijy transporto priemones, yra nustatyti [statymo
291 straipsnyje.

Taip pat [statymo 23 straipsnio 2 dalyje yra nustatytas asmeny minimalus amzius, nuo
kurio leidZiama jgyti teis¢ vairuoti motorines transporto priemones, jy junginius su priekabomis ir
galima iSduoti vairuotojo pazymejima, pavyzdziui: ,,A kategorija — 20 mety, iSskyrus teis¢ vairuoti
triraCius; norint jgyti teis¢ vairuoti A kategorijos motociklus, reikia turéti dvejy mety A2 kategorijos
transporto priemoniy vairavimo staza; reikalavimas turéti dvejy mety A2 kategorijos transporto



priemoniy vairavimo staza netaikomas 24 mety sulaukusiems asmenims; teis¢ vairuoti triracius,
kuriy galia didesné kaip 15 kW, suteikiama asmenims nuo 21 mety*.

Asociacija ,, Transeksta“ pazyméjo, kad reikalavimas techninés apzitiros kontrolieriui turéti
teise vairuoti A, B ir C kategorijy transporto priemones ir nustatyti minimalis reikalavimai dél
amziaus vairuotojo pazyméjimui iSduoti uzkerta kelig, ypa¢ jauniems asmenims, neturintiems
reikalingo stazo vairuoti A kategorijos transporto priemones (motociklus), jgyti kontrolieriaus
kvalifikacijg ir jsilieti j darbo rinka. Be to, techninés apzitiros atlikimo specifika yra tokia, kad ne
visada techninés apzitros kontrolieriui apzitiros metu reikia vairuoti arba valdyti tikrinamag
transporto priemong, pavyzdziui, tikrinant krovinines ir keleivines transporto priemones,
vairuotojas techninés apzitiros metu dazniausiai lieka transporto priemonés kabinoje ir vykdo
kontrolieriaus nurodymus. Taip pat pazymétina, kad motocikly, atvykstan¢iy j technines apzitiras,
skaiCius lyginant su lengvaisiais automobiliais yra nedidelis, todél poreikis techninés apzitiros
kontrolieriui turéti teis¢ vairuoti A kategorijos transporto priemones (motociklus) yra menkas.

Asociacijos ,,Transeksta® duomenimis, atlikty pirminiy techniniy apziiiry kiekis pagal
transporto priemoniy klases 2025 m. (proc.) pasiskirsté taip: M1 — 73,9; M2— 0,5; M3 — 0,7; N1 —
5,9; N2 - 0,9; N3 —5,0; Oz ir O2 —5,5; Oz ir O4 — 3,9; L — 3,6. Taigi, skai¢iai rodo, kad didZiausia
dalj atvykusiy 2025 m. j pirming techning apZitirg sudaré lengvieji automobiliai (M kategorijos) ir
lengvieji krovininiai automobiliai iki 3,5 tonos (N1 kategorijos), kurie kartu sudaré apie 80 proc. ir
kuriuos vairuoti reikalingas B kategorijos vairuotojo pazyméjimas, 0 atvykusiy motocikly, mopedy,
triraciy ir keturraciy, kurie priskirtini prie L kategorijos transporto priemoniy ir kuriy dauguma
vairuoti reikalingas A kategorijos vairuotojo pazyméjimas, skaicius sieké Siek tiek daugiau nei 3,5
proc. Pazymétina, kad vairuoti keturraCius reikalingas B1 arba B kategorijos vairuotojo
pazymejimas.

3.5. Dél CTADB duomeny teikimo ir gavimo paslaugy jkainiy

Istatymo 2 straipsnio 7 dalyje numatyta, kad CTADB yra duomeny bazé, kurioje tvarkomi
visi susije transporto priemoniy ir jy techninés apZitiros duomenys. Pagal statymo 27* straipsnio 6
dalj Siuos CTADB duomenis tvarko Lietuvos techninés apziliros jmoniy asociacija (asociacija
,» I ranseksta®), o techning apziiirg atliekancios jmonés informacijg teikia per CTADB.

Pagal [statymo 2 straipsnio 87 dalj transporto priemoniy techniné ekspertizé (toliau —
techniné ekspertiz€¢) — pagaminty ar perdirbty motoriniy transporto priemoniy ar jy priekaby
konstrukcijos atitikties nustatytiems reikalavimams jvertinimas, eismo ar kito jvykio metu
sugadinty motoriniy transporto priemoniy ar jy priekaby atkuriamojo remonto jvertinimas.
Pazymétina, kad techninés ekspertizés duomenys yra svarbiis ir reikalingi atliekant pagaminty ar
perdirbty transporto priemoniy privalomaja techning apZiiira, jas registruojant transporto priemoniy
registre arba tiesiog siekiant grazinti j vie$ajj eisma po eismo ar kito jvykio, kai transporto priemonei
buvo sustabdytas leidimas dalyvauti eisme. Todé¢l pagal Motoriniy transporto priemoniy, jy
priekaby gamybos ir perdirbimo ir techninés ekspertizés atlikimo tvarkos apraso® 74 punkty
techniniy ekspertiziy jmonéms yra nustatyta pareiga per CTADB teikti duomenis apie atliktas
technines ekspertizes, 0 konkreciai — atlikus techning ekspertize, nedelsiant, bet ne véliau kaip kita
darbo dieng nuo techninés ekspertizés atlikimo, ] CTADB jrasyti techninés ekspertizés duomenis ir
ikelti transporto priemonés nuotraukas.

Jstatymo 272 straipsnio 3 dalyje numatyti atvejai, kada tam tikry informaciniy sistemy,
duomeny baziy valdytojai ir tvarkytojai tarpusavyje neatlygintinai keiciasi informaciniais
duomenimis, jskaitant CTADB duomenis. Visais kitais atvejais (kitiems gavéjams), vadovaujantis
Centralizuotosios techninés apzitiros duomeny bazés nuostaty* 9 punktu, CTADB duomenys

3 Motoriniy transporto priemoniy, jy priekaby gamybos ir perdirbimo ir techninés ekspertizés atlikimo tvarkos aprasas,
patvirtintas Valstybinés keliy transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos virSininko 2008 m. gruodzio 23 d.
jsakymu Nr. 2B-515 ,,Dél Motoriniy transporto priemoniy, jy priekaby gamybos ir perdirbimo ir techninés ekspertizés
atlikimo tvarkos apraso patvirtinimo*.

4 Centralizuotosios techninés apzitiros duomeny bazés nuostatai, patvirtinti Valstybinés keliy transporto inspekcijos
prie Susisiekimo ministerijos vir§ininko 2014 m. balandzio 24 d. jsakymu Nr. 2B-81 ,,Dél Centralizuotosios techninés
apzitiros duomeny bazés nuostaty patvirtinimo®.



teikiami atlygintinai, o atlyginimo uz CTADB duomeny teikima dydis nustatomas sutarciy
pagrindu.

Lietuvos Respublikos konkurencijos taryba 2022 m. gruodzio 6 d. nutarime Nr. 1S-129
(2022) ,,Dé¢l atsisakymo pradéti tyrimag dél Lietuvos transporto saugos administracijos sprendimy
atitikties Lietuvos Respublikos konkurencijos jstatymo 4 straipsnio reikalavimams ir Lietuvos
techninés apzitiros jmoniy asociacijos ,,Transeksta® veiksmy atitikties konkurencijos jstatymo 7
straipsnio reikalavimams® nutaré ,,siiilyti Vyriausybei parengti Saugaus eismo automobiliy keliais
jstatymo pakeitima, kuris nustatyty kompetencija vieSojo administravimo subjektui (Susisiekimo
ministerijai ar Lietuvos transporto saugos administracijai) jtvirtinti sgnaudomis paremta
Centralizuotosios techninés apziiiros duomeny bazés duomeny teikimo ir gavimo jkainiy
apskaiciavimo tvarka, pagal kurig Lietuvos techninés apzitiros jmoniy asociacija ,,Transeksta®
tvirtinty Centralizuotosios techninés apziiiros duomeny bazés duomeny teikimo ir gavimo jkainius,
ir jpareigoti §] vieSojo administravimo subjekta tokig tvarka patvirtinti.

Lietuvos Respublikos konkurencijos taryba atkreipé démesj, kad galiojantys Lietuvos
Respublikos teisés aktai nenustato CTADB duomeny teikimo ir gavimo jkainiy dydzio
apskaiCiavimo tvarkos ir principy. Lietuvos Respublikos konkurencijos tarybos vertinimu, tokio
reglamentavimo nebuvimas gali sudaryti prielaidas konkurencijos ribojimui, kai techninés
ekspertizés ir techninés apzitiros jmonéms teisés aktais nustatoma pareiga teikti duomenis |
CTADRB, taciau nenustatoma jkainiy uz naudojimasi CTADB apskai¢iavimo tvarka ir asociacijai
» L ranseksta® paliekama galimybé nustatyti CTADB naudojimo jkainius, kurie nebiitinai pagristi
asociacijos ,,Transeksta“ tvarkant CTADB duomenis patiriamomis sagnaudomis.

Siuo metu Lietuvoje teisé¢ atlikti transporto priemoniy technine ekspertize yra suteikta 16
jmoniy. Imonés uz prisijungimg prie CTADB bei naudojimasi ir techninés ekspertizés duomeny
teikimg asociacijai ,,Transeksta® moka 80 eury dydzio fiksuota ménesinj abonentinj mokestj ir 2,5
euro dydzio mokestj uz kiekvieng transporto priemone, kurios duomenis talpina CTADB.

Kadangi techninés ekspertizés jmoniy skaicius yra nedidelis ir priezas¢iy jy augimui taip
pat néra, Siuo metu buty netikslinga sitilyti jstatymu jgalioti kurig nors institucijg (Susisiekimo
ministerija, LTSA ar kitg) jtvirtinti sagnaudomis paremta CTADB duomeny teikimo ir gavimo
tkainiy apskai¢iavimo tvarka (metodika), pagal kurig asociacija ,,Transeksta® tvirtinty CTADB
duomeny teikimo ir gavimo jkainius, nes taip bty sukuriama per didelé administraciné nasta
institucijai, rengianciai tokig metodika. Ty paciy tiksly galima pasiekti tiesiog nustacius, kad
CTADB duomeny teikimo ir gavimo jkainius CTADB naudotojams tvirtinty nesaliSka institucija,
pavyzdZiui, LTSA.

3.6. Dél privalomosios transporto priemoniy techninés apzZiiiros galiojimo
panaikinimo.

Istatymo nuostatos nenumato galimybés panaikinti privalomosios transporto priemoniy
techninés apzitros dokumenty galiojimag (laikyti apZilira negaliojancia), jeigu, pavyzdZiui,
teisésaugos institucijoms atlikus tyrima arba Nacionaliniam akreditacijos biurui — akreditavima
(vertinimg), paaiskety, kad privalomoji techniné apZitira atitinkamai buvo atlikta pazeidziant
nustatytus privalomosios techninés apziiiros atlikimo tvarkos reikalavimus arba atliekant techninés
apzitiros jmonés vertinimg dél akreditavimo Jstatymo 29 straipsnio 4 dalyje nurodytam standartui
nustatoma neatitiktis, kurios pasalinimui reikalingas iSduotos privalomosios techninés apziiiros
ataskaitos taisymas arba anuliavimas dél galimai klaidingo kontrolés rezultato. Taip pat §iuo metu
del gana griezto bendrojo duomeny apsaugos reglamentavimo néra teisiniy prielaidy techninés
apzitiros jmonei i§ su eismo saugumo sritimi susijusiy registry gauti motoriniy transporto
priemoniy, priekaby valdytojo (savininko) kontaktinius duomenis, kad galéty jam pranesti apie
iSaiSkéjusius atvejus, kai jo valdoma transporto priemoné gali kelti arba kelia grésme eismo
saugumui, gali daryti arba daro kenksmingg (neigiamg) poveikj aplinkai ir dél to bitina transporto
priemong pateikti privalomajai neeilinei techninei apzitrai.

Pazymétina, kad Lietuvos Respublikos specialiyjy tyrimy tarnybai 2023 m. atliekant
ikiteisminj tyrima dél galimo kySininkavimo ir prekybos poveikiu, ikiteisminio tyrimo duomenys



leido pagristai jtarti, kad tam tikry automobiliy techninés apziiiros buvo atliktos kontrolieriui uz
apzitros atlikimg gavus nepagrjstg atlygj, dél ko kilo pagristy abejoniy dél automobiliy techninés
apziiiros objektyvumo ir Siy automobiliy techninés biiklés atitikties nustatytiems reikalavimams.
Vélesné $io atvejo jvykiy seka atskleidé teisinio reguliavimo spragas, dél kuriy tokiais atvejais
neleidziama pareikalauti, kad transporto priemoniy valdytojai (savininkai) pateikty transporto
priemones neeilinei apzitrai, o to neatlikus buty panaikintas tokiy transporto priemoniy techninés
apziiiros dokumenty galiojimas.

Siuo metu galiojantis teisinis reguliavimas nenumato galimybés techninés apZidiros
kontrolieriui panaikinti galiojancios privalomosios transporto priemoniy techninés apzitiros
dokumenty galiojimo net ir tais atvejais, kai apZitiros metu nustatomas pavojingas trikumas.

Nors Jsakymo Nr. 3-406 24 punktas nustato, kad techninés apZiiiros rezultaty ataskaita su
nustatytais dideliais ar pavojingais trikumais nesuteikia teisés dalyvauti vieSajame eisme,
praktikoje $i nuostata néra pakankama. Jei transporto priemoné i techning apziiirg atvyksta dar
galiojant ankstesnei apziiirai, nustatytas pavojingas triikumas teisiskai nepanaikina ankstesnio jraso
galiojimo duomeny bazéje (CTADB). Tai sukuria teising spraga, leidzianciag nesgziningiems
valdytojams testi dalyvavima eisme iki pirminio termino pabaigos, nors transporto priemoné kelia
tiesioging grésme eismo saugumui.

Pazymétina, kad Direktyvos 2014/45/ES 7 straipsnio 2 dalies punktas numato, kad
nustacius pavojingus trikumus, keliancius tiesioginj ir neiSvengiamag pavojy keliy eismo saugai
arba darancius neigiamg poveikj aplinkai, valstybés narés kompetentingos institucijos turi teise
uzdrausti naudoti tokig transporto priemong¢ vieSuosiuose keliuose. Dabartinis Lietuvos
reguliavimas §ig galimybeg realizuoja tik i§ dalies.

Asociacijos ,,Transeksta” duomenys rodo prastg transporto priemoniy techning bukle
pirmosios apzitiros metu. 2025 m. duomenimis, i$ pirmo karto techning apzitirg praéjusiy transporto
priemoniy dalis procentais pagal klases pasiskirsté taip: M1 klasés — 54,7; M2 —42,9; M3 —55,2; Ny
—55,1; N2 -48,1; N3 -57,8; O1 ir 02 -73,2; Oz ir 04— 61,9; L — 70,2. Pastebima ydinga tendencija,
JOg vairuotojai techninés apzitiros centrus naudoja kaip diagnostikos priemong. UZuot tinkamai
paruo$¢ transporto priemone apZiiirai, savininkai atvyksta tikédamiesi suzinoti defektus, o juos
Salina tik gave neigiamg iSvada. Tokia praktika ne tik dirbtinai didina eiles techninés apziiiros
stotyse, bet ir patvirtina, kad didel¢é dalis transporto priemoniy eisme dalyvauja turédamos dideliy
ar net pavojingy trikumy iki pat apZitiros momento.

3.7. Dél dviratininky matomumo, vairuotojy sveikatos tikrinimo ir draudimo
vairuoti esant neblaiviam ar apsvaigusiam nuo psichikg veikianciy medziagy.

Istatymo 17 straipsnio 2 dalis nustato, kad ,,<...> dviracio gale turi biiti raudonas Sviesos
atSvaitas arba raudonas $viesos Zibintas, i§ abiejy Sony — oranziniai Sviesos atSvaitai, pritvirtinti prie
raty stipiny <...>.“ Be to, Sioje dalyje yra nustatyta, kad ,,vaZiuojant keliu tamsiuoju paros metu arba
kai blogas matomumas, dviracio priekyje turi degti baltas Sviesos Zibintas, o gale — raudonas Sviesos
zibintas <..>“. Istatyme néra numatyta galimybé dvira¢io matomumui i§ Sono uztikrinti ir vietoj
Iprasty atSvaity naudoti Sviesg atspindincius elementus ant raty Sony (padangy ar ratlankiy), nors
atsizvelgiant | naujy medZziagy savybes ir technologijy paZanga tokiy priemoniy atsiranda vis
daugiau. Nemaza dalis j rinka patenkanciy dviraciy néra skirti vazinéti keliais arba tamsiu paros
metu, todél neturi jrengty tam tikromis salygomis reikalaujamy naudoti zibinty. Paprastai tokie
dviraCiai biina pazyméti tik atitinkamais atSvaitais. Taip pat Istatymo 17 straipsnio 2 dalyje yra
nustatyta, kad ,,vaziuodamas vaziuojamaja kelio dalimi, dvirafio vairuotojas privalo déveti
rySkiaspalve liemene su Sviesg atspindinciais elementais arba dviracio priekyje turi degti baltas
Sviesos zibintas, o gale — raudonas $viesos zibintas.” Taigi, reikalavimas dviratininkui dévéti
rySkiaspalve liemeng su Sviesg atspindinciais elementais ir jjungti dviratyje atitinkamus Zibintus
taikomas tik vaziuojant vaziuojamaja kelio dalimi ir netaikomas vaZiuojant kelkra$¢iu, nors
kelkrastis ribojasi su vaziuojamaja kelio dalimi ir motorinéms transporto priemonéms leidziama
tam tikrais atvejais jvaziuoti i $ig kelio dalj. Todél yra rizika, kad motorinés transporto priemonés
vairuotojas, jvaziuodamas ] kelkra$t] arba i1§vaziuodamas i$ Salutinio kelio | pagrindin; kelia, gali
nepastebeti kelkras¢iu vaZziuojancio dviracio.



Pagal Jstatymo 13 straipsnio 1 dalies nuostatas draudimas vairuoti esant neblaiviam,
apsvaigusiam nuo psichikg veikian¢iy medziagy taikomas ne visiems vairuotojams, o tik motorine
transporto priemong, traktoriy ar savaeige masing vairuojantiems asmenims. Tokiems vairuotojams
ANK 422 straipsnyje yra numatytos atitinkamos sankcijos. Kita vertus, ANK 428 straipsnio 7 dalis
taip pat numato sankcija neblaiviems asmenims, kurie vairuoja dvira¢ius, motorinius
dviracius, elektrines mikrojudumo priemones, vadelioja ar joja. Pagal statymo 2 straipsnio 92 dalj
vairuotojas suprantamas kaip asmuo, vairuojantis transporto priemong. Vairuotojams prilyginami
asmenys, dalyvaujantys eisme pagal Siame jstatyme nustatytus papildomus reikalavimus
(vadeliotojai, raiteliai, asmenys, varantys keliu gyvulius ar paukscius), taip pat asmenys, kurie moko
vairuoti.

Istatymo 13 straipsnio 18 dalis nustato prievol¢ motoriniy transporto priemoniy ir jy
junginiy su priekaba vairuotojams tikrintis sveikatg Vyriausybés ar jos jgaliotos institucijos
nustatytu periodiskumu, tokio reikalavimo néra traktoriy arba savaeigiy masiny vairuotojams.
Pazymétina, kad Vairuotojy sveikatos tikrinimo reikalavimy ir tvarkos apraso® 1 punkte nustatyta,
kad ,,vairuotojy sveikatos tikrinimo tikslas — nustatyti, ar tikrinamo asmens sveikatos buikl¢ atitinka
minimalias sveikatos tinkamumo normas, taikomas asmenims, siekiantiems vairuoti ir
vairuojantiems atitinkamos kategorijos motorines transporto priemones arba jy junginius su
priekaba ir (ar) traktorius, savaeiges masinas ir mechanizmus.*

Siais pakeitimais sickiama padidinti pazeidziamiausiy eismo dalyviy sauguma jteisinant
modernias matomumo priemones, taip pat uztikrinti teisinj nuoseklumg vienodinant reikalavimus
visy transporto priemoniy vairuotojy sveikatos patikrai bei atsakomybei uz vairavimg esant
neblaiviam.

3.8. Dél naujuy jgaliojimy suteikimo vieSajai jstaigai Transporto kompetenciju
agentiirai.

Istatymo 10 straipsnio 1 dalies 1 punkte, be kita ko, nustatyta, kad, uztikrindama eismo
sauguma, Susisiekimo ministerija arba jos jgaliotos institucijos tvirtina dokumentus, nustatancius
eismo organizavimo reikalavimus ir tvarkg. Vadovaujantis $ia nuostata, susisiekimo ministras yra
numates patvirtinti Darbo viety keliuose aptvérimo reikalavimy ir tvarkos apra$a®, kuriame bus
nustatyti eismo organizavimo darbo vietose keliuose reikalavimai ir tvarka, darbo viety keliuose
aptvérimo reikalavimai ir tvarka, darbo viety keliuose planavimo bei kontrolés reikalavimai ir
tvarka, specialieji kelio Zenkly jrengimo, vertikaliojo ir horizontaliojo Zenklinimo darbo vietose
keliuose jrengimo reikalavimai, t. y. bendrieji darbo viety keliuose aptvérimo schemy (tipiniy ir
individualiyjy) rengimo reikalavimai. Planuojama, kad vieSoji jstaiga Transporto kompetencijy
agentlira, pagal susisiekimo ministro patvirtintg Darbo viety keliuose aptvérimo reikalavimy ir
tvarkos apraSg, kuriame numatytos bendrosios schemy rengimo nuostatos, suderinusi su
Susisiekimo ministerija, parengs ir tvirtins darbo viety keliuose aptvérimo tipines schemas. Sios
schemos nebus privalomos kelio darbus vykdanc¢ioms jmonéms, o bus Sabloninés schemos, skirtos
naudotojy patogumui ir pagreitinan¢ios organizacinius procesus.

Istatymo 11 straipsnio 1 dalis nustato, kad ,,saugias eismo salygas valstybinés reikSmeés
keliuose uZtikrinan€iy eismo saugumo priemoniy jgyvendinimg koordinuoja Susisiekimo
ministerija arba jos jgaliota viesoji jstaiga Transporto kompetencijy agentiira <...>*. Vie$oji jstaiga
Transporto kompetencijy agenttira pagal Sios jstaigos jstatus, be kita ko, atlieka valstybinés
reikSmeés keliy biklés ir eismo tyrimus, valstybinés reikSmés keliy saugos patikrinimus, keliy
saugos valdyma, eismo jvykiy ir avaringy viety analize¢ ir stebésena, teikia pasitlymus dél
valstybinés reikSmés keliy plétros modernizavimo veiklos uztikrinimo ir eismo saugumo programy
rengimo, taip pat atlieka planuojamy valstybinés reikSmés keliy teisimo statybos ir rekonstrukcijos

% Vairuotojy sveikatos tikrinimo reikalavimy ir tvarkos apra$as, patvirtintas Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos
ministro 2008 m. spalio 10 d. jsakymu Nr. V-973 ,,Dél profilaktiniy sveikatos tikrinimy sveikatos prieziiiros jstaigose.
® Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymo ,,Dél Darbo viety keliuose aptvérimo reikalavimy ir tvarkos
apraso patvirtinimo® projektas.



projekto analize ir prie§ projekting analize, t. y. kompetentinga ir turinti patirties saugaus eismo
uztikrinimo srityje jstaiga.

Siuo metu viesoji jstaiga Transporto kompetencijy agentiira, vykdydama Jstatymo 10
straipsnio 12 dalies 1-3 punktuose nustatytas funkcijas (atlikti eismo saugumo rodikliy stebéseng
ir analizg, eismo jvykiy tyrimus keliy infrastruktiros saugumo pozitriu, tvarkyti eismo jvykiy
duomenis, atlikti jy stebéseng ir statisting analizg), remiasi eismo jvykiy informacinés sistemos
duomenimis. Taciau praktikoje susiduriama su nei$samiais duomenimis ir klititimis juos patikslinti.
Pirminius eismo jvykio duomenis surenka ir eismo jvykiy informacingje sistemoje uzfiksuoja
policijos pareigiinai. Pasitaiko atvejy, kai su eismo jvykiu susij¢ asmenys jvykio metu nurodo
nepatyre suzalojimy, tac¢iau véliau, pablogéjus sveikatos buklei, kreipiasi ] gydymo jstaigas arba
draudikus dél Zalos atlyginimo. Sie duomenys apie eismo jvykyje dalyvavusiy asmeny suZalojimus,
Jjy mastg ] eismo jvykiy informacing sistemg nepatenka. Siekdama Siuos duomenis gauti ar
patikrinti, vieSoji jstaiga Transporto kompetencijy agenttira priversta kreiptis | kitus duomeny
tvarkytojus (V] Registry centra, Lietuvos Respublikos transporto priemoniy draudiky biurg), taciau
daznai susiduria su sunkumais dél asmens duomeny apsaugos aspekty.

Pazymétina, kad jstatymo projekte siiiloma aiSkiai jtvirtinti Transporto kompetencijy
agentiiros teis¢ rinkti informacija apie keliy techning bikle, eismo organizavimg ir sauguma,
iskaitant teise atlikti fotografavima ir filmavima. Tokia teis¢ yra biitina efektyviam pavesty funkcijy
— keliy infrastruktiros ir eismo saugumo priezitiros bei kontrolés — jgyvendinimui.

Atsizvelgiant j tai, kad vykdant nurodytas funkcijas gali buti atsitiktinai uzfiksuojami
asmens duomenys (pvz., transporto priemoniy valstybiniai numeriai, asmeny atvaizdai), projekte
papildomai jtvirtinamas S§iy duomeny tvarkymo tikslas — keliy techninés biiklés, eismo
organizavimo ir saugumo prieziliros galimy pazeidimy nustatymas ir fiksavimas. Tokiu budu
istatymo lygmeniu nustatomas aiSkus ir konkretus asmens duomeny tvarkymo tikslas, atitinkantis
2016 m. balandzio 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2016/679 5 straipsnio 1
dalies b punkte jtvirtintg tikslo apribojimo principg ir 6 straipsnio 1 dalies e punktg dél duomeny
tvarkymo teisétumo vykdant vieSojo intereso uzduotj. Duomeny saugojimo terminai, techninés ir
organizacinés apsaugos priemonés, prieigos teisés ir konkretis tvarkymo procesai pagal
nusistovejusig teisékiiros praktika bus nustatomi duomeny valdytojo vidaus dokumentuose,
uztikrinant Reglamento (ES) 2016/679 reikalavimy laikymasi.

3.9. Dél elektrinéms mikrojudumo priemonéms taikomy teisiniu Kriteriju
patikslinimo.

Jstatymo 2 straipsnio 31! dalyje yra jtvirtinta elektrinés mikrojudumo priemonés savoka,
kuri nustato aiskius pozymius, pagal kuriuos transporto priemoné yra priskiriama elektrinei
mikrojudumo priemonei — tai yra vienam asmeniui vaziuoti skirta elektra varoma transporto
priemone, kurios didZiausioji naudingoji galia ne didesné kaip 1 kW, didZiausiasis projektinis
greitis ne didesnis kaip 25 km/h, o sédimosios vietos, jeigu ji jrengta, atskaitos taSko aukstis ne
didesnis kaip 540 mm.

Jstatymo 17 straipsnio 5 dalyje ir 25 straipsnio 12 dalyje nustatyta, kad transporto
priemones, savo konstrukcija panasios j elektrines mikrojudumo priemones ar motorinius dviracius,
taciau virSijancios jiems nustatytas galios ir greicio technines charakteristikas, vieSajame eisme gali
dalyvauti tik atlikus motorinéms transporto priemonéms privalomas procediiras. Atitinkamai, tokiy
priemoniy pardavéjai privalo rastu informuoti pirkéjg apie galimybe teisétai dalyvauti vieSajame
eisme.

Sios Jstatymo 17* straipsnio 5 dalies ir 25 straipsnio 12 dalies nuostatos iryskina teisinj
nenuosekluma: dabartiné minéty nuostaty redakcija susieja transporto priemonés klasifikavima tik
su dviem parametrais (galia ir greiCiu), nors [statyme jtvirtinta elektrinés mikrojudumo priemonés
sgvoka numato daugiau butiny poZymiy (sédimosios vietos aukscio ribojima bei asmeny skaiciy).

Pastaruoju metu policija vis dazniau fiksuoja atvejus, kai dviraciy ir pésCiyjy infrastruktira
vaziuoja automobilio kébulg turinCios transporto priemonés, kuriy variklio galios ir transporto
priemonés grei¢io techninés charakteristikos atitinka elektriniy mikrojudumo priemoniy
charakteristikas, taciau dél didelés masés (200-300 kg) jos gali iSvystyti gana didel¢ kinetine
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energijg net ir vaziuodamos salyginai nedideliu 25 km/h greiciu, o tai kelia realy pavojy
aplinkiniams eismo dalyviams.

3.10. Dél savoky tikslinimo, terminijos derinimo ir Kkity techninio pobiidzZio
pakeitimy.

Pakeitus akcinés bendrovés ,,Lietuvos automobiliy keliy direkcija“ pavadinima j akcing
bendrove ,,Via Lietuva“, Jstatyme liko senas $ios jmonés pavadinimas. Pagal Lietuvos Respublikos
keliy jstatymo 4 straipsnio 2 dalj akciné bendrovée ,,Via Lietuva® yra valstybinés reikSmés keliy
valdytoja.

Istatymo savokose ir nuostatuose yra naudojami terminai ,nejgaliojo vezimélis“ arba
»hejgalus asmuo®, kai naujos redakcijos Lietuvos Respublikos nejgaliyjy socialinés integracijos
istatyme, jsigaliojusiame 2024 m. sausio 1 d., naudojama sgvoka ,,asmuo su negalia“. Keiciant
Lietuvos Respublikos nejgaliyjy socialinés integracijos jstatyma, jo aiSkinamajame raSte buvo
konstatuota, kad asmenims su negalia atstovaujancios nevyriausybinés organizacijos daznai
isreiskia nuogastavimus, kad savoka ,,nejgalusis“ yra diskriminaciné. Zodis ,,nejgalusis* suponuoja,
kad asmuo yra kitoks, ne viska gali ar ne viska turi, lyginant su kitais asmenimis. Todél sagvoka
»asmuo su negalia®“ arba ,,negalig turintis asmuo* yra teisingesné, priimtinesné ir taiklesné nei
savoka ,,nejgalusis®. Pagal Jstatymo sgvoka ,,nejgaliojo vezimélis* suprantamas kaip nejgaliojo
judumo priemoné su ratais. Siuolaikiné technologijy pazanga leidzia vietoj raty naudoti jvairias
vikSrines pavaras, kas, tikétina, ateityje gali biiti panaudota ir minéty veziméliy gamyboje.

Paprastai eismo sauguma reglamentuojanciuose teisés aktuose veiksmas ,,tempti siejamas
su prie motorinés transporto priemonés prikabintos priekabos tempimu, o veiksmas ,,vilkti“ — su
kitos transporto priemonés vilkimu standZia arba lanks¢ia vilktimi. [statyme jtvirtintose sgvokose
»automobilis* ir ,,traktorius®, be kita ko, nustatyta, kad automobilis — motoriné transporto priemoné,
skirta vaziuoti keliu, kroviniams ir (ar) keleiviams vezti arba kitoms transporto priemonéms vilkti,
0 traktorius — ratiné arba viksriné transporto priemoné, kurios pagrindiné paskirtis — traukti, vilkti,
stumti, vezti zemés ir misky dikio technika arba vilkti priekabas. Siuo atveju savokos ,,automobilis®
apibréztyje néra tiesiogiai nustatyta galimybé tempti priekabas, o savokos ,,traktorius® apibréztyje
zodis ,,vilkti“ susietas su zodZiu ,,prickaba‘, kas yra ne visai tikslu. Analogiskas netikslumas yra
Istatymo 17 straipsnio 4 dalies 7 punkto nuostatoje, kuri nustato, kad dviraCiy vairuotojams
draudZiama vilkti kitas transporto priemones, i§skyrus tam skirtas priekabas, t. y. vilkimo veiksmas
susiejamas ne tik su kitomis transporto priemonémis, bet ir Su priekabomis.

Lietuvos Respublikos keliy jstatyme jtvirtinta sagvoka ,kelias* nurodo, kad kelias yra
inZinerinis statinys, skirtas transporto priemoniy ir pés€iyjy eismui. Kelio elementai yra Sie: Zemés
sankasa, vaziuojamoji dalis, kelkra$c¢iai, skiriamoji juosta, kelio grioviai ir kitos vandens nuleidimo
sistemos, sankryzos, autobusy sustojimo aikstelés, poilsio aikstelés, pés¢iyjy ir dviraéiy takai, kelio
statiniai, techninés eismo reguliavimo priemonés, Zeldiniai, esantys kelio juostoje, kelio oro salygy
stebéjimo ir transporto eismo apskaitos, apSvietimo ir kiti jrenginiai su iy elementy uZimama Zeme.
Keliy eismo taisyklése’ jtvirtintoje sgvokoje ,kelias “ nustatyta, kad tai yra eismui skirta ir
naudojama zemes arba statinio pavirSiaus juosta per visg jos plotj, iskaitant vaziuojamaja kelio dalj,
sankryzas, Saligatvius, kelkra$¢ius, pésCiyjy ir dviraciy takus, skiriamagsias kelio juostas. Taigi, tiek
pagal Lietuvos Respublikos keliy jstatyma, tiek pagal Keliy eismo taisykles dviraliy takas
suprantamas kaip kelio elementas arba jo dalis. Taciau Istatyme jtvirtintoje sagvokoje ,,dviraciy
takas“, be kita ko, nustatyta, kad tai yra dviradiy, motoriniy dviratiy ir elektriniy
mikrojudumo priemoniy eismui skirtas kelias arba kelio dalis, ir tai gali baiti klaidingai suprantama,
kad tam tikrais atvejais dviraciy takas gali bati atskiru keliu, o tai prieStarauty tam, kas nustatyta
Lietuvos Respublikos keliy jstatyme ir Keliy eismo taisyklése.

Istatymo sgvokoje ,,greitkelis* nustatyta, kad tai yra motoriniy transporto priemoniy eismui
skirtas kelio Zenklu ,,automobiliy kelias® pazymétas kelias, j kurj jvaziuojama tik per skirtingo
lygio, ziedines ar reguliuojamas sankryzas. Pagal [statymo sagvokos ,,motoriné transporto priemoné*

" Keliy eismo taisyklés, patvirtintos Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950
»Del Keliy eismo taisykliy patvirtinimo*.


https://e-seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAK/a7cbdf10358211edbf47f0036855e731?jfwid=-kmayp413s
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apibrézt], motoriné transporto priemon¢ yra variklj turinti transporto priemoné, iSskyrus skirtas
judéti ne keliais bégines transporto priemones, traktorius ir savaeiges masinas, ir neapima priekaby.
Todél vertinant pazodziui sgvokos ,,greitkelis* apibréztj, galima biity manyti, kad greitkeliais negali
vaziuoti motoriniy transporto priemoniy junginiai su priekabomis, o tai neatitinka tikrovés,
nelogiska ir netikslu teisinio reguliavimo aspektu.

Jstatymo 13 straipsnio 5-8, 14 ir 18 daliy nuostatuose yra naudojama Zodziy junginiai
»,motorinés transporto priemonés ir (ar) priekabos <...> vairuotojas‘. Kadangi vairuotojas priekabos
nevairuoja, o vairuoja tik pacig motorin¢ transporto priemone¢, minétasis Siuo metu naudojamas
zodziy junginys §iam procesui apibuidinti yra netikslus.

Istatymo 12 straipsnio 7 dalis nustato, kad ,,eismo dalyviai, sudare ar pastebéje kliiit]
kelyje, sukéle ar pastebéje jame pavojy, privalo $ig klititj ar pavojy pasalinti, o negalédami to
padaryti, — pranesti policijai ar kelio savininkui, pazyméti klititj ar pavojinga vietg ir visais
jmanomais buidais jspéti apie klititj ar pavojy kitus eismo dalyvius®. Siekdamas uztikrinti kity eismo
dalyviy saugumg, asmuo, sudares ar pastebéj¢s pavojy kelyje ir negalédamas jo paSalinti, pirmiau
turéty pazyméti kliiitj ar pavojingg vietg ir visais jmanomais btidais jspéti apie kliiitj ar pavojy kitus
eismo dalyvius, ir tik tai atlikes turéty apie tai pranesti policijai ar kelio savininkui.

Istatymo 10 straipsnio 11 dalies 6 punkte ir Sio straipsnio 12 dalies 5 punkte atitinkamai
nustatyta, kad uztikrindama eismo sauguma, akciné bendrové ,,Lietuvos automobiliy keliy
direkcija“ (dabar akciné bendrové ,Via Lietuva®) jgyvendina Valstybinéje eismo saugumo
programoje nustatytas priemones, 0 vieSoji jstaiga Transporto kompetencijy agentira teikia
Susisiekimo ministerijai pasitilymus dél Valstybinés eismo saugumo programos rengimo.
Pasikeitus strateginio planavimo principams, nebeliko Vyriausybés tvirtinamos Valstybinés eismo
saugumo programos, o reikalingos eismo saugumo uztikrinimo priemonés dabar numatomos
suinteresuoty ministerijy plétros programose arba strateginiuose veiklos planuose.

4. Kokios siiilomos naujos teisinio reguliavimo nuostatos ir kokiu teigiamuy rezultaty
laukiama

4.1. Dél techniniy patikrinimy kelyje reglamentavimo tobulinimo ir komerciniy
traktoriy iSsamesnio techninio patikrinimo savivaldybése

Istatymo 2 straipsnio 71 dalyje siiloma numatyti, kad techniniy patikrinimy keliuose metu
esant poreikiui komerciniy traktoriy iSsamesnis techninis patikrinimas buty atliekamas
vadovaujantis savivaldybés tarybos patvirtinta tvarka nustatytoje savivaldybés vietoje, t. y. toje
pacioje vietoje, kur paprastai yra atliekama Siy traktoriy periodiné (privalomoji) techniné apziiira.
Sie pakeitimai leis aiskiai atriboti traktoriy i$samesnj techninj patikrinima nuo keleiviniy ir
krovininiy automobiliy ir jy priekaby (M2, Ms, N2, N3, O3, O4 klasiy transporto priemoniy) patikros
ir taip bus iSlaikytas sistemiSkumas, todél visos procediiros, susijusios su bet kokia traktoriy
technine apZiiira (tiek periodine (privalomaja) technine apZiiira, tiek iSsamesniu techniniu
patikrinimu), islikty ir toliau savivaldybiy Zinioje, o M2, M3, N2, N3, O3z, O klasiy transporto
priemoniy privalomoji techniné apZidira ir iSsamesnis techninis patikrinimas bty atliekamas
techninés apzitiros jmonése. Taip pat [statymo nuostatos biity suderintos su Lietuvos Respublikos
vietos savivaldos jstatymo 7 straipsnio 25 dalimi, kuri numato, kad traktoriy, savaeigiy ir Zemés
tkio masiny bei jy priekaby registravimas ir techniné prieZiiira yra viena i§ valstybés perduoty
savivaldybéms funkcijy.

Istatymo 33 straipsnio 2 dalj siiloma papildyti, kad draudimas toliau vaziuoti ir
registracijos dokumenty paémimas taip pat buty taikomas komerciniams traktoriams, jeigu
patikrinimo kelyje metu nustatomi dideli ir (ar) pavojingi trikumai, susije su krovinio iSdéstymu ir
(ar) jo pritvirtinimu, kol jie nebus pasalinti. Tokiu biidu biity aisku, kad komerciniams traktoriams
taikomos tokios pacios patikrinimy kelyje procediros, kaip ir keleiviniams ar krovininiams
automobiliams ir jy priekaboms, t. y. atsirasty daugiau teisinio aiSkumo.

Istatymo 33 straipsnio 3 dalyje sitiloma vietoj kategorisko reikalavimo laikinai paimti
transporto priemonés registracijos dokumentus, kai yra nustatyti dideli ir (ar) pavojingi techninés
buklés triikumai ir kol jie néra paSalinti, numatyti, kad Sie dokumentai gali biiti laikinai paimami
atsizvelgiant j tai, kad Siuo metu tikrinantys pareigiinui jau turi prieiga prie CTADB ir gali joje
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daryti atitinkamus jrasus apie Lietuvoje registruoty M2, M3, N2, N3, O3z, Os klasiy transporto
priemoniy privalomaja technine biikle. Sis pakeitimas leisty tam tikrais atvejais, kai yra galimybé
per susijusias informacines sistemas ar duomeny bazes sustabdyti leidima transporto priemonei
dalyvauti vieSajame eisme, atsisakyti privalomai paimti transporto priemonés registracijos
dokumentg ir tuo paciu efektyviai iSnaudoti informacinius ir energetinius iSteklius. Energetiniai
iStekliai biity taupomi, nes vairuotojui nereikéty vykti atsiimti minéty dokumenty.

4.2. Dél savoku ,keturratis®, ,lengvasis keturratis®, ,,mopedas®, ,,motociklas® ir
wtriratis“ apibrézc¢iy patikslinimo

SEAKI projektu sitiloma patikslinti [statymo 2 straipsnio 29, 30, 33, 34 ir 88 dalyse
atitinkamai jtvirtinty sgvoky ,keturratis®, ,lengvasis keturratis®, ,,mopedas®, ,,motociklas* ir
Htriratis® apibréztis. Siekiama, kad jose nustatytos pagrindinés transporto priemoniy techninés
charakteristikos (didziausias projektinis greitis, variklio galia, masé ar kiti konstrukciniai ypatumai)
ir variklio galiai apiblidinti naudojami terminai atitikty Reglamente (ES) Nr. 168/2013 nustatytas
charakteristikas bei terminus. Sitiloma pasirinkti miSry bada, t. y. sgvoky apibréztyse nurodyti tik
esmines technines charakteristikas, apibiidinancias transporto priemonés klase, o dél atitikties
kitoms charakteristikoms pateikti nuorodg j Reglamenta (ES) Nr. 168/2013. Siais pakeitimais biity
uztikrintas Jstatymo ir Reglamento (ES) Nr. 168/2013 nuostaty suderinamumas bei teisinis
aiSkumas, Kklasifikuojant transporto priemones ir nustatant, kokios kategorijos vairuotojo
pazymejimas reikalingas konkreciai transporto priemonei.

4.3. Dél draudimo vairuotojams naudotis mobiliojo rySio priemonémis nuostaty
patikslinimo

SEAK] projektu sitiloma papildyti Istatymo 13 straipsnio 13 dalies nuostatas dél draudimo
vairuotojams naudotis mobiliojo rysSio priemonémis, pateikiant konkrety, ta¢iau nebaigtinj tokiy
renginiy sarasa: telefonu, plansete, iSmaniuoju laikrodziu, elektronine knygy skaitykle ir kt.

Draudimas naudotis mobiliojo rySio priemonémis nebuty taikomas subjektams
(pavyzdziui, vairuotojy egzaminuotojams, statutiniams valstybés tarnautojams, greitosios
medicinos pagalbos darbuotojams ir pan.), vykdantiems valstybés pavestas funkcijas.

4.4. Dél reikalavimy techninés apZiiiros kontrolieriams susvelninimo

SEAK] projektu sifiloma pakeisti 29" straipsnio 1 dalies 6 punkta ir numatyti, kad techninés
apzitros kontrolierius privalo turéti teis¢ vairuoti B kategorijos transporto priemong, taip pat teis¢
vairuoti tikrinamos transporto priemonés kategorija, jeigu privalomosios techninés apZiiiros metu
techninés apZifiros kontrolierius vairuos tikrinama transporto priemoneg. Sis pakeitimas leis sudaryti
palankesnes salygas patekti 1 darbo rinkg asmenims, kurie noréty dirbti techninés apziiiros
kontrolieriais.

4.5. Dél CTADB duomeny teikimo ir gavimo paslaugy jkainiy

SEAKI] projektu sitiloma Jstatymo 29 straipsnj papildyti 11 dalimi, kurioje numatyti, kad
CTADB duomeny teikimo ir gavimo jkainius CTADB naudotojams, i§skyrus Jstatymo nustatytus
atvejus, kai CTADB duomenys teikiami neatlygintinai, tvirtinty LTSA. Taip pat sitiloma Jstatyme
nustatyti, kad Sie jkainiai turi biiti ekonomiSkai pagrijsti, padengti paslaugy sanaudas ir uztikrinti
reikiama paslaugy kokybe. Sis pakeitimas leisty nustatyti aisky ir pagrjsta CTADB duomeny
teikimo ir gavimo paslaugy jkainiy mechanizma.

4.6. Dél privalomosios transporto priemoniy techninés apzZiiiros galiojimo
panaikinimo

SEAKI projektu sitiloma patikslinti 29 straipsnio 2 dalies nuostatas ir papildyti §j straipsnj
naujomis 1t ir 11 dalimis, numatant, kad paaiskéjus aplinkybéms, kad privalomoji techniné apzifira
buvo atlikta paZeidZiant nustatytus privalomosios techninés apzitiros atlikimo tvarkos reikalavimus
arba atliekant techninés apzitiros jmonés vertinimg dél akreditavimo Sio jstatymo 29 straipsnio 4
dalyje nurodytam standartui buvo nustatyta neatitiktis, kurios paSalinimui reikalingas iSduotos
privalomosios techninés apziiiros ataskaitos taisymas arba anuliavimas dél galimai klaidingo
kontrolés rezultato, techninés apzitiros jmoné biity jpareigota nedelsiant informuoti transporto
priemonés valdytoja (Savininka) apie tai, kad jo valdoma transporto priemoné gali kelti arba kelia
grésme eismo saugumui, gali daryti arba daro kenksminga (neigiama) poveikj aplinkal, taip pat
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numatant pareigg transporto priemonés valdytojui (savininkui) per 1 ménesj nuo pranesimo gavimo
dienos pateikti tokig transporto priemone neeilinei privalomajai techninei apzitirai, o to nepadarius,
laikyti anksc¢iau iSduotus privalomosios techninés apzitiros dokumentus negaliojanciais. ISlaidas,
susijusias su tokios neeilinés apzitros atlikimu, turéty padengti privalomosios techninés apzitiros
ataskaitg iSdavusi techninés apzitiros imoné.

SEAK] projekto 25 straipsnio 7 dalies 5 punkte sitiloma iSplésti sarasg asmeny, turinciy
teise¢ Susisiekimo ministerijos ar jos jgaliotos institucijos nustatyta tvarka panaikinti motoriniy
transporto priemoniy ir (ar) priekaby privalomosios techninés apzitiros dokumenty galiojima. Sia
teise siiloma suteikti techninés apziiiros kontrolieriams, kai privalomosios apzitiros metu transporto
priemonei nustatomas bent vienas pavojingas trikumas. Sis papildymas uztikrinty:

- efektyvy ES teisés jgyvendinima, tinkamai realizuojant Direktyvos 2014/45/ES nuostatas
dél draudimo naudoti transporto priemones su pavojingais trilkumais vieSajame eisme;

- eismo saugumo didinimg (transporto priemongés, keliancios tiesioginj pavojy zmoniy
gyvybei ar aplinkai, biity nedelsiant eliminuojamos i$ eismo dalyviy srauto);

- administraciniy procesy optimizavimg (tikimasi, kad §i prevenciné priemoné skatins
valdytojus atsakingiau paruoSti transporto priemones apziiirai, taip maZzinant dirbtines eiles
techninés apzitros stotyse, kurios susidaro dél transporto priemoniy naudojimo ,,diagnostikos*
tikslais.

4.7. Dél dviratininky matomumo, vairuotojy sveikatos tikrinimo ir draudimo
vairuoti esant neblaiviam ar apsvaigusiam nuo psichikg veikian¢iy medziagy.

Istatymo 17 straipsnio 2 dalis pakei¢iama numatant, kad visais atvejais dviratis turi biiti
pazymétas atitinkamais atSvaitais, o kaip alternatyva vietoj atSvaity, tvirtinamy prie raty stipiny,
gali biiti naudojami $viesg atspindintys elementai ant raty Sony (padangy ar ratlankiy). Dviratininkas
privaléty dévéti rySkiaspalve liemene su Sviesa atspindinCiais elementais ir jsijungti dviratyje
atitinkamus zibintus priekyje ir gale vaziuodamas ne tik vaziuojamaja kelio dalimi, bet ir kelkras¢iu,
kad biity pagerintas jo matomumas kelyje.

Sitiloma suderinant [statymo ir ANK nuostatas ir tuo tikslu Jstatymo 13 straipsnio 1 dalyje
nustatyti, kad draudimas vairuoti esant neblaiviam, apsvaigusiam nuo psichika veikian¢iy medziagy
bty taikomas visy transporto priemoniy, jskaitant dviraciy, motoriniy dvirac¢iy ir mikrojudumo
priemoniy, vairuotojams.

Istatymo 13 straipsnio 18 dalyje nustatoma prievolé traktoriy arba savaeigiy masiny
vairuotojams, analogiSkai kaip motoriniy transporto priemoniy ir jy junginiy su priekabomis
vairuotojams, tikrintis sveikatg Vyriausybeés ar jos jgaliotos institucijos nustatytu periodiSkumu.

4.8. Dél jgaliojimy suteikimo vieSajai jstaigai Transporto kompetencijy agentiirai.

Istatymo 10 straipsnio 12 dalis papildoma naujais 12, 13 ir 14 punktais,
konkretizuojanciais jgaliojimus ir teises vieSajai jstaigai Transporto kompetencijy agentirai ir
atitinkamai nustatanciais, kad $i jstaiga teikia Susisiekimo ministerijai pasiiilymus d¢l darbo viety
keliuose aptvérimo reikalavimy, eismo jose organizavimo ir kelyje dirbanc¢iy transporto priemoniy
zenklinimo, suderinusi su SusisieKimo ministerija, tvirtina darbo viety keliuose aptvérimo tipines
schemas, turi teis¢ rinkti informacija apie keliy techning biikle, eismo organizavimg ir sauguma,
jskaitant teise atlikti fotografavimg ir filmavima. Taip pat patikslinamas minétos dalies 3 punktas,
suteikiant vieSajai jstaigai Transporto kompetencijy agentiirai jgaliojimus eismo jvykiy nagringjimo
tikslais tvarkyti eismo jvykiy duomenis, jskaitant asmens duoments.
tikslesnius eismo jvykiy duomenis, efektyviai iSnaudoti jstaigos sukauptg eksperting patirt] rengiant
darbo viety keliuose aptvérimo tipines schemas, taip uZtikrinant vieningg, moksliniais tyrimais
pagrista inZineriniy saugumo priemoniy ir darbo viety keliuose zenklinimo praktika.

4.9. Dél elektrinéms mikrojudumo priemonéms taikomy teisiniy Kriteriju
patikslinimo.

Jstatymo 17* straipsnio 5 dalyje ir 25 straipsnio 12 dalyje jtvirtintuose nuostatuose sitiloma
iSbraukti Zodzius ,,galios ir grei¢io®, 0 savoka ,elektriné mikrojudumo priemoné* papildyti
kriterijumi, kad tai yra transporto priemones, neturin¢ios automobiliams budingo kébulo, o L
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kategorijos transporto priemonés (mopedai, motociklai, triraiai, keturraciai ir pan.) negali buti
laikomos elektrinémis mikrojudumo priemonémis.

Isbraukus $iuos perteklinius zodzius ir patikslinus minétg sgvoka, biity uztikrinta, kad visos
transporto priemonés, neatitinkancios bet kurio sgvokos ,.elektriné mikrojudumo priemoné*
kriterijaus, buty traktuojamos kaip motorinés transporto priemongés, taip uztikrinant eismo saugumag
ir skaidresn;j pirkéjy informavima.

4.10. Dél savoky tikslinimo, terminijos derinimo ir Kkity techninio pobidzio
pakeitimy.

Istatymo 1 straipsnio 2 dalyje, 6 straipsnio 1 punkte, 10 straipsnio 11 dalies pirmojoje
pastraipoje, 11 straipsnio 1 ir Sio straipsnio 7 dalies 6 punkte nurodytas pavadinimas akciné
bendrové ,Lietuvos automobiliy keliy direkcija® pakei¢iamas | apibendrinta formuluote
,valstybinés reikSmés keliy valdytojas®.

Siekiant Jstatymo sgvokas ir nuostatas suderinti su Lietuvos Respublikos nejgaliyjy
socialinés integracijos jstatymu, SEAK] projektu siiiloma pripaZzinti netekusia galios 2 straipsnio
442 dalj, ir papildyti 2 straipsnj 1! dalimi, pakeisti 2 straipsnio 12, 311, 40 ir 49 dalis, 10 straipsnio
2 dalj, 13 straipsnio 17 dalj ir 26 straipsnio 4 dalj ir juose vietoj zodzio ,,nejgalusis“ naudoti Zodzius
»asmuo su negalia“. Naujos sgvokos ,,asmens su negalia vezimélis“ apibréztyje sitiloma
nekonkretizuoti ratinés pavaros, sudarant saglygas naudoti universalesnes ir geriau individualius
poreikius atliepiancias technologijas.

SEAK] projektu sitiloma patikslinti 2 straipsnio 3 ir 73 dalyse, 17 straipsnio 4 dalies 7
punkte atitinkamai jtvirtinty sgvoky ,,automobilis®, ,traktorius“ apibréztis ir nuostatas, susiejant
tempimo veiksma su priekabos, prikabintos prie motorinés transporto priemonés ar traktoriaus,
judéjimu, o vilkimo veiksma — SU motorinés transporto priemonés ar traktoriaus, prikabinty lankscia
arba standzia viltimi prie kity transporto priemoniy, judéjimu.

Siekiant aiSkumo ir teisés akty nuostaty nuoseklumo SEAK] projektu sitiloma patikslinti
2 straipsnio 11 dalyje jtvirtintos sgvokos ,,dviradiy takas* apibréztj, kad ji buty suderinta su
sgvokomis ,,Kelias®, jtvirtintomis Lietuvos Respublikos keliy jstatyme ir Keliy eismo taisyklése.

SEAKI] projektu sitiloma patikslinti 2 straipsnio 22 dalyje jtvirtintos sgvokos ,,greitkelis*
apibrézt] papildant ja zodziais ,,ir jy junginiy su priekabomis®, kad bty aisku, jog greitkeliai skirti
vaziuoti ne tik motorinéms transporto priemonéms, bet ir jy junginiams su prickabomis. Taip pat
analogisku zodziy junginiu sitiloma patikslinti Jstatymo 13 straipsnio 5-8, 14 ir 18 daliy nuostatas,
kad buty aiSku, jog vairuotojas vairuoja ne pacias priekabas, o motoriniy transporto priemoniy
(traktoriy, savaeigiy masiny) junginius su priekabomis.

Siekiant uZztikrinti eismo sauguma, [statymo 12 straipsnio 7 dalyje kei¢iamas veiksmuy,
kuriuos turéty atlikti asmuo, sudares ar pastebeéjes pavojy kelyje ir negalédamas jo pasalinti,
eiliSkumas — pirmiau asmuo turéty pazyméti klititj ar pavojingg vietg ir visais jmanomais btidais
jspéti apie klititj ar pavojy kitus eismo dalyvius, ir tik tai atlikes turéty apie tai pranesti policijai ar
kelio savininkui.

Istatymo 10 straipsnio 11 dalies 6 punkto ir Sio straipsnio 12 dalies 5 punkto nuostatose
nuoroda j Valstybing eismo saugumo programa pakei¢iama nuorodomis j nacionalines plétros
programas, tokiu biidu uztikrinant nuoseklumg ir suderinamuma su kitomis [statymo nuostatomis,
kuriose naudojamos nuorodos j nacionalines plétros programas, ir atitiktj strateginio planavimo
principams.

5. Numatomo teisinio reguliavimo poveikio vertinimo rezultatai (jeigu rengiant
jstatymo projekta toks vertinimas turi biiti atliktas ir jo rezultatai nepateikiami atskiru
dokumentu). Galimos neigiamos priimto jstatymo pasekmés ir kokiy priemoniy reikéty imtis,
kad tokiy pasekmiy bty iSvengta

Priémus SEAKI] projekta neigiamy pasekmiy nenumatoma. SEAK] projekto nuostatos
neturés neigiamy pasekmiy ekonomikai, socialinei aplinkai ar vieSajam administravimui.

6. Kokia jtaka priimtas jstatymas turés kriminogeninei situacijai, korupcijai
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Neigiamy pasekmiy nenumatoma. SEAKI projektu sitilomi pakeitimai prisidés prie
Lietuvos Respublikos Vyriausybés programos 546 punkto dél eismo saugumo uztikrinimo
priemoniy keliuose jgyvendinimo.

7. Kaip jstatymo jgyvendinimas atsilieps verslo salygoms ir jo plétrai

Priémus SEAK] projekta, tam tikra prasme biity sudarytos palankesnés salygos verslui, nes
transporto priemonés valdytojui (iikio subjektui), panaikinus priezastis, dél kuriy buvo sustabdytas
leidimas transporto priemonei dalyvauti vieSajame eisme, ne visais atvejais reikéty vykti atsiimti
transporto priemonés registracijos dokumenty.

Susvelninti reikalavimai techninés apzitiros kontrolieriams sudarys palankesnes sglygas
patekti ] darbo rinkg asmenims, kurie noréty dirbti techninés apzitiros kontrolieriais. Techninés
apzitros jmonéms bus sudarytos palankesnés salygos jdarbinti tokius asmenis.

8. Ar jstatymo projektas neprieStarauja strateginio lygmens planavimo
dokumentams

SEAKI projektas neprieStarauja strateginio lygmens planavimo dokumentams.

9. Istatymo inkorporavimas j teisine sistema, kokius teisés aktus bitina priimti,
kokius galiojancius teisés aktus reikia pakeisti ar pripaZinti netekusiais galios

Priémus SEAK] projekta, nereikés priimti kity jstatymy, jy keisti ar pripazinti netekusiais
galios.

10. Ar jstatymo projektas parengtas laikantis Lietuvos Respublikos valstybinés
kalbos, Lietuvos Respublikos teisékiiros pagrindy jstatymy reikalavimy, o jstatymo projekto
savokos ir jas jvardijantys terminai jvertinti Terminy banko jstatymo ir jo igyvendinamyju
teisés akty nustatyta tvarka

SEAK] projektas parengtas laikantis Lietuvos Respublikos valstybinés kalbos ir Lietuvos
Respublikos teisékiiros pagrindy jstatymy reikalavimy. SEAK] projekte teikiamos sagvokos ir jy
apibréztis bus jvertintos Terminy banko jstatymo ir jo jgyvendinamyjy teisés akty nustatyta tvarka.

11. Ar jstatymo projektas atitinka Zmogaus teisiy ir pagrindiniy laisviy apsaugos
konvencijos nuostatas ir Europos Sajungos dokumentus

SEAK] projektas atitinka Zmogaus teisiy ir pagrindiniy laisviy apsaugos konvencijos
nuostatas, Europos Sgjungos teisei neprieStarauja.

12. Jeigu jstatymui jgyvendinti reikia jstatymo jgyvendinamyju akty, — kas ir kada
juos turéty parengti

IKi jstatymo jsigaliojimo Vyriausybé arba jos jgaliotos institucijos (jstaigos), taip pat kitos
institucijos atitinkamai turés pakeisti (priimti):

1) M2, M3, N2, N3, O3, Osklasiy keliy transporto priemoniy ir Tib, Tob, Tab, Ta.1b, Ta2n,
Tasp, Tskategorijy ratiniy traktoriy techniniy patikrinimy organizavimo Lietuvos Respublikos
keliuose taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2005 m. balandzio 13 d. nutarimu
Nr. 403 ,,Dél Mo, M3, N2, N3, O3, O4 klasiy keliy transporto priemoniy ir Tib, Tob, Tab, T4.1b, T4.2p,
Taap, Ts kategorijy ratiniy traktoriy techniniy patikrinimy organizavimo Lietuvos Respublikos
keliuose taisykliy patvirtinimo* (projekta parengs Susisiekimo ministerija);

2) Priverstinio transporto priemoniy nuvezimo ir uzdraudimo toliau vaziuoti tvarkos
aprasg, patvirtintg Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2001 m. lapkri¢io 27 d. nutarimu Nr. 1426
,»Deél Priverstinio transporto priemoniy nuvezimo ir uzdraudimo toliau vaziuoti tvarkos apraso
patvirtinimo* (projekta parengs Vidaus reikaly ministerija);

3) Asmeny, siekianciy jgyti teis¢ atlikti privalomajg transporto priemoniy techning apzitira,
ir techninés apzitros kontrolieriy Ziniy patikrinimo tvarkos aprasa, patvirtintg Lietuvos transporto
saugos administracijos direktoriaus 2010 m. rugséjo 10 d. jsakymu Nr. 2B-408 ,,Dél Asmeny,
siekianciy jgyti teis¢ atlikti privalomaja transporto priemoniy techning apzilirg, ir techninés apZitiros
kontrolieriy Ziniy patikrinimo tvarkos apraSo patvirtinimo*;

4) Reikalavimy jmonéms, atliekan¢ioms motoriniy transporto priemoniy ir jy prieckaby
privalomaja techning apziiirg, ir teisés atlikti motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby
privalomgja techning apziiirg suteikimo, sustabdymo, sustabdymo panaikinimo ir §ios teisés
panaikinimo tvarkos aprasa, patvirtintg Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2008 m. spalio
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6 d. ;sakymu Nr. 3-375 ,,D¢l Reikalavimy jmonéms, atlieckan¢ioms motoriniy transporto priemoniy
ir jy priekaby privalomaja technine apziiirg, ir teisés atlikti motoriniy transporto priemoniy ir jy
priekaby privalomaja techning apzitirag suteikimo, sustabdymo, sustabdymo panaikinimo ir §ios
teisés panaikinimo tvarkos apraso patvirtinimo*.

13. Kiek valstybés, savivaldybiu biudzZety ir Kity valstybés jsteigty fondu 1éSy prireiks
jstatymui jgyvendinti, ar bus galima sutaupyti (pateikiami prognozuojami rodikliai
einamaisiais ir artimiausiais 3 biudZetiniais metais)

Istatymui jgyvendinti papildomy valstybés ar savivaldybiy biudzety 1éSy nereikeés.

14. Istatymo projekto rengimo metu gauti specialisty vertinimai ir iSvados

Rengiant SEAK] projekta specialisty vertinimy ir i§vady negauta.

15. Reik$miniai ZodZiai, kuriy reikia Siam jstatymo projektui jtraukti i kompiuterine
paieskos sistema, jskaitant Europos Zodyno Eurovoc terminus, temas ir sritis

,Centralizuotoji techninés apzitiros duomeny bazeé®, ,dviratis“, ,,pavojingas trilkumas®,
»privalomoji techniné apzitira®, ,ratinis traktorius“, ,techniné prieziiira®, ,techninés apzitros
kontrolierius*, ,,techninis patikrinimas kelyje®, ,,vezimas uz atlygj“.

16. Kiti, iniciatoriy nuomone, reikalingi pagrindimai ir paaiskinimai

Neéra.



